COMUNA CETATENI
Judetul Arges

Cod fiscal 4122434 WWw. primariecelateni.ro
Tel/fax 0248544005/0248544090

email: conscetateni@ gmail.com

CONSILIUL LOCAL AL COMUNE! CETATEN!

HOTARAREA nr 44 din 04.06.2021

Privind : aprobarea documentatiilor intocmite in etapa | “Nota
conceptuala” si “ Tema de proiectare” in vederea elaborarii Documentatiei
de avizare pentru Lucrari de Interventie (D.A.L.].) pentru obiectivul de
investitie”Modernizare drumuri comunale si locale in comuna Cetateni,
judetul Arges, strada Primaverii si Primaverii 1”

Consiliul local al Comunei Cetateni , jJudept! Arges , intrunit in sedinta
extraordinara m data de04.06.202 1,

Luand in dezbatere referatul de aprobare al primarului inregistrat

sub nr.3759/31.05.2021 ,princare se propune:aprobareadocumentatiilor
intocmite in etapa | “Nota conceptuala” si “ Tema de proiectare” in
vederea elaborarii Documentatiei de avizare pentru Lucrari de Interventie
(D.A.L.L) pentru obiectivul de investitie” Modernizare drumuri comunale si
locale in comuna Cetateni, judetul Arges, strada Primaverii si Primaverii 1”;

Avand in vedere avizul favorabil dat de comisiile de specialitate ale
consiliului local ;

Fiind indeplinite procedurile prevazute de Legea numarul 52/2003, privind
transparenta deciziona in administratia publica, cu modificarile sicompletarile
ulterioare;

Luand in considerare faptul ca s-au respectat prevederile Legii numarul 24/2000

privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, cu
modificarile sicompletarile ulterioare ;In conformitate cu prevederile:



-art.129, alin.(1), alin(.2), lit.b, alin.(4), lit.d, alin.(14) , din Ordonanta de
Urgenta a Guvemului nr.57/2019 , privind Codul administrativ , cu modificarile
si completarile ulterioare ;

-art.1,alin.(2), art.3, alin.(1 ), alin.(2), alin.(3) , art.4 ,alin.(1) , alin.(2),
alin.(3) , art.9, anexa 1, anexa 2 ,anexa 5, din Hotararea Guvemului
nr.907/2016 , privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor si proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice , cu modificarile si completarile
ulterioare ;

-art.42 , alin.(l), lit e, din Legea nr.500/2002 , privind finantele publice , cu
modificarile sicompletarile ulterioare ;

- art.44, alin.(1) , din Legea nr.273/2006 » privind fmantele publice locale , cu
modificarile si completarile ulterioare ;

-art.17 , din Ordinul nr.839/2009 , privind aprobarea normelor metodologice
de aplicare a Legii nr.50/1991 , privind autorizarea executariilucrarilor de
constructii, cumodificarile sicompletarile ulterioare ;

Intemeiul prevederilor art.133, alin.(2), lit.a, art.134, alin.(3), lit.b, art.196,
alin.(1), lit.a, din Ordonanta de Urgenta a Guvernuluinr.57/2019, privind Codul
administrativ, cu mo*dificarile ulterioare ,adoptaurmatoarea :

HOTARARE

Art.1. Se aproba nota conceptuala in vederea elaborarii Documentatiei de
avizare pentru Lucrari de Interventie (D.A.L.L.) pentru obiectivul de investitie”
Modernizare drumuri comunale si locale in comuna Cetateni, judetul Arges,
strada Primaverii si Primaverii 2.”, conform anexa 1, la prezenta hotarare .

Art.2. Se aproba tema de proiectare in vederea elaborarii Documentatiei de
avizare pentru Lucrari de Interventie (D.A.L.1.) pentru obiectivul de investitie”
Modernizare drumuri comunale si locale in comuna Cetateni, judetul Arges,
strada Primaverii si Primaverii 2.”, conform anexa 2, la prezenta hotarare .

Art.3. Primarul comunei va duce la indeplinire prezenta hotarare , iar
secretarul general al comun~i va camunica persoanelor interesate
hotararea intermenele legale , dupa cum urmeaza : Institutiei Prefectului



judetului Arges primarului comunei » compartimentului contabilitate ,
compartimentului achizitii publice , compartimentului urbanism si
amenajarea teritoriului

Nr total consilieri in functie 11, prezenti 11, pentru 11.abineri-, impotriva-

PRESEDINTE DE SEDINTA Contrasemneaza

Consilier local Secretar géheral comuna

Serboiu lon Corlet Maria
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Servicii de proiectare faza - documentatie de avizare a lucririlor de
interventie pentru obiectivul de investitii ,,Modernizarea drumuri comunale si
locale in comuna Cetateni, jud. Arges: str. Primaverii si str. Primaverii 17

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII PROPUS

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ,,Modernizarea drumuri comunale si locale in
comuna Cetateni, jud. Arges: str. Primaverii si str. Primaverii 1”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: COMUNA CETATENI;

1.3. Beneficiarul investitieii UAT comuna Cetateni, judetul Arges, cu sediul in Strada Negru
Vods, nr. 9, cod postal 117240, tel.: 0248/544005, fax: 0248/544090, cod fiscal: 4122434,

reprezentata prin dl. Mugurel MINCIUNA - Primar.
1.4. Amplasament: str. Primaverii si str. Primaverii 1 - comuna Cetateni, judetul Arges

2. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
PROPUS

2.1. Scurti prezentare privind:

a) Deficiente ale situatiei actuale
Drumurile propuse prin proiect reprezinta rute de trafic de penetratie in comuna Cetateni,

catre toate satele componente, obiective economice, sociale, de invatamant, administrative si turisti-
ce.
Starea precara a acestor drumuri creeaza probleme deosebite legate de asigurarea unui acces
permanent al locuitorilor din aceste zone, al masinilor agricole si a mijloacelor de transport.
Drumurile care fac obiectivul acestui studiu: str. Primaverii si str. Primaverii 1, deservesc
un numar mare de locuitori. Traficul de penetratie in comuna Cetateni se desfasoara cu precadere pe
aceste drumuri. Din acest motiv este necesar ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta si

confort.
De asemenea, este necesar sa se asigure accesul catre proprietatile situate de-a lungul acestor

drumuri, in mod rapid si sigur, in orice perioada de timp.

In prezent, starea tehnica a drumurilor este necorespunzatoare. Santurile nu exista, sau acolo
unde se afla sunt neintretinute, favorizand pe alocuri baltiri sau scurgerea apelor pe carosabil, dand
un aspect neplacut, de disconfort pentru zonele respective.

b) Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investifii:

Principalul efect pozitiv previzionat il reprezinta crearea premiselor unei dezvoltari durabile

in zona dar si cresterea calitétii vietii locuitorilor.
Imbunatatirea elementelor geometrice ale traseului si reabilitarea cailor de rulare va conduce
la economisirea carburantilor, a timpului de deplasare si la diminuarea costurilor de operare a
vehiculelor. In prezent este necesara modernizarea sistemului rutier si asternerea covorului asfaltic,
executarea acostamentelor si a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale. Scopul urmarit
este imbunatatirea situatiei sociale si economice a locuitorilor in zonele rurale prin racordarea
1




acestora la reteaua de drumuri publice comunale, drumuri judetene si nationale. Se va realiza
cresterea pietei agricole, a economiei locale, imbunatatirea starii de sanatate, cresterea frecventei si
participare tinerilor la sistemele de educatie in folosul locuitorilor din mediu rural.

Oportunitatea investitiei este permanenta data fiind importanta retelei de cai de transport in
cadrul localitatilor din zona, precum si dorinta de crestere a nivelului de trai al locuitorilor din

localitatile pe care le accesibilizeaza drumurile avute in vedere in prezentul studiu.
Unul din aspectele cheie ale economiei romanesti este dezvoltarea infrastructurii de

transport, care:
- va avea un impact semnificativ asupra cresterii competitivitatii economice;

- va contribui la dezvoltarea actuala a pietei interne;
- va permite dezvoltarea economiei locale/regionale.

¢) Impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii.

Impactul ngativ previzonat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii il reprezinta
cresterea in continuare a gradului de poluare a aerului, solului si apelor, precum si cresterea cheltu-
ielilor necesare reparatiei si intretinerii parcului auto.

2.2. Prezentarea obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni similare
cu obiectivul de investitii propus, existente in zond, in vederea justificdrii necesitétii
realizarii obiectivului de investitii propus - nu e cazul

2.3. Existenta unei strategii, a unui Master Plan ori a unor planuri similare, aprobate
prin acte normative, in cadrul cirora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Proiectul se va dezvolta in concordanta cu planul de urbanism al localitatii, luand astfel in
considerare evolutia viitoare a acesteia. Lucrarile propuse trebuie determinate si in functie de
dezvoltarea urbanistica si economica a localitatii.

2.4. Existenta unor acorduri internationale ale statului care obligd partea roména la
realizarea obiectivului de investitii

Abordarea dezvoltarii urbane durabile, prevazuta la art. 7 din Regulamentul (UE) nr.
1301/2013.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei

Ca rezultat al necesitatilor indentificate la nivel zonal, scopul asfaltarii drumurilor: str.
Primaverii si str. Primaverii 1 este de a contribui la indeplinirea urmatoarelor obiective:

a._obiectiv general:
- dezvoltarea infrastructurii in zona, pentru imbunatatira generala a aceesibilitatii locuitorilor satelor

din comuna Cetateni;
- asigurarea unui grad cat mai mare de acoperire a populatiei deservite;




b. obiective specifice:
- reducerea timpuli de calatorie si economisirea carburantilor pentru circulatia auto;

- protejarea si conservarea mediului in zona prin eliminarea noxelor actuale si a prafului cauzate de
circulatia auto cu viteza foarte redusa;

- asigurarea legaturii cu principalele cai rutiere si alte cai de transport;

- accesibilizarea agentilor economici, a zonelor de turism, a investitiilor sociale;

- imbunatatirea infrastructurii locale pentru atragerea de investitori in domeniul agroturismului;

- accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri europene;

- punerea in valoare a punctelor locale de atractie turistica si a traditiilor si sarbatorilor locale;

- protejarea si conservarea mediului in zona localitatiilor prin:

* asigurarea colectarii si asigurarii apelor pluviale.
* eliminarea noxelor actuale cauzate de circulatia auto cu viteza redusa.

Proiectul se dezvolta in concordanta cu planul de urbanism al localitatii, luand astfel in
considerare evolutia viitoare a acesteia. Lucrarile propuse sunt determinate si de dezvoltarea

urbanistica si economica a localitatii.

3. ESTIMAREA SUPORTABILITATII INVESTITIEI PUBLICE
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii

Din comparatia cu alte proiecte similare privind proiectele din domeniul infrastructurii de
transport, se poate estima cu aproximatie ca valoarea devizului general este de 3.876.280,9 lei fara
TVA, iar cheltuielile aferente investitiei de baza sa fie de 2.981.754,6 lei fara TVA.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentafiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor
studii de specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv
cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor

previzute de lege

In afara cheltuielilor pentru investitia de baza propusa, se pot estima si alte cheltuieli

aferente investitiei de baza, cum ar fi:
- cheltuieli pentru intocmirea documentatiilor tehnico-economice, respectiv DALL;

- cheltuieli cu studiul topografic, studiul hidrogeologic si cu alte studii de specialitate
solicitate prin certificatul de urbanism, precum si de prevederile legislatiei in vigoare;
- cheltuieli necesare intocmirii documentatiilor si obtinerii avizelor, autorizatiilor si

acordurilor specifice, prevazute de lege.

In tabelul urmator sunt cuprinse valoari orientative ale unor categorii de costuri utilizate
pentru evaluarea cheltuielilor aferente etapei de proiectare:

Tarife medii orientative pt intocmire documentatii diverse (nu include taxa pt obtinerea avizu- Tarif OErfrI:)tauv
lui/acordului/autorizatiei) fara TVA
-obtinere avize si acorduri de specialitate din partea autoritatilor competente (regii de apa-canal, tele-
comunicatii, sanatate publica, protectia muncii, PSI, drumuri si poduri, ) altele decat avizul de mediu 80-120
si de gospodarire a apelor.

I-Documentatie pt Aviz / Acord de Gospodarire a Apelor ” 250-800 J
FDocumentatie pt obtinere Acord mediu / Autorizatie de Mediu J[ 300-1500 J




[-Documentatie pt obtinere Certificat de Urbanism

I 50-100

|-Eva1uare rapida pe baza de indici pt lucrari de constructii si instalatii

|[0,05-0,1% din C+M

[-Studiu de prefezabilitate, studii de solutie

1/0,1-0,2% din C+M

|
|
|
|

|-Studiu de fezabilitate

10,5-1,5% din C+M

-Proiect tehnic fara detalii de executie pt lucrari cu valoarea de
executie <100.000 Euro

4,0-5,5% din C+M

-Proiect tehnic fara detalii de executie pt lucrari cu valoarea de
executie 100.000-500.000 Euro

3,5-4,5% din C+M

-Proiect tehnic fara detalii de executie pt lucrari cu valoarea de
executie 500.000-1.000.000 Euro

3,0-4,0% din C+M

|-Detalii de executie

|| 20-35% din Pth

-Documentatie economica

|[ 20-25% din Pth

[—Documentatie de licitatie

|| 10% din Pth

l-Ridicare topografica profil banda pt retele apa-canal

| 100-150 Euro/Km

[-Ridicare topografica pt amplasamente

| 300-450 Euro/ha

|
|
|
|
|

Sursa:  Itp:www rodey. ro/prequri-medii-intocmire-proiecte-telinice-tarife-de-prolectare-constructii-case-instalatii-studii-lezabilirate - pac-detali-de-

executie Jitm

3.3.  Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate
Pentru implementarea proiectului, UAT Comuna Cetateni va utiliza surse financiare atat din
bugetul de stat/local, cat si surse provenite din accesarea de fonduri europene nerambursabile pentru
cofinantarea investitiei, in conformitate cu prevederile si/sau cu cerintele specifice
surselor/programelor de finantare disponibile in domeniul infrastructurii de transport.

4. INFORMATII PRIVIND REGIMUL JURIDIC, ECONOMIC SI TEHNIC AL TER-
ENULUI SI/SAU AL CONSTRUCTIEI EXISTENTE

Amplasarea lucrarilor se face pe strazile: str. Primaverii si str. Primaverii 1, situate in
domeniul public al comunei Cetateni (tronsoanele care strabat teritoriul administrativ-teritorial al
satelor apartinatoare comunei, terenuri situate in intravilanul comunei apartinand domeniul public al
comunei Cetateni aprobat prin HCL nr. 14/2009 privind completarea si modificarea inventarului

public al comunei Cetateni.
> Statutul juridic - terenul pe care sunt situate tronsoanele de drum studiate se afla pe

domeniul public si in administrarea UAT Comuna Cetateni. Acesta este incadrat conform PUG al
comunei Cetateni la categoria de folosinta cai de comunicatie rutiera.

> Situatia ocuparii definitive de terenuri: Suprafata ocupata este de 15,186.45 mp
(conform documentatiei cadastrale; lungime totala drumuri = 2823.43 m) aflati in totalitate in
intravilanul comunei Cetateni.

» Pentru modernizarea amprizei drumurilor studiate nu sunt necesare expropieri.

Regimul economic: Amplasamentul studiat are destinatia: cai de comunicatie rutiera conform
PUG aprobat. Zona drumului are o latime variabila.

Regimul tehnic:
- functiune dominanta: zona cai de comunicatie rutiera
- functiuni complementare admise: retele tehnico —edilitare, constructii si instalatii aferente

drumurilor publice, de deservire, de intretinere si exploatare semnale rutiere.
- functiuni interzise: constructii, plantatii sau amenajari care prin amplasare, configuratie sau
exploatare, impieteaza asupra bunei desfasurari, organizari si dirijari a traficului, sau prezinta risc

de accidente.




5. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI/AMPLASAMENTELOR
PROPUS/PROPUSE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

a) descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,

suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Drumurile studiate sunt pietruite, cu pietruire efectuata in diferite perioade, cu materiale di-
ferite: nisip, pietris, balast, balast in amestec cu pamant, piatra sparta, avand o grosime variabila a
pietruirii, pe unele tronsoane avand o compactare insuficienta, ravenate de apele pluviale, iar pe
altele, o pietruire bine compactata. De asemenea, proiectul vizaza si drumurile asfaltate care insa
prezinta nenumarate gropi, fisuri, fagasuri si alte deficiente specifice structurilor asfaltice.

Drumurile sunt neamenajate, fara santuri amenajate, de aceea pe timpul rece sau umed sunt
greu practicabile. Ele prezinta fagase, gropi, denivelari cauzate atat de stationarea apelor pluviale pe
partea carosabila si o descarcare necorespunzatoare la emisare, cat si de actiunea traficului in timp.
Gradul avansat de degradare a suprafetelor de rulare are drept consecinta: viteze de circulatie redu-
se, pericole de accidente, crestera gradului de poluare, precum si disconfort in nivelul de trai al
populatiei.
In tabelul urmator este prezentata situatia actuala a stazilor cuprinse in cadrul proiectului:

Lungime | Latime Structura
Denumire strada parte r
km . . rutiera
strada proiect carosabila .
(ml) (m) existenta
0+000- 5
1+125.00
1+125- 4 Asfalt
1+345
Str. Primaverii 2 2640.4 degradat
1+345- Piatra sparta
2+125 4 | infestata
2+125- 4
2+640.40
. " 0+000- Piatra sparta
Str. Primaverii 1 0+183.03 183.03 5 infestata

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:

Comuna Cetiteni, este asezata in partea de nord-est a judetului Arges, aflandu-se la o
distanta de cca 25 km de orasul Campulung Muscel, 42 km de municipiul Targoviste si 58,5 km de
resedinta judetului Arges, Pitesti.

Legiturile cu cele mai importante centre urbane, Campulung, 25 km si Targovigte 45 km
sunt asigurate de D.N, 72 A ce traverseazi localitatea de la nord la sud pe o lungime de 7 km.

Suprafat totala a comunei: 3400 ha, din care intravilan: 360 ha si extravilan: 3040 ha.

Vecinatatile comunei:

- lanord comuna Stoenesti;

- lanord vest comuna Mioarele;

- la est cu comuna Pucheni, judetul Ddmbovita;

- la sud cu comuna Malu cu Flori judetul Dambovita;
- lavest cu comuna Valeni, judetul Ddmbovita.




¢) surse de poluare existente in zona

Aria de proiect este situata in zona intravilana a localitatii si nu cuprinde surse de poluare cu
impact semnificativ asupra factorilor de mediu si sanatate.

d) particularititi de relief, geologie, hidrogeologie, caracteristici climatice si cai de

comunicatie

Geologia
Teritoriul comunei Cetiteni se situeazi din punct de vedere geotectonic in zona de afundare

a unititii de Ceahldu sub molasa neogend, unde o mare dezvoltare o prezintd cuverturile posttec-
tonice deformate, cretacice la nord si eocene la sud.

Stratigrafic se disting urmétoarele formatiuni:

Cretacice: albian si turonian — senonian;

Paleogene: eocen;

Cuaternare : holocenul;

Mezozoicul — Cretacicul este reprezentat prin albian §i turonian — senonian.

Albianul este dezvoltat in faciesul conglomeratic grezos al conglo- meratelor de Bucegi, care
urmireste marginea externd a masivului cristalin al Leaotei, pana in valea Dambovitei.

Tipul obisnuit al acestor depozite este un conglomerat polimictic cu galeti de sisturi crista-
line si de calcare, in proportie aproape egald si cu matrice grezoasd. Cu aceste conglomerate, for-
ménd megaritmuri, se gisesc asociate gresii molasoide in bancuri groase i depozite grezo-argiloase

moi gistoase.
Turonian — senonianul este constituit in cea mai mare parte din marne cenusiu deschis si

rosii, bogate in globotruncane si resturi de inocerami.

Conform datelor prezentate de Institutul Geologic succesiunea completd a acestor depozite
interpretate si pe baza datelor paleontologice este prezentatd in ceea ce urmeaza.

Turonian reprezentat prin marne cenusiu deschis, pe alocuri i rogii, marnocalcare st calcare
marnoase cenusiu deschis, cu intercalatii subtiri de gresii in plici, calcaroase si ugor glauconitice.

Santonian superior — Campanian inferior este constituit din gresii glauconitice, rosii si
cenusii verzui, brecii cu elemente moi de marne si siltite marnoase policolore cu glauconit.

Campanian superior — Maestrichtian inferior constituit din marne rosii si cenusii cu o inter-
calatie de tuf biotitic.

Maestrichtian superior constituit din marne vérgate, albe, cenusii si rosii, local cu intercalatii
de conglomerate cu elemente moi de gresii §i nisipuri.

In intervalul turon - senon se constati variatii de facies, marcate prin dezvoltarea locald a
unor pachete de gresii micacee in bancuri groase si de conglomerate polimictice.

Conform datelor prezentate de lucrarea de sintezd realizatd de S.C. Prospectiuni in anul
1970, depozitele paleocene constituite din marne vérgate si rosii, au fost greu de separat din de-
pozitele senoniene si au fost incluse impreund cu acest interval.

Relieful
Din punct de vedere morfologic, teritoriul administrativ al comunei este situat in cadrul a 3

(trei) unititi majore de relief delimitate de zona depresionara a rdului Ddmbovita si anume:
- Carpatfii Orientali cu masivul Leaota de la limita de vest a Carpatilor de curbura;
- Subcarpatii lalomitei din cadrul Subcarpatilor interni;
- Dealurile Getice cu Sectorul Muscelelor.

Raul Dambovita desparte aceste unititi majore de relief, formand o zoné depresionara repre-
zentatd prin lunci §i terase.

Masivul Leota a fost delimitat pe baza criteriului litologic, in cadrul comunei Cetdfeni. Ast-
fel acesta este delimitat de paraul Valea Chiliilor la nord, la sud de interfluviul dintre paraiele Valea
Chipuriei si Valea Magurii si interfluviul dintre bazinul rdurilor Dambovita si Argesel, la vest.




Subcarpatii interni ai Ialomitei ocupi partea de sud est a teritoriului administrativ al comu-
nei, pe partea stdngi a raului Dadmbovita, incepand cu interfluviul dintre péraiele Valea Chipuriei -
Valea Migurii. Subcarpatii Getici — Sectorul Muscelelor se extind de la interfluviul dintre raul
Démbovita si Argesel spre vest si prezinta un relief cu dealuri ce limiteazi la est Depresiunea Cam-
pulung. In zona comunei Cetifeni, cele mai mari altitudini sunt in punctul Groapa Oii — 950,8 m.
Intre satele Cetiteni si Laicai, versantul de pe partea dreaptd a raului Dambovita a fost afectat de
aluneciri de teren si prezintd un microrelief specific cu trepte si bombamente.

Viile sunt adanci si cu un profil uneori sub formi de chei.

Zona depresionara a raului Dambovita este reprezentati prin terasele joase si infetioare, cu
dezvoltare discontinui pe ambele maluri. Terasele prezinti un relief aproximativ plan cu deniveldri

in zonele de eroziune ale retelei hidrografice.

Clima
Climatul comunei Cetiteni se caracterizeazi prin temperaturi medii diferentiate datoritd

dezvoltarii pe un interval mare de altitudinii.
In partea de sud a comunei temperatura medie anuala este de 6°C. Iar la nord este de 4°C.
- Temperatura maxima absoluti este de cca. 30°C;
- Temperatura minimi absoluti este de — 30°C;
- Suma precipitatiilor este de 800—1000 mm/an.

Conform SR EN 1991-1-3/NB: 2005, incircéri date de zipada, pe harta de zonare a valorii
caracteristice a incircirii date de zipada pe sol, amplasamentul cercetat se situeazd in zona 2 cu o
valoare caracteristicii a incércérii din zipada pe sol de 2.0 kN/m2, cu intervalul mediu de recurentd
de 50 ani.

Adéncimea maxima de Inghet este 0.90 — 1.00 m, conform STAS 6054 - 77- Teren de fun-

dare, Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaéniei.

Comuna este stribitute de reteaua de transport si circulatie rutierd de cétre:

- DN 72A - care face legitura intrejudetul Dambovita si judetul Arges, pe valea Dambovitei;

- DJ 723 - care face legitura intre DN 72A din dreptul localitétii Cetdteni satul Liicdi si DN
73D comuna Boteni, prin comuna Vileni-Ddmbovita (judetul Dambovita);

- DC 29-care face legitura intre DN 72A din dreptul localititii Cetiteni satul Cetdteni si DN
73D comuna Boteni, prin satele Valea Cetatuia comuna Cetiteni si Mesteacdn comuna V-
leni Dambovita;

- DC 30 - care face legatura Intre Cetiteni si Malu cu Flori.

- Reteaua de circulatie rutiers este completatd de drumurile comunale de importanta locala ce

permit accesul citre zonele functionale ale comunei.

¢) nivel de echipare tehnico-edilitari al zonei si posibilititi de asigurare a utilitétilor;

Alimentarea cu apa potabila

Sistemul de alimentare cu apa din comuna Cetiiteni asigurd prelevarea apei din mediul natu-
ral, corectarea calititii, inmagazinarea, transportul si distributia acesteia la presiunea, calitatea si
necesarul solicitat de utilizator.

Asigur3 permanent apa potabild pentru comunitatea umand inclusiv pentru institutiile pub-
lice si agentii economici de deservire a comunitatii.

Obiectivul conex al acestui sistem de alimentare cu apa din comuna Cetiteni este de a
asigura apa de calitate i pentru alti utilizatori: mica industrie, complexe pentru cresterea animalelor

e g o

si alte activititi industriale §i agricole. 5
Reteaua de alimentare cu apa potabild din comuna CETATENI asigurd necesarul de apd

pentru aproximativ 70% din locuitori.
Descrierea stemului de alimentare cu apa




Sistemul de alimentare cu apa cuprinde:
e sursa de apa;
e statie de clorinare;
e conducta de aductiune;
e rezervor de inmagazinare;
e retea de distributie.

> Sursa de apa

Necesarul de api este asigurat din acviferul freatic (corp de apa neclasificat) captat printr-un

put tip cheson amplasat in intravilanul sudic al satului Laicai, pe malul drept al rdului Dambovita.

Comuna mai dispune de un put tip cheson amplasat in intravilanul satului Cetéteni (Cetéteni

Vale) — zona centrala, langi sediul Primdriei, pe maul drept al raului Dambovita. Putul este situat la
cota 498,00 mdMN si are imprejmuitd zona de protectie sanitard cu regim sever pe o suparafatd de

1000 mp.

Instalatii de captare

Caracteristiciile tehnice si constructive sunt:
- adancimea s#pati: 6,00 m;

- diametru: 3,00 m;

- nivel hidrostatic: 2,5 m;

- nivel hidrodinamic: 3,5 m;

- debit maxim de exploatare 5,55 1/s.

Captarea apei se realizeaza cu 1+1 electropompe (Q= 20 mc/h, H= 160 mCA).

Instalatii de tratare a apei: cate o instalatie de clorinare cu hipoclorit, dezinfectia apei real-
izAndu-se pe conducta de aductiune spre rezervorul de Inmagazinare.

Aductiunea apei la rezervoarele de inmagazinare R1 si R2 se realizeazd prin conducta
PEHD (Dn = 90 mm, L= 4900 m) cu ramificatie spre rezervorul R3 din conducta PEHD (Dn
=50 mm, L= 1500 m).

Inmagazinarea apei cuprinde:

rezervorul principal R 1 (V=200 mc) amplasat in partea nordica a satului Cetateni;
rezervorul R 2 (V= 40 mc) amplasat in partea nordica a satului Cetateni, la cca 750 m sud-

est de rezervorul R1;
rezervorul R3 (V=20 mc) amplasat in partea nord-estica a satului Laicai.

> Distributia apei se realizeazi gravitational prin intermediul unei retele de distributie de tip

ramificat, executati din conducta PEHD (Dn = 90-160 mm, Lt = 17,00 km).

Debite si volume de apd autorizate (cf. Autorizatiei de gospodarire a apelor nr.

99/31.05.2019 emisa de Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea — termen de valabilitate
31.05.2022):

- Qmax zi = 318 mc/zi (3,68 /s);

- Qmed zi = 240 mc/zi (2,778 1/s);

- Vmed anual = 87600 mc




Infrastructura de ape uzate

Comuna Cetiteni nu dispune de o retea de canalizare pentru colectarea apelor uzate,
provenite de la utilizatorii de apa si nici instalatii de epurare a apelor uzate.

Gospodiriile sunt previzute atit cu haznale de tip rural nevidanjabile si fose septice, cét si
cu haznale vidanjabile sau fose septice vidanjabile. Apele uzate se deverseaza in puturi absorbante
si fose septice. Apele pluviale sunt colectate prin rigole stradale, scurgerea apelor facandu-se spre
terenurile agricole limitrofe.

Alimentarea cu energie termica

_ Alimentarea cu célduréd a gospodariilor si a cladirilor de utilitate publicd din comuna CE-
TATENI se face in principal cu combustibil solid (Ilemne, cirbuni si deseuri agricole), iar prepara-
rea hranei cu butelii de aragaz si, intr-o masurd mai mic&, cu combustibil solid.

Cele mai importante disfunctionalititi in ceea ce priveste alimentarea cu caldurd sunt costul
ridicat al combustibilului solid, precum si puterea calorifica redusi in cazul folosirii drept combus-

tibil a carbunelui.

Alimentarea cu gaze naturale

In comuna CETATENI nu exista retea de gaze naturale. Incalzirea constructiilor existente se
face local pe baza de combustibil solid (lemne,carbuni), lichid (motorina, petrol), gaze petroliere
lichefiate si energie electrica.

Alimentarea cu energe electrica

Comuna CETATENI, este alimentatd cu energie electricd din sistemul energetic national, prin
LEA 20 kV.

Din aceasta, sau din derivatiile in localitate ale acesteia, sunt alimentate cu energie electricd
toate satele comunei. Aceasti linie are ramificatii ce permit interconectarea pentru a putea fi alimen-
tat, (In cazul unei avarii pe linia respectiva sau in statie), pe alta cale.

Retelele de distributie de 0,4 kV sunt realizate pe stalpi de beton, in toate satele, iar lungimea
lor fata de posturile de transformare la care sunt racordate este in limite normale, neexistdnd proble-

me de céderi de tensiune neacceptabile la capétul acestora.
Reteaua de joasd tensiune, tip aerian, destinata consumatorilor casnici si iluminatului public,

este racordata la posturi de tip aerian. Retelele electrice sunt pe stilpi din beton precomprimat tip
RENEL, iar iluminatul public se realizeazi cu lampi cu vapori de mercur.
Toate posturile de transformare sunt de utilitate publica.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:
In aria de proiect sunt amplasate urmatoarele retele edilitare:

- retele de distributie a apei de tip ramificat;

- sistemul cuprinde si bransamente;

- retele electrice de medie tensiune (sunt retele aeriene de 20 kV pe stalpi de beton armat tip
RENEL); retelele electrice de joasa tensiune de distributie si iluminat public (acolo unde
exista) sunt montate in cea mai mare parte pe stalpii din beton armat cu conductori din alu-
miniu cu exceptia racordurilor la dotarile social culturale, care sunt executate in cablu subte-

ran.
- retele de telefonie mobile/cablu TV, etc.

g) posibile obligatii de servitute: nu este cazul.




h) conditioniri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face lucriri de interventii,

dupé caz:
Modernizarea si reabilitarea strazilor mentionate presupune executarea de lucrari de interven-
tii asupra unui sistem constructiv deja existent. Aceste lucrari vor fi cuprinse in documentatiile

tehnico-economice care vor fi intocmite de proiectant si vor avea la baza prevederile legislatiei in
domeniu.

i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism

aferent

Planul Urbanistic General constituie documentatia ce stabileste linia generala de dezvoltare a
comunei pe timp de 10 ani, obiectivele, actiunile si masurile de dezvoltare ale acesteia, pe baza
observatiilor facute de cetateni si de administratiile locale, coroborate cu disfunctionalitatile

existente.
Scopul P.U.G consta in stabilirea prioritatilor de interventie, reglementarilor si servitutilor de

urbanism ce vor fi aplicate in utilizarea terenurilor si constructiilor din comuna Cetateni, judetul

Arges.
Potrivit Legii 50.1991, cu modificarile si completarile ulterioare, privind autorizarea

executarii lucrarilor de constructii, Certificatul de Urbanism este actul de informare emis de catre
Administratia publica locala prin care se fac cunoscute solicitantului, elementele privind regimul
juridic al terenurilor si constructiilor existente la data formularii solicitarii.

De asemenea, tot prin Certificatul de Urbanism, se stabilesc si cerintele urbanistice care
urmeaza a fi indeplinite, in functie de specificul amplasamentului, precum si lista cuprinzand
avizele si acordurile legale necesare in vederea autorizarii.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat inveci nati; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor

zone protejate sau de protective
Se va tine cont deprevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in vederea
realizarii investitiei.

6. Descrierea succintii a obiectivului de investifii propus din punct de vedere tehnic si
functional:

a) destinatie i functiuni;

Luand in considerare faptul ca dezvoltarea in perspectiva a localitatii presupune si necesi-
tatea imbunatatirii conditiilor si calitatii vietii, cu atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportu-
lui prin modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si prin realizarea unor cai de comunicatie
moderne, este necesara modernizarea si reabilitarea drumurilor de interes local din comuna Cetat-

cni.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Traseu in plan

Corectarea sinuazitatilor traseului drumurilor si aducerea lui pe fagasul normal, conform
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platformei existente a drumurilor si a limitelor de proprietate. Viteza de baza va fi 25 km/h cu
posibile zone de restrictie datorita configurarii terenului si a pozitiei gardurilor.

Profilil longitudinal:

Linia rosie va avea un caracter continuu, cu pas de proiectare de minim 100 m. Se va
racorda prin curbe verticale circulare diferentele mai mari de 1% dintre 2 pante succesive.

Linia rosie a fost stabilita tinand cont si de urmatoarele aspecte:

- executarea unui volum minim de lucru (sapaturi, miscari de terasament, etc.)

- asigurarea scurgerii apelor;
- asigurarea acceselor la proprietati. daca este cazul;
- evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierastrau care reduc vizibilitatea, marind riscul

accidentelor);
- puncte de cota obiligata, cum ar fi podurile si podotele sau racordarile cu alte drumuri.

Profilul transversal

Elementele principale dintr-un profil transversal il constituie partea carosabila destinata
circulatiei vehiculelor, dispusa pe un sistem rutier alcatuit si dimensionat in asa fel incat sa preia
solicitarile din trafic si conditiile climatice pe o durata determinata in limita deformatiilor

admisibile.

S-au prevazut profile transversale tip functie de:

- topografia ternului
- asigurarea scurgerilor apelor
- partea carosabila — Confor Ord. MT nr. 50/1998; Ord. MT nr. 45/1998 caPITOLUL 35, “ Dispozitii

finale” punctual 5.2.

In sectiunea transversala drumurile se prezinta astfel:

= PROFIL TRASVERSAL TIP 1- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie
- parte carosabila: 5.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “ panta unica”
- acostamente beton C30/37: 2x0.50 m
- rigola din beton C30/37: 1x 0.80 m cu bancheta de 2x0.25 m spre proprietati
- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.
= PROFIL TRANSVERSAL TIM 2 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 5.00m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “ acoperis”
- acostamente beton C30/37:2x0.50m
- rigola din beton C30/37: 2x 0.80 m cu bancheta de 2x0.25 m spre proprietati
- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.

o PROFIL TRANSVERSAL TIP 3- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:

- parte carosabila 3.00 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2 x 0.50 m

- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.
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» PROFIL TRANSVERSL TIP 4 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 5.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2x 0.50 m
- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.

= PROFIL TRANSVERSL TIP 5 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 4.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”
- acostamente beton C30/37: 2x 0.50 m
- sant din beton C30/37: 1 x 0.80m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

= PROFIL TRANSVERSL TIP 6- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 3.00 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2 x 0.50 m

- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

» PROFIL TRANSVERSL TIP 7- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 2.75 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2x 0.25 m

- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

» PROFIL TRANSVERSL TIP 8- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulati
- parte carosabila: 2.75 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37:2x 0.25 m

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

= PROFIL TRANSVERSL TIP 9- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulati

- parte carosabila: 2.50 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- rigola din beton C30/37: cu placute de acoperire: 1 x 0.90
- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

Terasament

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor profilelor tip, terasamentele se vor realiza prin
efectuarea de sapaturi pentru realizarea casetelor de largire a pietruirii extinse, a santurilor sau
rigolelor. Lucrarile de terasamente trebuie sa corspunda prevederilor STAS 2941-84 in ceea ce

priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

Scurgerea apelor

Evacuarea apelor meteorice va fi asigurata prin pante longitudinale si transversale catre

santurile, casiurile trapezoidale din beton cimentat C30/37, rigole din beton cimentat C 30/37.




Pentru colectarea apelor de suprafata din zona drumurilor studiate, se vor proiecta
dispozitive pentru scurgerea apelor, tinand seama de prevederile STAS 10796/2 - « Constructii
necesare pentru proiectarea si evacuarea apelor. Rigole, santuri si casiuri”.

De asemenea, pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumurilor, se vor proiecta podete
tubulare noi cu teava de PVC 200 mm si platforme de acces la proprietati.

Pentru asigurarea scurgerii pelor din zona drumurilor laterale, se vor proiecta podete
tubulare noi cu tub de beton armat: DN 400 mm, DN 500 mm, DN 600 mm, Dn 800 mm, DN 1000

mim.

In zonele cu cursuri de apa permanente si semipermanente se vor executa podete dalate tip
C2.

Eventualele ape patrunse in fundatia drumului vor fi evacuate prin intermediul stratului
drenant continuu din balast in rigolele drumurilor sau in taluzul de rambleu, dupa caz.

Lucrari de sprijinire

Pentru o dimensionare cat mai corecta a stratificatiei structurilor rutiere proiectate, s-au
efectuat studii de teren din care s-au obtinut date pentru:

- modul de alcatuire a structurii rutiere si grosilmile de straturi;
- caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;

- regimului hidrologic al complexului rutier;

- tipul profilului trasversal;

- modul de asigurare a scurgerii pelor de suprafata.

Structura rutiera propusa pentru drumurile/sectoarele de drumuri cu structura existenta din
materiale granulate infestate cu pamant este:

- 4 c¢m strat de uzura din mixtura asfaltica BA 16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1, AND
605/2015

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1,
AND 605/2015;

- 20 cm strat e baza din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242, STAS 6400;
- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optim, conform SR EN 13242, STAS 6400;
- 5 cm strat de nisip anticapilar conform SR EN 13242+Al;

- Sapatura straturilor extinse.

¢) durata minima de functionare, apreciati corespunzitor destinatiei/functiunilor

propuse
Informatiile privind duratele normale de functionare sunt incluse in catalogul privind

clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe:
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- 2008-12-18 - Modificat prin HG nr. 1496/2008 din 19 noiembrie 2008 privind modificarea anexei
la Hotararea Guvernului nr. 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si completarile ulterioare;
- 2005-01-01 - Aprobat prin HG nr. 2139/2004 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si

completarile ulterioare.

d) nevoi/solicitiri functionale specifice
Nevoi/solicitéri funcfionale specifice:
La elaborarea proiectului se va recomanda doar utilizarea de material agrementate tehnic si
cu termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimate.
Pentru reabilitarea si modernizarea strazilor trebuie avute in vedere urmatoarele aspecte:
- In principal strazile supuse reabilitarii si modernizarii sunt marginite de proprietati pe ambele parti

ale drumului;
- Viteza maxima de deplasare a autovehiculelor adoptata pentru aceste drumuri este de 50 km/h.

In profil longitudinal:
La baza stabilirii liniei rosii vor sta urmatoarele criterii:
- Urmarirea aliurii niveletei strazii existente pe baza cotelor minime rezultate prin amenajarea

profilului transversal, pentru o cat mai rationala utilizare a materialelor de acoperire necesare
sporirii capacitatii portante a sistemului rutier si protejarii acestuia la agentii atmosferici;

- Corelarea noilor cote cu posibilitatile de colectare si evacuare a apelor pluvial;

- Corelarea noilor cote cu zonele adiacente strazii.

In profil transversal, pentru partea carosabila se va urmari scurgerea apelor pluvial in lungul
strazii, evitarea baltirilor si totodata sporirea confortului si sigurantei circulatiei.

7. Justificarea necesitdtii elaboririi studiilor

Intocmirea prezentei Note conceptuale este realizata in conformitate cu urmatoarele

prevederi legale:
— HG 907/2016, art. 1 alin. 2 lit a si art. 5 alin 2, potrivit carora elaborarea studiului de

prefezabilitate, dupa caz, a studiului de fezabilitate ori a docuemtatiei de avizare a lucrarilor de
interventii este conditionata de aprobarea prealabila de catre beneficiarul investitiei a notei

conceptuale si a temei de proiectare, prevazute la art. 3 si 4 din HG 907/2016;
- Art. 3 si art.4 din HG 907/2016 contin anexele cadru pentru intocmire Nota conceptuala,

respectiv Tema de proiectare.

Intocmit,

..........................

Contrasemneaza
Secretarul comunei C ni
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SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA SI PROIECTARE FAZA - DOCUMENTATIE DE
AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII
,Modernizarea drumuri comunale si locale in comuna Cetateni, jud. Arges: str. Primaverii si

str. Primaverii 1”

3

1. INFORMATII GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: ,,Modernizarea drumuri comunale si locale in
comuna Cetateni, jud. Arges: str. Primaverii si str. Primaverii 1”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: COMUNA CETATENI

1.3. Beneficiarul investitiei: UAT comuna Cetateni, judetul Arges, cu sediul in Strada Negru
Voda, nr. 9, cod postal 117240, tel.: 0248/544005, fax: 0248/544090, cod fiscal: 4122434,

reprezentata prin dl. Mugurel MINCIUNA - Primar.

1.4. Amplasament: str. Primaverii si str. Primaverii 1- comuna Cetateni, judetul Arges

1.5. Elaboratorul temei de proiectare: UAT COMUNA CETATENI

2. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului

Amplasarea lucrarilor se face pe strazile: str. Primaverii si str. Primaverii 1, situate in
domeniul public al comunei Cetateni (tronsoanele care strabat teritoriul administrativ-teritorial al
satelor apartinatoare comunei, terenuri situate in intravilanul comunei apartinand domeniul public al
comunei Cetateni aprobat prin HCL nr. 14/2009 privind completarea si modificarea inventarului

public al comunei Cetateni.

> Statutul juridic - terenul pe care sunt situate tronsoanele de drum studiate se afla pe
domeniul public si in administrarea UAT Comuna Cetateni. Acesta este incadrat conform PUG al
comunei Cetateni la categoria de folosinta cai de comunicatie rutiera.

» Situatia ocuparii definitive de terenuri: Suprafata ocupata este de 15,186.45 mp
(conform documentatiei cadastrale; lungime totala drumuri = 2823.43 m) aflati in totalitate in

intravilanul comunei Cetateni.
» Pentru modernizarea amprizei drumurilor studiate nu sunt necesare expropieri.

Regimul economic: Amplasamentul studiat are destinatia: cai de comunicatie rutiera conform
PUG aprobat. Zona drumului are o latime variabila.
Regimul tehnic:




- functiune dominanta: zona cai de comunicatie rutiera
- functiuni complementare admise: retele tehnico —edilitare, constructii si instalatii aferente

drumurilor publice, de deservire, de intretinere si exploatare semnale rutiere.
functiuni interzise: constructii, plantatii sau amenajari care prin amplasare, configuratie sau
exploatare, impieteaza asupra bunei desfasurari, organizari si dirijari a traficului, sau prezinta risc

de accidente.

2.2. Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea
obiectivului de investitii

a) descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare,

suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Drumurile studiate sunt pietruite, cu pietruire efectuata in diferite perioade, cu materiale di-
ferite: nisip, pietris, balast, balast in amestec cu pamant, piatra sparta, avand o grosime variabila a
pietruirii, pe unele tronsoane avand o compactare insuficienta, ravenate de apele pluviale, iar pe
altele, o pietruire bine compactata. De asemenea, proiectul vizeaza si drumurile asfaltate care insa
prezinta nenumarate gropi, fisuri, fagasuri si alte deficiente specifice structurilor asfaltice.

Drumurile sunt neamenajate, fara santuri amenajate, de aceea pe timpul rece sau umed sunt
greu practicabile. Ele prezinta fagase, gropi, denivelari cauzate atat de stationarea apelor pluviale pe
partea carosabila si o descarcare necorespunzatoare la emisare, cat si de actiunea traficului in timp.
Gradul avansat de degradare a suprafetelor de rulare are drept consecinta: viteze de circulatie redu-
se, pericole de accidente, crestera gradului de poluare, precum si disconfort in nivelul de trai al
populatiei.
In tabelul urmator este prezentata situatia actuala a stazilor cuprinse in cadrul proiectului:

Lungime | Latime Structura
Denumire strada parte .
km . . rutiera
strada proiect carosabila .
(ml) (m) existenta
0+000- 5
1+125.00
1+125- 4 Asfalt
1+345
Str. Primaverii 2640.4 degradat
1+345- 4 Piatra sparta
2+125 infestata
2+125- 4
2+640.40
. .. 0+000- Piatra sparta
Str. Primaverii 1 0+183.03 183.03 5 infestata

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:

Comuna Cetiiteni, este asezata in partea de nord-est a judetului Arges, aflandu-se la o
distanta de cca 25 km de orasul Campulung Muscel, 42 km de municipiul Targoviste si 58,5 km de
resedinta judetului Arges, Pitesti.

Legiturile cu cele mai importante centre urbane, Cdmpulung, 25 km si Targoviste 45 km
sunt asigurate de D.N. 72 A ce traverseazi localitatea de la nord la sud pe o lungime de 7 km.

Suprafati totala a comunei: 3400 ha, din care intravilan: 360 ha si extravilan: 3040 ha.




Vecinatatile comunei:

- la nord comuna Stoenesti;

- la nord vest comuna Mioarele;

- laest cu comuna Pucheni, judeful Dadmbovita;

- la sud cu comuna Malu cu Flori judetul Ddmboviia;
- la vest cu comuna Vileni, judetul Ddmbovita.

¢) surse de poluare existente in zona
Aria de proiect este situata in zona intravilana a localitatii si nu cuprinde surse de poluare cu

impact semnificativ asupra factorilor de mediu si sanatate.

d) particularititi de relief, geologie, hidrogeologie, caracteristici climatice si cai de

comunicatie

Geologia
Teritoriul comunei Cetifeni se situeaza din punct de vedere geotectonic in zona de afundare

a unitdtii de Ceahliu sub molasa neogeni, unde o mare dezvoltare o prezintd cuverturile posttec-
tonice deformate, cretacice la nord si eocene la sud.

Stratigrafic se disting urmétoarele formatiuni:

Cretacice: albian si turonian — senonian;

Paleogene: eocen;

Cuaternare : holocenul;

Mezozoicul — Cretacicul este reprezentat prin albian gi turonian — senonian.

Albianul este dezvoltat in faciesul conglomeratic grezos al conglo- meratelor de Bucegi, care
urmireste marginea externi a masivului cristalin al Leaotei, pind in valea Déambovitei.

Tipul obisnuit al acestor depozite este un conglomerat polimictic cu galeti de sisturi crista-
line si de calcare, in proportie aproape egald si cu matrice grezoasd. Cu aceste conglomerate, for-
mand megaritmuri, se gisesc asociate gresii molasoide in bancuri groase si depozite grezo-argiloase

moi sistoase.
Turonian — senonianul este constituit in cea mai mare parte din marne cenusiu deschis i

rosii, bogate in globotruncane §i resturi de inocerami.

Conform datelor prezentate de Institutul Geologic succesiunea completd a acestor depozite
interpretate si pe baza datelor paleontologice este prezentaté in ceea ce urmeaza.

Turonian reprezentat prin marne cenusiu deschis, pe alocuri si rosii, marnocalcare i calcare
marnoase cenusiu deschis, cu intercalatii subtiri de gresii in placi, calcaroase i usor glauconitice.

Santonian superior — Campanian inferior este constituit din gresii glauconitice, rosii §i
cenusii verzui, brecii cu elemente moi de marne si siltite mamoase policolore cu glauconit.

Campanian superior — Maestrichtian inferior constituit din marne rosii i cenusii cu o inter-
calatie de tuf biotitic.

Maestrichtian superior constituit din marne vérgate, albe, cenusii si rosii, local cu intercalatii
de conglomerate cu elemente moi de gresii i nisipuri.

in intervalul turon - senon se constatd variatii de facies, marcate prin dezvoltarea locald a
unor pachete de gresii micacee in bancuri groase si de conglomerate polimictice.

Conform datelor prezentate de lucrarea de sintezi realizatd de S.C. Prospectiuni in anul
1970, depozitele paleocene constituite din marne virgate i rosii, au fost greu de separat din de-
pozitele senoniene si au fost incluse impreund cu acest interval.

Relieful
Din punct de vedere morfologic, teritoriul administrativ al comunei este situat in cadrul a 3

(trei) unitati majore de relief delimitate de zona depresionard a raului Déambovita si anume:
- Carpatii Orientali cu masivul Leaota de la limita de vest a Carpatilor de curbura;
- Subcarpatii Ialomitei din cadrul Subcarpatilor interni;




- Dealurile Getice cu Sectorul Muscelelor.
Raul Dambovita desparte aceste unititi majore de relief, forménd o zona depresionara repre-

zentatd prin lunci i terase.

Masivul Leota a fost delimitat pe baza criteriului litologic, in cadrul comunei Cetéfeni. Ast-
fel acesta este delimitat de paraul Valea Chiliilor la nord, la sud de interfluviul dintre paraiele Valea
Chipuriei si Valea Magurii si interfluviul dintre bazinul raurilor Dambovita si Argesel, la vest.

Subcarpatii interni ai Ialomitei ocupd partea de sud est a teritoriului administrativ al comu-
nei, pe partea stdngi a rdului Dambovita, incepand cu interfluviul dintre paraiele Valea Chipuriei -
Valea Magurii Subcarpatii Getici — Sectorul Muscelelor se extind de la interfluviul dintre rdul
Démbovita si Argesel spre vest §i prezintd un relief cu dealuri ce limiteazi la est Depresiunea Cam-
pulung. In zona comunei Cetiteni, cele mai mari altitudini sunt in punctul Groapa Oii — 950,8 m.
Intre satele Cetateni si Liicii, versantul de pe partea dreaptd a raului Dambovita a fost afectat de
alunecdri de teren si prezintd un microrelief specific cu trepte si bombamente.

Viile sunt adénci si cu un profil uneori sub forma de chei.

Zona depresionars a rului DAmbovita este reprezentatd prin terasele joase si inferioare, cu
dezvoltare discontinui pe ambele maluri. Terasele prezintd un relief aproximativ plan cu deniveldri
in zonele de eroziune ale retelei hidrografice.

Clima
Climatul comunei Cetiteni se caracterizeazi prin temperaturi medii diferentiate datoritd

dezvoltarii pe un interval mare de altitudinii.
In partea de sud a comunei temperatura medie anuali este de 6°C. Iar la nord este de 4°C.
- Temperatura maxima absoluta este de cca. 30°C;
- Temperatura minima absoluté este de — 30°C;
- Suma precipitatiilor este de 800-1000 mm/an.
Conform SR EN 1991-1-3/NB: 2005, incircari date de zapad4, pe harta de zonare a valorii
caracteristice a incircirii date de zipada pe sol, amplasamentul cercetat se situeazi In zona 2 cu o
valoare caracteristici a incircarii din zipada pe sol de 2.0 kN/m2, cu intervalul mediu de recurentd

de 50 ani.
Adancimea maxima de inghet este 0.90 — 1.00 m, conform STAS 6054 - 77- Teren de fun-

dare, Adincimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei.

Comuna este strabitute de reteaua de transport si circulatie rutiera de cétre:

- DN 72A - care face legitura intrejudetul Dambovita si judetul Arges, pe valea Dambovitei;

- DJ 723 - care face legitura intre DN 72A din dreptul localitatii Cetateni satul Laicdi si DN
73D comuna Boteni, prin comuna Vileni-Dambovita (judetul Dambovita);

- DC 29-care face legitura intre DN 72A din dreptul localitatii Cetateni satul Cetdfeni si DN
73D comuna Boteni, prin satele Valea Cetituia comuna Cetéteni gi Mesteacdn comuna Va-
leni Dambovita;

- DC 30 - care face legatura intre Cetéteni si Malu cu Flori.

- Reteaua de circulatie rutiers este completatd de drumurile comunale de importantd locala ce

permit accesul citre zonele functionale ale comunei.
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Alimentarea cu apa potabila

Sistemul de alimentare cu apa din comuna Cetiteni asigura prelevarea apei din mediul natu-
ral, corectarea calititii, inmagazinarea, transportul si distributia acesteia la presiunea, calitatea si

necesarul solicitat de utilizator.




Asigurd permanent apa potabild pentru comunitatea umand inclusiv pentru institutiile pub-
lice si agentii economici de deservire a comunitatii.

Obiectivul conex al acestui sistem de alimentare cu apa din comuna Cetiteni este de a
asigura apa de calitate i pentru alti utilizatori: mica industrie, complexe pentru cresterea animalelor
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si alte activitati industriale si agricole. 3
Reteaua de alimentare cu api potabild din comuna CETATENI asigurd necesarul de apa

pentru aproximativ 70% din locuitori.
Descrierea stemului de alimentare cu apa
Sistemul de alimentare cu ap cuprinde:
e sursade api;
e statie de clorinare;
e conducta de aductiune;
e rezervor de iInmagazinare;
e retea de distributie.

» Sursa de apa

Necesarul de api este asigurat din acviferul freatic (corp de apa neclasificat) captat printr-un
put tip cheson amplasat in intravilanul sudic al satului Laicai, pe malul drept al raului Dambovita.

Comuna mai dispune de un put tip cheson amplasat in intravilanul satului Cetéteni (Cetateni
Vale) — zona centrald, 1angd sediul Primériei, pe maul drept al raului Dambovita. Putul este situat la
cota 498,00 mdMN si are imprejmuitd zona de protectie sanitard cu regim sever pe o suparafaté de

1000 mp.

Instalatii de captare

Caracteristiciile tehnice i constructive sunt:
- adancimea sdpatd: 6,00 m;

- diametru: 3,00 m;

- nivel hidrostatic: 2,5 m;

- nivel hidrodinamic: 3,5 m;

- debit maxim de exploatare 5,55 1/s.

Captarea apei se realizeaza cu 1+1 electropompe (Q= 20 mc/h, H= 160 mCA).

> Instalatii de tratare a apei: cate o instalatie de clorinare cu hipoclorit, dezinfectia apei real-
izandu-se pe conducta de aductiune spre rezervorul de inmagazinare.

> Aductiunea apei la rezervoarele de inmagazinare R1 si R2 se realizeazid prin conducta
PEHD (Dn = 90 mm, L= 4900 m) cu ramificatie spre rezervorul R3 din conducta PEHD (Dn

=50 mm, L= 1500 m).

> inmagazinarea apei cuprinde:

- rezervorul principal R 1 (V=200 mc) amplasat in partea nordica a satului Cetateni;

- rezervorul R 2 (V= 40 mc) amplasat in partea nordica a satului Cetateni, la cca 750 m sud-
est de rezervorul R1;

- rezervorul R3 (V=20 mc) amplasat in partea nord-estica a satului Laicai.

> Distributia apei se realizeazi gravitational prin intermediul unei retele de distributie de tip
ramificat, executatd din conducta PEHD (Dn = 90-160 mm, Lt = 17,00 km).




Debite si volume de apd autorizate (cf. Autorizatiei de gospodarire a apelor nr.
99/31.05.2019 emisa de Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea — termen de valabilitate
31.05.2022):

- Qmax zi = 318 mc/zi (3,68 I/s);
- Qmed zi = 240 mc/zi (2,778 I/s);
- Vmed anual = 87600 mc

Infrastructura de ape uzate

Comuna Cetiteni nu dispune de o retea de canalizare pentru colectarea apelor uzate,
provenite de la utilizatorii de apa si nici instalatii de epurare a apelor uzate.

Gospodariile sunt previzute atit cu haznale de tip rural nevidanjabile si fose septice, cat si
cu haznale vidanjabile sau fose septice vidanjabile. Apele uzate se deverseazi in pufuri absorbante
si fose septice. Apele pluviale sunt colectate prin rigole stradale, scurgerea apelor facandu-se spre

terenurile agricole limitrofe.

Alimentarea cu energie termica

Alimentarea cu cildurd a gospodariilor si a cladirilor de utilitate publicd din comuna CE-
TATENI se face in principal cu combustibil solid (lemne, carbuni si deseuri agricole), iar prepara-
rea hranei cu butelii de aragaz si, intr-o misurd mai mica, cu combustibil solid.

Cele mai importante disfunctionalitati in ceea ce priveste alimentarea cu céldurd sunt costul
ridicat al combustibilului solid, precum si puterea calorificd redusi in cazul folosirii drept combus-

tibil a carbunelui.

Alimentarea cu gaze naturale

In comuna CETATENI nu exista retea de gaze naturale. Incalzirea constructiilor existente se
face local pe baza de combustibil solid (lemne,carbuni), lichid (motorina, petrol), gaze petroliere

lichefiate si energie electrica.

Alimentarea cu energe electrica
Comuna CETATENI, este alimentati cu energie electricd din sistemul energetic national, prin

LEA 20kV.
Din aceasta, sau din derivatiile in localitate ale acesteia, sunt alimentate cu energie electrica

toate satele comunei. Aceast linie are ramificatii ce permit interconectarea pentru a putea fi alimen-

tatd, (in cazul unei avarii pe linia respectivé sau in statie), pe alt cale.
Retelele de distributie de 0,4 kV sunt realizate pe stilpi de beton, in toate satele, iar lungimea
lor fata de posturile de transformare la care sunt racordate este in limite normale, neexistdnd proble-

me de cideri de tensiune neacceptabile la capétul acestora.
Reteaua de joasa tensiune, tip aerian, destinata consumatorilor casnici si iluminatului public,

este racordata la posturi de tip aerian. Retelele electrice sunt pe stilpi din beton precomprimat tip
RENEL, iar iluminatul public se realizeaza cu lampi cu vapori de mercur.
Toate posturile de transformare sunt de utilitate publica.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in misura in care pot fi identificate:

In aria de proiect sunt amplasate urmatoarele retele edilitare:
- retele de distributie a apei de tip ramificat;
- sistemul cuprinde si bransamente;

- retele electrice de medie tensiune (sunt retele aeriene de 20 kV pe stalpi de beton armat tip
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RENEL); retelele electrice de joasa tensiune de distributie si iluminat public (acolo unde
exista) sunt montate in cea mai mare parte pe stalpii din beton armat cu conductori din alu-
miniu cu exceptia racordurilor la dotarile social culturale, care sunt executate in cablu subte-

ran.
- retele de telefonie mobile/cablu TV, etc.

g) posibile obligatii de servitute: nu este cazul.

h) conditioniri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra cérora se vor face lucriri de interventii,
dupa caz:

Modernizarea si reabilitarea strazilor mentionate presupune executarea de lucrari de interven-
tii asupra unui sistem constructiv deja existent. Aceste lucrari vor fi cuprinse in documentatiile
tehnico-economice care vor fi intocmite de proiectant si vor avea la baza prevederile legislatiei in

domeniu.

i) reglementiri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism

aferent
Planul Urbanistic General constituie documentatia ce stabileste linia generala de dezvoltare a

comunei pe timp de 10 ani, obiectivele, actiunile si masurile de dezvoltare ale acesteia, pe baza
observatiilor facute de cetateni si de administratiile locale, coroborate cu disfunctionalitatile
existente.

Scopul P.U.G consta in stabilirea prioritatilor de interventie, reglementarilor si servitutilor de
urbanism ce vor fi aplicate in utilizarea terenurilor si constructiilor din comuna Cetateni, judetul
Arges.
Potrivit Legii 50.1991, cu modificarile si completarile ulterioare, privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii, Certificatul de Urbanism este actul de informare emis de catre
Administratia publica locala prin care se fac cunoscute solicitantului, elementele privind regimul

juridic al terenurilor si constructiilor existente la data formularii solicitarii.
De asemenea, tot prin Certificatul de Urbanism, se stabilesc si cerintele urbanistice care

urmeaza a fi indeplinite, in functie de specificul amplasamentului, precum si lista cuprinzand
avizele si acordurile legale necesare in vederea autorizarii.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone

protejate sau de protective

Se va tine cont de prevederile si de cerintele Certificatului de urbanism care va fi emis in vede-
rea realizarii investitiei.

2.3. Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si

functional:
a) destinatie si functiuni;

Luand in considerare faptul ca dezvoltarea in perspectiva a localitatii presupune si necesi-
tatea imbunatatirii conditiilor si calitatii vietii, cu atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportu-
lui prin modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere si prin realizarea unor cai de comunicatie
moderne, este necesara modernizarea si reabilitarea drumurilor de interes local din comuna Cetat-
eni.
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b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;
Clasa de importanta:

- Lucrarea ce face obiectivul prezentului proiect se incadreaza in categoria “C” — Constructii
de importanta normala- in conformitate cu HGR nr. 766/1997 “Regulamentul privin
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor “ si cu “ Metodologia de stabilizare a
categorie de importanta a constructiilor”, elaborata de INCERC, laborator SCB - BAP in

aprilie 1996.

Traseu in plan

Corectarea sinuazitatilor traseului drumurilor si aducerea lui pe fagasul normal, conform
platformei existente a drumurilor si a limitelor de proprietate. Viteza de baza va fi 25 km/h cu
posibile zone de restrictie datorita configurarii terenului si a pozitiei gardurilor.

Profilil longitudinal:

Linia rosie va avea un caracter continuu, cu pas de proiectare de minim 100 m. Se va
racorda prin curbe verticale circulare diferentele mai mari de 1% dintre 2 pante succesive.

Linia rosie a fost stabilita tinand cont si de urmatoarele aspecte:

- executarea unui volum minim de lucru (sapaturi, miscari de terasament, etc.)

- asigurarea scurgerii apelor;
- asigurarea acceselor la proprietati. daca este cazul;
- evitarea declivitatilor alternante (dinti de fierastrau care reduc vizibilitatea, marind riscul

accidentelor);
- puncte de cota obiligata, cum ar fi podurile si podotele sau racordarile cu alte drumuri.

Profilul transversal

Elementele principale dintr-un profil transversal il constituie partea carosabila destinata
circulatiei vehiculelor, dispusa pe un sistem rutier alcatuit si dimensionat in asa fel incat sa preia
solicitarile din trafic si conditiile climatice pe o durata determinata in limita deformatiilor

admisibile.

S-au prevazut profile transversale tip functie de:
- topografia ternului

- asigurarea scurgerilor apelor
- partea carosabila — Confor Ord. MT nr. 50/1998; Ord. MT nr. 45/1998 caPITOLUL 5, “ Dispozitii

finale” punctual 5.2.

In sectiunea transversala drumurile se prezinta astfel:

» PROFIL TRASVERSAL TIP 1- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie
- parte carosabila: 5.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “ panta unica”
- acostamente beton C30/37: 2x0.50 m
- rigola din beton C30/37: 1x 0.80 m cu bancheta de 2x0.25 m spre proprietati
- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.
» PROFIL TRANSVERSAL TIM 2 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 5.00m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “ acoperis”




- acostamente beton C30/37:2x0.50m
- rigola din beton C30/37: 2x 0.80 m cu bancheta de 2x0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.

= PROFIL TRANSVERSAL TIP 3- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila 3.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2 x 0.50 m
- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.

» PROFIL TRANSVERSL TIP 4 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 5.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”
- acostamente beton C30/37: 2x 0.50 m
- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe abele parti: latime variabila.

e PROFIL TRANSVERSL TIP 5 - Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 4.00 m
- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2 x 0.50 m
- sant din beton C30/37: 1 x 0.80m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

o PROFIL TRANSVERSL TIP 6- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 3.00 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37: 2 x 0.50 m

- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

» PROFIL TRANSVERSL TIP 7- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulatie:
- parte carosabila: 2.75 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37:2x 0.25 m

- rigola din beton C30/37: 1 x 0.80 m cu bancheta de 2 x 0.25 m spre proprietati

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

a PROFIL TRANSVERSL TIP 8- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulati
- parte carosabila: 2.75 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- acostamente beton C30/37:2x 0.25 m

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.

o PROFIL TRANSVERSL TIP 9- Drumuri de clasa tehnica a V-a, cu doua benzi de circulati
- parte carosabila: 2.50 m

- panta transversala carosabila: 2.5% tip “panta unica”

- rigola din beton C30/37: cu placute de acoperire: 1 x 0.90

- spatiu verde pe ambele parti: latime variabila.




Terasament

Pentru asigurarea cotelor si dimensiunilor profilelor tip, terasamentele se vor realiza prin
efectuarea de sapaturi pentru realizarea casetelor de largire a pietruirii extinse, a santurilor sau
rigolelor. Lucrarile de terasamente trebuie sa corspunda prevederilor STAS 2941-84 in ceea ce
priveste capacitatea portanta, gradul de compactare si pantele taluzurilor.

Scurgerea apelor

Evacuarea apelor meteorice va fi asigurata prin pante longitudinale si transversale catre
santurile, casiurile trapezoidale din beton cimentat C30/37, rigole din beton cimentat C 30/37.

Pentru colectarea apelor de suprafata din zona drumurilor studiate, se vor proiecta
dispozitive pentru scurgerea apelor, tinand seama de prevederile STAS 10796/2 - “ Constructii
necesare pentru proiectarea si evacuarea apelor. Rigole, santuri si casiuri”.

De asemenea, pentru asigurarea scurgerii apelor din zona drumurilor, se vor proiecta podete
tubulare noi cu teava de PVC 200 mm si platforme de acces la proprietati.

Pentru asigurarea scurgerii pelor din zona drumurilor laterale, se vor proiecta podete
tubulare noi cu tub de beton armat: DN 400 mm, DN 500 mm, DN 600 mm, Dn 800 mm, DN 1000

mim.

In zonele cu cursuri de apa permanente si semipermanente se vor executa podete dalate tip
C2.

Eventualele ape patrunse in fundatia drumului vor fi evacuate prin intermediul stratului
drenant continuu din balast in rigolele drumurilor sau in taluzul de rambleu, dupa caz.

Lucrari de sprijinire

Pentru o dimensionare cat mai corecta a stratificatiei structurilor rutiere proiectate, s-au
efectuat studii de teren din care s-au obtinut date pentru:

- modul de alcatuire a structurii rutiere si grosilmile de straturi;
- caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;

- regimului hidrologic al complexului rutier;

- tipul profilului trasversal;

- modul de asigurare a scurgerii pelor de suprafata.

Structura rutiera propusa pentru drumurile/sectoarele de drumuri cu structura existenta din
materiale granulate infestate cu pamant este:

- 4 cm strat de uzura din mixtura asfaltica BA 16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1, AND

605/2015
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip BAD 22,4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1,

AND 605/2015;
- 20 ¢m strat e baza din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242, STAS 6400;

- 30 cm strat de fundatie din balast amestec optim, conform SR EN 13242, STAS 6400
- 5 c¢m strat de nisip anticapilar conform SR EN 13242+A1;
- Sapatura straturilor extinse.
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d) numir estimat de utilizatori
- numar beneficiari directi — 3.100 loc

¢) durata minimi de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse
Informatiile privind duratele normale de functionare sunt incluse in catalogul privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe:

- 2008-12-18 - Modificat prin HG nr. 1496/2008 din 19 noiembrie 2008 privind modificarea anexei
la Hotararea Guvernului nr. 2.139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si completarile ulterioare;
- 2005-01-01 - Aprobat prin HG nr. 2139/2004 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, cu modificarile si

completarile ulterioare.

Conform Normativului NE 033-2005, privind intretinerea si repararea drumurilor, Tabelul 1,
durata normala de functionare (initiala sau intre doua reparatii captitale) a strazilor rurale, se
estimeaza la min. 12....16 ani, in functie de intensitatea traficului.

f) nevoi/solicitari functionale specifice

Drumurile, fiind de interes local, traficul este redus si se rezuma la circulatia vehiculelor cu
tractiune animali si autovehiculelor locuitorilor din zond si a autovehiculelor ocazionale atunci cand
starea drumurilor este favorabil. Traficul auto se desfisoara greoi mai cu seama in anotimpul rece
si in perioadele cu precipitatii abundente.

Sub actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor de interes local s-a de-
gradat, prezentand defectiuni grave, ceea ce face ca in timpul primaverii si toamna circulatia ve-
hiculelor si a pietonilor s& fie Ingreunata.

Datoritd inconvenientelor enumerate circulatia vehiculelor i a pietonilor se desfdsoard ne-
corespunzator din punct de vedere al sigurantei si confortului, necesitand modernizarea drumurilor
de interes local.

Modernizarea drumurilor de interes local va determina imbunatatirea circulatiei, cregterea
calititii serviciilor publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Pentru strazile cuprinse in aria de proiect, prin Tema de proiectare se solicita rezolvarea
urmatoarelor cerinte de calitate:
proiectarea lucrarilor de modernizare, astfel incat structura rutierea sa poata prelua
incarcarile si presiunile rezultate din traficul de calcul exprimat in osii standard de 115 kN,
perioada de perspectiva fiind de 15 ani, asigurand astfel rezistenta si stabilitatea la sarcini
statice, dinamice si seismice, respectiv sa fie verificat la inghet-dezghet;
aducerea structurii rutiere la parametri tehnici corespunzatori categoriei de drum,
asigurandu-se astfel conditii optime de siguranta si confort in circulatia auto (se vor proiecta
trotuare pe acele sectoare de drumuri in intravilan, unde limitele proprietatilor permit acest
lucru);
realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in prevederile
legale, tinand seama de constrangerile de latime date de limita proprietatilor adacente in
localitati;
asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime, impermeabilizarea santurilor si
rigolelor, unde este cazul, podete;
- lucrari de siguranta curculatiei rutiere;
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- lucrari de amenajari protectia mediului si sanatatea oamenilor/siguranta in exploatare;
- amenajarea intersectiilor la nivel, conform prevederilor din normativelor in vigoare.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionirile urbanistice, de protectie a mediului §i a

patrimoniului;
Proiectul se va dezvolta in concordanta cu planul de urbanism al localitatii, luand astfel in

considerare evolutia viitoare a acesteia. Lucrarile propuse trebuie determinate si in functie de
dezvoltarea urbanistica si economica a localitatii.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionirii nevoii beneficiarului.

- Avand in vedere ca anumite sectoare de drum sunt nemodernizate, se impune astemerea unor stra-
turi de asfalt care sa permita desfasurarea unui trafic in conditii normale;

- Cresterea vitezei de deplasare;
- Cresterea nivelului de siguranta a traficului rutier.

1) conditii contractuale.
Durata serviciilor de proiectare (elaborare DALY/ - Documentatii ~ tehnice necesare  in

vederea obtinerii avizlor/acordurilor/autoriatiilor solicitate in certificatul de urbanism) este cea

stabilita prin contractul de servicii.
Documentatiile elaborate se vor preda Beneficiarului in termenul stabilit in contract (calculat

de la data transmiterii ordinului de incepere a serviciilor de proiectare), in 2 exemplare + CD.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulti din aplicarea acestuia

Pentru obiectivul de investitii propus vor fi elaborate documentatii de specialitate specifice

lucrrailor de drumuri, conform legislatiei in vigoare:
- Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii — DALI;
- Documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/autoriatiilor

solicitate in certificatul de urbanism.

Elaborarea solutiilor de realizare a obiectivelor proiectate atat in prezentul studiu, precum si
la fazele urmatoare de proiectare, se va face cu respectarea legislatiei si a reglementarilor tehnice in
vigoare (cu modificarile si completarile ulterioare):

e Legea10/1995 privind calitatea in constructii, cu completarile si modificarile ulterioare

e Legea 50/1991, republicata, privind qutorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu
completarile si modificarile ulterioare;

e Ordinul 839/2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii

e Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului,.

e Ordinul nr.233/2016 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului,.

e Hotararea nr.525 /1996 privind aprobarea Regulamentului general de urbanism ;
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e HG 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din

fonduri publice;
*HOTARARE nr. 925 din 20 noiembrie 1995 pentru aprobarea Regulamentului privind

verificarea §i expertizarea tehnici a proiectelor, expertizarea tehnici a executiei lucrdrilor si a

constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrérilor executate;
*HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de

receptie a lucrdrilor de constructii §i instalatii aferente acestora;
« Ordinul 195/2005 — privind Protectia mediului;

» Legea 137/95 “Legea mediului”.
* Ordinul Guvernului 43/1998 si 0.G. 79/2001 privind regimul juridic al drumurilor Norme

tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice (Ordinul MT nr. 1295/2017);
» Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind privind proiectarea,

construirea si modernizarea drumurilor;
» Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor de interes national (Ordinul MT nr.

1297/2017)
» Reglementarea tehnic privind proiectarea si dotarea parcérilor noi, a locurilor de oprire si

stationare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitdfilor (Ordinul MT nr.

1298/2017);
«AND 605/2014 ,Normativ mixturi asfaltice executate la cald . Conditii tehnice privind

proiectarea , prepararea si punerea in opera”,
*Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple — indicativ NP 116 — 04,

aprobat de MTCT cu Ordinul 196/15.02.2005
 Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda

analitica) - indicativ PD 177/2001;
¢ Alte reglementari tehnice in vigoare.

Nota: Prevederile legislative nu sunt limitative.

Intocmit,
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