ROMANIA

JUDETUL ARGES

UAT COMUNA LERESTI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza D.A.L.l.) si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii: "Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti,
judetul Arges”

Consiliul Local al Comunei Leresti, judetul Arges,

Luand in dezbatere Referatul de aprobare intocmit de primarul comunei Leresti Toader Marian,
nr.8530 /10.11.2025, Raportul de specialiate intocmit de care Consilier Popescu Marilena Catalina
nr.8531/10.11.2025;

Luand in considerare:

- art. 120 si art. 121 alin. (1) si (2) din Constitutia Roméaniei, republicata;
- art. 8 si 9 din Carta europeana a autonomiei locale, adoptata la Strasbourg la 15 octombrie
1985, ratificata prin Legea nr. 199/1997;

- art. 7 alin. (2) si art. 1166 si urmatoarele din Legea nr.287/2009 privind Codul civil,
republicata, cu modificarile ulterioare, referitoare la contracte sau conventii; - art. 20 si 21 din
Legea cadru a descentralizarii nr. 95/2006;

- Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,
- Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica;

- Legea nr. 544/2001 privind liberul acces la informatiile de interes public;

- art.7, art.10 din H.G. nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,

In temeiul art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. (b) alin. (4) lit. (d), (f), art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1) lit. (a) art.
197 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare

HOTARASTE:
Art.1 Se aproba documentatia tehnico-economica faza D.A.L.l. pentru obiectul de investitii:

“Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges” in conformitate cu
Anexa nr.1 la prezenta hotaréare.

Art.2 Se aproba indicatorii tehnico-economici aferenti documentatiei tehnico-economica faza
D.A.L.I pentru obiectul de investitii. "’Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti,
judetul Arges” in conformitate cu Anexa nr.2 la prezenta hotarare.

Art. 3. Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta hotaréare.

Art. 4. Prevederile prezentei hotarari vor fi aduse la indeplinire de catre Primarul Comunei
Leresti, judetul Arges.

Art.5. Prezenta hotarare, prin grija secretarului general al UAT, va fi adusa la cunostinta
publica prin afisare si va fi comunicatd Primarului Comunei Leresti, Institutiei Prefectului -
Judetul Arges.
Presedinte de sedinta,
Voican lon

Avizat,

Secretar general UAT,
Soceanu lleana

Nr. 92/27.11.2025



JUDETUL ARGES Anexa nr.2 la HCL nr.92/27.11.2025
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI LERESTI

Principalii indicatori tehnico-economici pentru obiectivul de investitii
“Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges”

Principalii indicatori tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii:

Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii— montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general

Totalul cheltuielilor este de:

2.480.747,52 ron (fara TVA) la care se adauga 517.440,09 ron (TVA) rezultand

2.998.187,61 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

1.522.461,19 ron (fara TVA) la care se adauga 319.716,85 ron (TVA) rezultand

1.842.178,03 ron (inclusiv TVA)

indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sé indice atingerea tintei obiectivului de investitii - $i, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nu este cazul.

indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Analiza cost-beneficiu financiara este ingreunata in cazul proiectelor de infrastructura de
dimensiuni mici, si care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in
vedere ca recuperarea capitalului investit nu este facila, el putand fi doar partial recuperat,
prin intermediul unor servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata de executie a obietivului de investitie este de 20 luni.

Presedinte de sedinta,
Voican lon

Avizat,
Secretar general UAT,
Soceanu lleana



JUDETUL ARGES Anexa nr.1 la HCL nr.92/27.11.2025
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI LERESTI

JASFALTARE STRAZI SI ULITE LATERALE,
COMUNA LERESTI, JUDETUL ARGES”

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.1.)

BENEFICIAR: COMUNA LERESTI

AMPLASAMENT: Comuna Leresti, judetul Arges

PROIECTANT: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.




Anexa nr.1 la HCL nr.92/27.11.2025

~ASFALTARE STRAZI SI ULITE
LATERALE, COMUNA LERESTI, JUDETUL
ARGES”

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.1.)

BENEFICIAR: COMUNA LERESTI
AMPLASAMENT: Comuna Leresti, judetul Arges
PROIECTANT: S.C. H.V.ILD. CONSULTING GROUP S.R.L.
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FOAIE DE CAPAT

Denumire proiect:

Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges

Beneficiarul lucrarii:

COMUNA LERESTI

Elaborator proiectului:

S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L., CUL RO30673483,
Reg Com:J40/10635/2012, Bucuresti, Str. Malul Mare, nr. 26, Sector 1, Bucuresti,

E-mail: office@hvid.eu;

Amplasamentul lucrarii:

Comuna Leresti, judetul ARGES
Faza:

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.1.)

Indicativ proiect:

Nr. P.2524/2025
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FOAIE DE SEMNATURI

Contract Nr. 36/18.09.2025, proiect Nr. 2524/2025 - “Asfaltare strazi si ulite laterale,
Comuna Leresti, judetul Arges”

Sef proiect:
Ing. Irina Petrescu

Colectiv de proiectare:

Elaborare memoriu tehnic:

Ing. Daniela Coveltir

Ing. Danut Coveltir

Elaborare liste de cantitati si devize:

Ing. Danut Coveltir

Ing. Irina Petrescu

Elaborare piese desenate:

Proiectat:
Ing. Danut Coveltir

Desenat:
Ing. Daniela Coveltir

Verificat:
Ing. Ramona Diaconu
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FOAIE DE SEMNATURI

1.

2.
INTERVENTII RELEVANTE

INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIIL

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE

NN N9

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

=N 3

3.1. Particularitati ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)
b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile
¢) Date seismice si climatice
d) Studii de teren
e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
f)  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv schimbari
climaterice ce pot afecta investitia
g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplsament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic:
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune
b) Destinatia constructiei existente
¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii

=]

SO o X

1
1
11
11
11

11
11

naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora §i in zone construite protejate dupa

caz 11
d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Caracteristicile tehnice si parametri specifici:

11
11
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a) Categoria i clasa de importanta 11
b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz 11
¢) An/ani/perioade de construire; 11
d) Suprafata construita 11
e) Suprafata construitd desfasurata 11
) Valoarea de inventar a constructiei 12
g)  Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente 12
3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 12
Actul doveditor al fortei majore, dupa caz. 12
Nu este cazul. 12
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE 12
a) Clasa de risc seismic 12
b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie 12
¢) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii 13
d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform ceringelor si
conform exigentelor de calitate. 13

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE
(MINIM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA 14

S.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional —

arhitectural si economic. 14
a) Descrierea principalelor lucrari de interventie: 14

SOLUTIA 1 14

SOLUTIA 2 16
b) Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusd. 16
¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia 16

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd,; existenta conditionarilor specifice in

cazul existentei unor zone protejate 16
e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie 16
5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare 17
5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 17
5.4. Costurile estimative ale investitiei: 17
a) Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
interventii similare 17
b) Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei 18
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 18
a) Impactul social si cultural 18
b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei. in faza de realizare, in
faza de operare 18

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupad caz 18
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Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie: 18
a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta 18
b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung 19
¢) Analiza financiara, sustenabilitatea financiara 19
d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate 20
e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului 26

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A) 27

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general 28
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu

standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare, 29
¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul §i tinta fiecarui obiectiv de investitii; 29
d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni 29
7. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME 29

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru

cresterea performantei energetice 29
b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupd caz 30
¢) Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice 30
d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice 30
e) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei 30
Intocmit, Verificat,

Ing. Danut Coveltir Ing. Daniela Coveltir




H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2524/2025 - ,Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges " - D.A.L.I.

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul comunei Leresti, judetul Arges

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
Comuna Leresti

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventie
S.C. H.V.ILD. CONSULTING GROUP S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE
INTERVENTII RELEVANTE

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Scopul realizdrii obictivului in cazul de fata este de a elimina vulnerabilititile constructiei
existente (drumuri) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii
minimale de infrastructura rurala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al
retelei de transport rutier.

Lucrérile de asfaltare ale drumurilor nu induc efecte negative asupra solului, drenajului,
apelor de suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin
executarea acestor lucrari vor aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat
si din punct de vedere economic si social 1n stransd concordanta cu efectele pozitive ce rezida din
imbunatatirea conditiilor de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Proiectul se incadreaza intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a localititii si consta
in Tmbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia rurald din comuna Leresti.

Obiective specifice:
¢ imbunatatirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;
e imbunatatirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;
e imbunatatirea calitatii vietii pentru riverani;
e cresterea atractivitatii zonei.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin
folosirea de materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asigurata prin faptul ca investitia are ca
obiectiv dezvoltarea spatiului rural.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitditilor si a deficientelor

In urma examindrii vizuale se constati ci drumurile sunt pietruite, degradate, avand
defectiuni specifice drumurilor nemodernizate: gropi, denivelari, praf, ceea ce face ca traficul
rutier in aceastd zond sa se desfasoare cu greutate. Toate aceste degradari determinate in principal
de actiunea apelor din precipitatii dar si de lipsa lucrarilor de Intretinere curentd fac ca traficul
rutier in aceasta zona sa se desfasoare cu greutate, mai ales in perioadele cu precipitatii. Sectoarele
de drum investigate sunt necorespunzatoare si din punct de vedere al elementelor de siguranta
circulatiei, determinata de absenta indicatoarelor rutiere si a marcajelor rutiere.
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H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Proiect 2524/2025 - ,Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges " — D.A.L.I.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Documentatia trateazd lucrdrile pentru asfaltare, in vederea imbunatatirii conditiilor de
circulatie. Prin asfaltarea drumurilor se asigura o mai buna desfasurare a traficului rutier in zona,
atat in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de forta majora
(salvare, pompieri, politie).

Starea necorespunzatoare a drumurilor, precum si problemele legate de infrastructura
edilitara a comunei afecteaza majoritatea aspectelor economice si chiar de ordin social si cultural.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitdti ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Judetul Arges este situat in zona central-sudica a Romaniei, iar Comuna Leresti, formata din
satele Leresti (resedinta) , Pojorata si Voinesti se se afla la marginea nordica a judetului, la limita
cu judetul Brasov, pe cursul superior al Raului Targului, in Muntii lezer-Papusa. Este deservita de
soseaua judeteana DJ734, care o leaga spre sud de Campulung (unde se terminad in DN73).

Prezenta documentatie se refera la sectoare de drum in lungime totald de 1609m, dupa cum
urmeaza:

1. Ulita Marinesti, sector Hidro-Sotcan: km 0 al proiectului pleaca de la intersectia cu str.
Marinesti si apoi se dezvolta spre N pana la km 0+873;

2. Str. Iaru, pct. Sala de sport: km 0 al proiectului pleacd de la limita sectorului deja asfalata
de ep str. Iaru si apoi se dezvolta spre S, pe latura de EST a silii de sport, pana la km 0+120.

3. Str. Valea Marului-laterala: km 0 al proiectului pleaca de la intersectia cu str. Lazea si apoi
se dezvolta spre S pana la km 0+378, la intersectia cu str. Valea Marului.

4. Ulita Cojocaru: km 0 al proiectului pleacd de la intersectia cu DJ 734 si apoi se dezvolta
spre N-E pana la km 0+156, unde sse infunda

5. Str. Marinesti, pct Postoaca reprezintd un sector de 26 de m rdmas neasfaltat.

6. Ulita Teracota km 0 al proiectului pleaca de la intersectia cu DJ 734 si apoi se dezvolta spre
E pand la km 0+056, urige se infunda.
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H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2524/2025 - ,Asfaltare strazi si ulite laterale, Comuna Leresti, judetul Arges " — D.A.L.I.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile
Comuna Leresti se intinde pe o suprafata de 14.049 ha si are ca vecini:
la est - Comuna Valea Mare Pravat
la vest - Comuna Bughea de Sus
la nord - Comuna Nucsoara — Muntii Fagarasului
la sud - Drumul National Campulung — Brasov

¢) Date seismice si climatice

Regiunea se caracterizeazd printr-o clima temperat-continentald, cu o temperatura medie
anuala de +8°C si cu media maxima de +2,6°C in februarie si +24,9°C in august. Cantitatea anuala
de precipitatii variaza intre 630-920 1/mp.

Adancimea de inghet este cuprinsa intre 0,90-1,00 m.

Durata medie anuala de stralucire a soarelui este de 1.800-2.000 ore.

Conform Normativului privind documentatiile tehnice pentru constructii, indicativ. NP
074/2013 lucrarea se incadreaza categoria geotehnica 1 cu un risc geotehnic redus:

- conditii de teren: padmanturile din amplasamentul obiectivului se incadreaza in tipul ,,teren
bun”

- apa subterand: fara epuismente

- vecinatatii: fara riscuri

Presiunea de referinta a vantului (kPa) mediata pe 10 minute la 10 m, avand 50 ani interval
mediu de recurenta (2 % probabilitate anuald de depasire) este de > 0,7 kPa.

Conform Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zipezii asupra
constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale incarcarii din zdpada pe sol
avand IMR = 50 de ani este sox= 2,0 KN/m? (fig.1).

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare a; = 0,25g. (fig.2).

Zonarea valorilor

caracteristice  ale
incarcarii din
Zipadd pe sol,
kN/m2, pentru alti-

tudini A=1000 m

>z

Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc = 0,7s (fig.3).

Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza in intervalul zonei de
gradul 71 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93 (fig.4).
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Fig.3
d) Studii de teren
(1) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;
Sondajele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic, pun in evidenta stratificatia si
natura pamantului din terenul de fundare.
Studiul geotehnic indica faptul ca suprafetele terenului din zonele cercetate au echilibrul asigurat si
nu prezinta probleme de stabilitate.
Terenul a fost cercetat prin observatii directe si foraje geotehnice. Rezultatele obtinute se
prezinta astfel:
- pietruire existentd cu grosime variabila Intre 20 si 40cm de balast si calcar concasat
- nisip de diferite granulatii, cu nuante cenusii, Indesat, uscat — grosime medie de 50 cm
- amestec de pietris si bolovanis cu interspatiile umplute cu nisip de diverse granulatii,
indesat, uscat.
Conform indicatorului de norme de deviz pentru terasamente Ts, pdmanturile ce se vor sdpa
se Incadreaza astfel:

Denumirea pamantului | Proprietati coezive | Greutatea medie “’in situ” Afanarea dupa
(kg/m?) executarea sapaturii
Umplutura Mijlocie 1.600-1.900 14 - 28 %
Nisip, pietris, bolovanis | Necoeziv 1.500-1.900 8-17%
Argila prafoasa Foarte coeziva 1.800-2.000 24 -30 %

Conform normativului NP 074/2014, lucrarea se Incadreaza in categoria geotehnica 1 cu un
risc geotehnic redus.

Studiul geotehnic scoate in evidentd faptul ca terenul din amplasament are un caracter
relativ omogen cu caracteristici geotehnice favorabile pentru fundarea drumurilor.

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrotehnice, dupd caz

Masuratorile topografice s-au efectuat cu echipamentul GPS, punctele de detaliu fiind
determinate prin metoda RTK (cinematica in timp real) prin utilizarea in timp real de corectii
diferentiale provenind de la o statie de referinta a serviciului specializat ROMPOS.

Punctele de detaliu care definesc imobilele au fost identificate cu o tripla determinare a
coordonatelor la momente de timp diferite, folosind corectiile diferentiale de la aceiasi statie de
referinta (RO_VRS 3.1 GG), obtinandu-se in acest fel o precizie orizontald de 10mm + Ippm si o
precizie verticald de 20mm + 1ppm.

Echipamentul GPS, cu ajutorul softului dedicat transforma automat coordonatele din
sistemul european de referinta E7RS 89 in sistemul national de referinta S 42- proiectia
Stereografica 1970, avand incorporat programul TransDatRo.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
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In urma vizitelor efectuate in teren de citre elaboratorii proiectului s-au identificat linii
electrice aeriene, precum si conducte de gaze, apa si canaliazre. Pentru aceste utilitati se vor
elabora documentatii in vederea obtinerii avizelor de la administratorii retelelor (conform
certificatului de urbanism). Daca prin avize/acordrui vor aparea conditiondri se va identifica cu
precizie pozitia utilitatilor in zona in care se vor desfasura lucrdrile si se vor propune solutii
specifice.

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

schimbari climaterice ce pot afecta investitia

Solutia propusa in cazul de fata are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei existente
(drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale de
infrastructura rurala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de
transport rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari
sau accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi
asociati factori de risc semnificativi.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplsament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

3.2. Regimul juridic:
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preempfiune
Apartine solicitantului conform inventarului bunurilor comunei Leresti, judetul Arges.

b) Destinatia constructiei existente
Destinatia constructiilor existente este de strazi/drumuri.

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate dupad
caz
Nu este cazul

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu existd precizari suplimentare. Se vor respecta cerintele unitatilor emitente ale
avizelor/acordurilor enumerate in certificatul de urbanism.

Caracteristicile tehnice si parametri specifici:

a)Categoria si clasa de importanta
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreazad in categoria de importanta C"-
Constructii de importantd normald si in clasa de importanta III (medie), conform legii 10/1995
privind calitatea in constructii si a HG nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.
Drumurile vor fi prevazute cu o banda de circulatie in profil transversal, corespunzatoare
drumurilor locale, clasa tehnicd V — drumuri comunale.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz
Nu este cazul

¢) An/ani/perioade de construire;
Nu s-au putut identifica cu exactitate din datele puse la dispozitie.

d) Suprafata construitd
Lungimea sectoarelor de drum ce fac obiectul investitiei este de 1609m. Suprafata totald
aferentd modenizarii acestor strazi este de 9918 mp.

e) Suprafata construita desfasuratd
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Suprafata construitd desfasurata coincide cu suprafata construitd si anume 9918mp.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Nu s-a putut identifica valoarea de inventar a constructiei din datele puse la dispozitie de
unitatea administrativ teritoriald Leresti.

g) Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Conform expertizei tehnice realizate de catre expert tehnic Popescu Catalin (aut. Nr.
07237/2006 domeniile A4, B3, D), s-a constatat sectorele de drum analizate sunt degradate avand
defectiuni specifice drumurilor nemodernizate, ceea ce face ca traficul rutier sa se desfasoare cu
mare greutate. Starea tehnicd este necorespunzaitoare si afecteaza negativ conditiile de circulatie
din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea, impactul asupra mediului
este total nefavorabil.

Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) Clasa de risc seismic
Conform normativului P 100/1 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor -
zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, ,,ag”, avand intervalul mediu de
recurenta (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de
0,25g iar perioada de colt, ,,Tc” are valoarea de 0,7sec. pe intreg arealul aflat in studiu.

b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie
S-au propus doud variante de structuri rutiere, astfel:
OPTIUNEA 1

Strazile asfaltate: Ulita Teracota (sectorul asfaltat):
e 4cm—BAPCI16 rul 50/70 conform AND605;
e 1..2cm Frezare imbracaminte existentd pentru preluare denivelari;
Strazile pietruite: Ulita Teracota (sectorul pietruit), Str. Valea Marului-laterald, Ulita
Cojocaru, Str. Marinesti, pct Postoaca
e 6cm—BAPCI16 rul 50/70 conform AND605;
e 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63 mm de cariera conform SR EN
13242+A1:2008;
e 30 cm strat de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
e sapatura panad la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
Strazile pietruite: Ulita Marinesti, sector Hidro-Sotcan si Str. laru, pct. Sala de sport:
e 4 cm—-BAPC16 rul 50/70 conform AND605;
e 6cm—BADPC22.4 leg 50/70 conform AND605;
e 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63 mm de cariera conform SR EN
13242+A1:2008;
e 10 cm completare cu balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
Pe sectoarele cu cote impuse, unde nu se poate ridica linia rosie sau unde pietruirea
existentd are o grosime insuficientd sau este degradata se, in locul stratului de completare cu balast
se va executa un strat nou de fundatie de 30cm grosime din balast.
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OPTIUNEA 2 presupune sdpatura/decaparea integrald a structurilor rutiere existente si
executia unei structuri rutiere noi:
Strazile: Ulita Teracota, Str. Valea Marului-laterald, Ulita Cojocaru, Str. Marinesti, pct
Postoaca
e 13 cm pavaj pavele normale cu rosturile bitumate conform SR 6978;
e 4 cm strat de nisip pilonat;
e 30 cm strat de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
e sapatura panad la cota inferioard a structurii rutiere proiectate.
Strazile pietruite: Ulita Marinesti, sector Hidro-Sotcan si Str. laru, pct. Sala de sport:
e 18 cm dala de beton BeR 3,5 conform STAS 183 - 1;
e 2 cm strat de nisip;

e 30 cm strat din balast sau scarificare, reprofilare si completare cu balast pana la
atingerea grosimii de 30 cm, dupa caz conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400.

¢) Solutiile tehnice si mdsurile propuse de catre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
In cazul acestei investitii expertul recomandd adoptarea OPTIUNII 1 care prezinta

urmatoarele avantaje:

e duratd de executie mai mica

e impact mai redus asupra circulatiei rutiere pe perioada executiei (mai putine

restrictii, si pe o duratd mai scurta de timp)
e costuri mai reduse
e riscuri mai reduse de afectare a traseelor de utilitati ingropate.

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.
Acostamente
Acostamentele pietruite se vor amenaja la suprafatd cu 20 cm de balast. Se vor putea executa
si acostamente consolidate cu aceeasi structurd rutiera ca si partea carosabila sau acostamente
consolidate cu beton (15¢m de becton de clasd C30/37 pe un strat de Scm de nisip)
Accese la proprietati

Daca lucrarile de modernizare a platformei strazilor nu vor afecta intrarile actuale in curti,
atunci nu se va interveni.

Daca 1nsa prin executarea dispozitivelor de colectare a apelor proiectate sau prin reprofilarea
celor existente va fi afectata intrarea in proprietati, atunci va trebui sa se gaseasca solutii astfel
incat cetatenii sa nu fie afectati.

Ca recomandare, se poate asigura accesul auto la proprietati prin realizarea unor podete din
tuburi corugate din polipropilend SN8 sau din beton cu DN 300-500, in lungime totala de 4,00-
6,00 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale
proiectate.

Referitor la colectarea si evacuarea apelor pluviale, recomand proiectantului urmatoarele: se
vor prevedea santuri sau rigole a caror sectiuni se vor determina in urma unui calcul hidrologic.

Podetele existente se vor decolmata si se vor executa lucrari de reparatie acolo unde sunt
necesare.

Podetele deteriorate se vor inlocui, se vor executa podete noi pentru a asigura evacuarea
apelor. Tipul podetelor va fi tubular, cu diametru functie de debitul pe care trebuie sa-1 preia
podetul respectiv.

Timpanele se executa din beton armat turnat intre cofraje.
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Racordul cu santurile se va realiza prin camere de cidere. La podetele noi se vor executa
amenajari amonte si aval.

Siguranta circulatiei

Semnalizarea rutiera se va executa dupd executia lucrarilor de amenajare a partii carosabile
prin realizarea marcajelor longitudinale si a marcajelor transversale, montarea de indicatoare de
circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2024, SR 1848/2-2011
si SR 1848/3-2011.

Se vor prevede si marcaje longitudinale de delimitare a partii carosabile, sau transversale
conform SR 1848/7-2015.

Marcajul de delimitare a partii carosabile va avea o latime de 0,15 m.

Semnalizarea rutiera pe timpul executiei va fi aplicatd conform Ordinului 1112 din 2000
pentru aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, Anexa nr. IV — B.1. Lucrari la care circulatia se desfasoara simultan in
ambele sensuri.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE
(MINIM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional —
arhitectural si economic.

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie:

SOLUTIA 1

Solutia 1 considerata constd in realizarea imbracamintii drumurilor din mixturd asfaltica si
anume executia sistemelor rutiere aferente Optiunii 1 recomandate de expertul tehnic.

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si
ocupdrii unor suprafete de teren ce nu au folosintd de drum si nu apartin domeniului public.
Traseul proiectat are In vedere o usoard Tmbunititire a elementelor geometrice ale curbelor
existente.

In profil longitudinal se urmareste linia terenului existent, fiind identificate 2 situatii:

- Sectoare cu cote impuse, unde nu se poate ridica linia rosie;

- Sectoare fara cote impuse, unde structura rutierad se poate executa peste zestrea existenta.

Profil transversal

S-au dispus 2 profile transversale tip astfel:

Profil transversal tip 1 (Ulita Marinesti, sector Hidro-Sotcan si Str. laru, pct. Sala de sport):

-parte carosabila 4.00 m

- acostamente 2 x 0,50m

- profil cu pantd transversala unica de 2.50%, 4% panta pe acostamentele pietruite

Pe sectoare izolate, unde spatiul pana la garduri sau limitele de proprietate existente este mic
s-a redus latimea acostamentelor pana la 0.

Profil transversal tip 2 (Ulita Teracota, Str. Valea Marului-laterala, Ulita Cojocaru, Str.

Marinesti, pct Postoaca):

- parte carosabila: 2.50...4,00 m;

- acostamente de 0,50m

- profil cu pantd transversala unica de 2.50%, 4% panta pe acostamentele pietruite

Pe sectoare izolate, unde spatiul pana la garduri sau limitele de proprietate existente este mic
s-a redus latimea acostamentelor pana la 0 s-au s-au executat rigole de acostament.

Structuri rutiere propuse
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Structura rutiera tip A.1 (aferenta sectoarelor unde se aplica profilul tip 1):
e 4 cm-BAPC16 rul 50/70 conform AND605;

e 6cm—BADPC22.4 leg 50/70 conform AND605;

e 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63 mm de cariera conform SR EN
13242+A1:2008;

e 10 cm completare cu balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;

Pe sectoarele cu cote impuse, unde nu se poate ridica linia rosie sau unde pietruirea existenta
are o grosime insuficientd sau este degradatd, in locul stratului de completare cu balast se va
executa un strat nou de fundatie de 30cm grosime din balast, structura rutiera in acest caz fiind
denumita tip A.2.

Structura rutiera tip B.1 (aferenta sectoarelor unde se aplica profilul tip 2):

e 6cm—BAPCI16 rul 50/70 conform AND605;

e 15 cm strat piatra spartd amestec optimal 0-63 mm de cariera conform SR EN
13242+A1:2008;
e 30 cm strat de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
e sapatura panad la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
Pe sectorul asfaltat al Ulitei Teracota se va exeucta urmditoarea structurd (denumita
B.2):
e 4 cm—-BAPC16 rul 50/70 conform AND605;
e [..2cm Frezare imbracaminte existentd pentru preluare denivelari;
Aplicabilitatea profilelor tip precum si detalierea latimilor este prezentatd in Tabel nr. 1
Detaliere profile tip.
Acostamentele se vor executa din balast, cu o grosime de 20cm.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.

S-au dispus santuri de pamant precum si rigole de acostament conform tabelului nr. 1
anexat.

Se vor mentine podetele existente aflate in stare corespunzatoare. Cele deteriorate sau
colmatate se vor inlocui, conform tabelului nr. 3 — Podete anexat.

Avand in vedere limitarile din amplasament au fost necesare variatii ale profilelor tip (in
limita prevederilor expertizei tehnice) atat din punct de vedere al latimilor cat si al dispozitivelor
de scurgere a apelor.

Elementele propuse (rigole si santuri) sunt detaliate si In piesele desenate.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeaza atit pe perioada de executie prin semnalizarea rutiera a
punctelor de lucru cét si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontald, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie
intocmite, mentionate in tabelul nr. 4 - Semnalizare rutiera.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se
vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2024.

Lucrérile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Alte lucrari
Se vor ridica la cota capacele de camine de pe amplasamentul lucrarilor proiectate.
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SOLUTIA 2
Solutia 2 presupune sapatura/decaparea integrala a structurilor rutiere existente si executia
unei structuri rutiere noi, conform optiunii 2 din experrtiza tehnca:
Strazile: Ulita Teracota, Str. Valea Marului-laterala, Ulita Cojocaru, Str. Marinesti, pct

Postoaca
e 13 cm pavaj pavele normale cu rosturile bitumate conform SR 6978;
e 4 cm strat de nisip pilonat;
e 30 cm strat de balast conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400;
e sapdturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate.

Strazile: Ulita Marinesti, sector Hidro-Sotcan si Str. laru, pct. Sala de sport:

e 18 cm dala de beton BeR 3,5 conform STAS 183 - 1;
e 2 cm strat de nisip;

e 30 cm strat din balast sau scarificare, reprofilare si completare cu balast pana la
atingerea grosimii de 30 cm, dupd caz conform SR EN 13242+A1 si STAS 6400.

In afara de structura rutiera detaliatd mai sus, toate celelalte lucrari descrise la solutia I riman
valabile.

Lucrarile la sistemul rutier vor trebui s se desfasoare pe sectoare alternative mai scurte decat
in cazul solutiei I, deoarece sunt necesare mai multe etape, si implicit o duratd mai lunga de
executie.

b) Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusd.

Nu este cazul.

¢) Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Solutia propusa in cazul de fata are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei existente
(drum) cazuata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale de
infrastructura rurald si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de
transport rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi asociati
factori de risc semnificativi.

in cazul variantei I se apreciazi o complexitate a lucrarii redusa neputand fi asociati factori
de risc semnificativi.

Aplicarea variantei II presupune o duratid de executiec mai mare. in cazul in care vor fi
intalnite probleme in executie, inclusiv datorate factorilor climaterici si mai ales in timpul
executiei fundatiei, pot aparea Intarzieri care vor decala apoi si lucrarile ulterioare.

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie

Lungime totald sectoare de drum: - 1609m

Latime parte carosabila: -2,50...4,000 m;

Acostamente: -2x0...0,50 m din balast;

Santuri: - santuri de pamant cu sectiune trapezoidala;
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Podete:

- rigole de acostament.
- podete tubulare D400 si D600

Caracteristicile enumerate sunt valabile in cazul ambelor solutii ce se pot aplica.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Nu este cazul

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

ETAPE
In realizarea investitiel

Anul 1

Anul 2

112]314]5]6]718]9]10[11]12]1[2[3]4]5]6]|7[8]910l11]12

Cap. I Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea
terenului

Cap. II Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor
necesare

Cap. III Cheltuieli pentru proiectare si asistenta
tehnica

Studii teren

Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de
avize, acorduri si autorizatii

Expertizare tehnica

Certificarea performantei energetice si auditul energetic al
cladirilor

Proiectare

Organizarea procedurilor de achizitie

Consultanta

Asistenta tehnica

Cap. IV Cheltuieli cu investitia de baza

Constructii si instalatii

Cap. V Alte cheltuieli

Organizare de santier

Comisioane, cote, taxe, costul creditului

Cheltuieli diverse si neprevazute

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Cap. VI Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

Durata realizarii obiectivului a fost estimata la 24 luni iar durata de executie a lucrarilor este

de 20 luni.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a) Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor

interventii similare
Solutia I

Caracteristici comparative

Costuri unitare
calculate
conform proiect

Observatii

Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]
Sistem rutier - mp | 1,367,539 mp 228.26 Valoarea unitara (lei/mp) este

comparabild cu alte lucrari similare
realizate (¥15-20%)
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Solutia I1
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]

Sistem rutier - mp | 1,641,047 mp 273.91 Valoarea unitara (lei/mp) este
comparabild cu alte lucrari similare
realizate (£15-20%)

Costurile unitare estimate pentru varianta I sunt comparabile cu cele rezultate in cadrul
altor proiecte similare.

b)Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei
S-au evaluat in capitolul de analiza financiara.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a)lmpactul social si cultural
Prin aplicarea solutiei propuse in proiect se va asigura o buna functionalitate a drumurilor
comunale asigurand astfel o legdtura rapida catre centrul comunei si catre DJ734 si DN73, dar si
accesul in conditii optime spre proprietati; se reduce riscul poluarii, reducerea zgomotului, etc.

b)Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare
Nu se vor crea noi locuri de munca.

c)Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a siturilor
protejate, dupad caz
Nu este cazul.

Analiza financiard si economica aferentd realizarii lucrdrilor de interventie:

a)Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economicd a
proiectelor.
Aceastd analiza are drept scop sa stabileasca:

e masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romania si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia se solicita
finantare

e masura in care proiectul contribuie la bunistarea economica a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:

e Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

e HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

e _Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana
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e . Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor
fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF —
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantificd diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustind aceastd diferentd cu un factor de
actualizare, operatiune necesara pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a
evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in
preturi constante 2025.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Nu este cazul.

¢) Analiza financiara, sustenabilitatea financiara

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

e Valoarea Neta Actualizatd Financiara a proiectului;

e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
e Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara(VNAF) reprezintd valoarea care rezultd deducand
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatd a
beneficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un
flux de costuri §i beneficii exprimate in unititi monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna
de rentabilitate este comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus.
in Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politici Regionald din cadrul Comisiei
Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri.
Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri fard taxd nu se asteaptd nicio
profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza

suficiente beneficii i are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale
pe intreg orizontul de timp analizat.
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale

In mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu este o investitie
rentabild din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzitoare pentru
rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este
negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luata in calcul
valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip,
sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi
durabil, din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza.
Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” —,,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitolului investit

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute
de catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Principalele rezultate ale analizei financiare

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice, VANF
ainvestitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli,
ceea ce inseamna cd proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensatd de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul sd primeasca finantare. Verificarea indeplinirii
acestei conditii face obiectul capitolului de analiza economica.

Adica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.

d) Analiza economica, analiza cost-eficacitate
Prin analiza economicd se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.
Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societafi (municipiu, regiune sau tard), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. in vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta

cu:

e _Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeand in vederea armonizarii analizei cost-
beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a
fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe
teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in
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proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile prezentate pot fi folosite si pentru
analiza proiectelor nationale;

e ,.General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

e . Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizatd a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului s§i congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-muncd, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

e Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata
de actualizare de 5% este valabila pentru ,.tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta
categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii
societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor
precum si elemente fara valoare de piata directd precum economia de timp, reducerea numarului de
accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adicd primesc o valoare monetard) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si
apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca
proiectuleste dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat
faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele
socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2025 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2025.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2025-2026. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2026. Perioada de calcul folosita este de 15 de ani.
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Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt
descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG
Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de
modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata
Neta (beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de
capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de
scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2025, in Lei;

e FEIRR este calculata pentru o duratd de 15 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pand in anul 15 (anul efectiv
2036);

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in analiza
este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare
sau egala cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri
supraunitar.

Esalonarea Investitiei

e [Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioadd de un an, pentru anul de
analiza 0, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare
care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de
analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect”
si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in
doua categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);
e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in
mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii
superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de
comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

e Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct

e Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
e Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
e Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de
proiect:
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e Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada
anotimpului rece - indirect

e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct

e Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

e Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem

e C(Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 5%

Anul de actualizare a costurilor 2025

Anul de baza al costurilor 2025

Perioada de analiza, din care 25 ani

Investitie 2 an 2025 - 2026

Operare 13 ani 2026-2039

. . CapEx Costul de constructie

Costuri economice . ; ;
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea cost.ului de operare ale

vehiculelor

VOT Reducerea costului cu valoarea timpului

Beneficii economice cuantificate : ;
Reducerea numarului de accidente

Reducerea impactului negativ asupra

mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica
Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:
e Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;

e Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente;

Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare
exprimate de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea, prognozele
fluxurilor de trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.
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Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile n
care o persoand detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii
calatoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doud categorii: costuri combustibil si
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri §i articole
legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile
de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si
starea suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate,
notat cu IRI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

e carburanti si lubrifianti;

e anvelope;

e costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si
e depreciere (amortizare).

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2,
dezvoltat de Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

e Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de
drumuri publice din Romania;

e S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenului traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

e Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

e Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva
de 25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp
in analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

e Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

e Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru
cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la
incarcatura transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Romania, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,,Asistentd
tehnicd pentru elaborarea Master Planului General de Transport”, referinta MT: ISPA
2004/RO/16/P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,,Documentul de lucru privind metoda
de evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)” elaborat
in cadrul proiectului de asistentd tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport al
Romaniei, este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobatd de catre
Ministrul Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a
valorii timpului cu scop munca si cea pentru marfa pentru proiectele de transport.

in consecinta, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru
pasageri si marfa stabilite de citre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilitd in
studiul HEATCO.

Studiul face distinctia intre:
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e costul cu valoarea timpului la pasageri
e costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca

EURO/vehicul/ora, este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:
e distributia pe scopul calatoriei
e gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru
Romaénia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de
Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de
AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale
decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile
din ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai strazilor modernizate, impreuna cu masurile de
siguranta implementate o data cu realizarea lucrarilor de modernizare vor conduce la reducerea
numarului de accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului
(drum national, drum judetean, comunal sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care circula
pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de
victime, respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare
si a Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania, GTMP.

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va
conduce la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica
Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.
In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:
Pentru Solutia tehnica I:
e Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=6,26%

e Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=3.230.975 Lei
e Raportul Beneficii/Costuri: 1.32

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si
efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice §i sociale pe care
acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata interni de rentabilitate economicd a proiectului, aceasta este de
6,26% pentru solutia tehnica I, valoare superioara ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru
reflectd rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic
sunt:
e ENPV si fie pozitiv;
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e EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);
e BCR sa fie mai mare decat 1.
Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara,
institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.

Tehnice:

e Executia deficitara a proiectului

e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:

e Neaprobarea finantarii

e Intarzierea platilor

Legale:

e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii

Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.

e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia:
evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele
create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la
un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri
de remediere.

Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.

Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

e alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)

e autorizarea masurilor propuse

e implementarea schimbarilor propuse

e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in
timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

e masurarea evolutiei fizice
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e masurarea evolutiei financiare
e controlul calitatii
e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare
e confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
e compararea abaterilor dintre plan si realitate
e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
e decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat
si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele
aprobate.
Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice
Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Solutia I analizata se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in utima
perioada pe lucrari similare. Totodata aceasta solutie are o vitezd mai mare de executie.

Intrucat diferentele dintre solutiile analizate sunt doar la sistemul rutier s-a facut o analizi
financiara doar a sistemului rutier. Rezultatele se prezinta astfel:

S-a constatat astfel ca valoarea implementarii solutiei II este cu cca. 18% mai mare decat cea
rezultatd prin aplicarea solutiei I (a se vedea capitolul 5.4.)
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

in elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, s-au luat in considerare pentru cele
doud solutii si o analizd multicriteriald, prezentatd in tabelul de mai jos. Fiecare din optiunile
propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali, de mediu si finaciari. Pentru
fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la
1 1a 5 (1 — optiune nerecomandata, 5 — optiune recomandatd).

Nr. | Criterii de analiza si selectie Solutia I Solutia IT
1 Durata de exploatare - mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala / Trafic satisfacut - bun/slab 5 2
3 Raport utilizare / Aliniament sau Curba - da/nu 5 4
4 Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant - bun/slab 4 4
5 Raport rezistenta la uzura / Trafic - mare/mic 5 5
6 Poluarea in executie - nu/da 5 2
7 Poluarea in exploatare - nu/da 5 5
8 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 4 4
9 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 3 3
10 | Necesita adaptarea trafic la executie - nu/da 4 2
11 | Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie 5 4
13 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 4 4

usor/greu

14 | Executia poate fi etapizata da/nu 5 5
15 | Riscuri de executie 5 3
16 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 5
17 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 5 5
18 | Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 5 5

supralargiri foarte mari da/nu

19 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se poate 5 5

face da/nu

20 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari 3 3

TOTAL 87 75

Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele dintre
solutia [ si solutia II, obtindndu-se un punctaj superior pentru solutia I.

Astfel, avind in vedere argumentele enuntate mai sus, din punct de vedere tehnic si
economic se recomanda Solutia I, aceasta fiind solutia recomandata si de expertul tehnic.

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a)Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general

Totalul cheltuielilor este de:

2.480.747,52 ron (farda TVA) la care se adauga 517.440,09 ron (TVA) rezultand

2.998.187,61 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

1.522.461,19 ron (fara TVA) la care se adauga 319.716,85 ron (TVA) rezultand
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1.842.178,03 ron (inclusiv TVA)
S-a atasat ca si anexa la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare
realizdrii obiectivului (intocmit conform HG 907/2016).
b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitafi fizice
care sda indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele §i reglementarile tehnice in vigoare;
Nu este cazul.

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Analiza cost-beneficiu financiard este ingreunatd in cazul proiectelor de infrastructurd de
dimensiuni mici, §i care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ca
recuperarea capitalului investit nu este facila, el putand fi doar partial recuperat, prin intermediul
unor servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d)Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni

Durata de executie a obietivului de investitie este de 20 luni (conform graficului prezentat

mai sus.)

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia realizatd are la baza urmatoarele: contractul de prestdri servicii incheiat cu
beneficiarul si prevederile normativelor si STAS-urilor in vigoare.

La elaborarea documentatiei s-au respectat prevederile HG nr. 907 din 29 noiembrie 2016
privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, precum si structura si
metodologia de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/
bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Investitia va fi finantata din fonduri proprii si/sau alte fonduri atrase.

7. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME

7.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Se va atasa ca anexa la prezenta documentatie

7.2.  Studiu topografic, vizat de cditre OCPI
Se va atasa ca si anexa la prezenta documentatie.

7.3. Extras de carte funciard
Se va atasa ca si anexa la prezenta documentatie.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentdrii capacitatii existente
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
Se va atasa ca si anexd la prezenta documentatie.
7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice
a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice
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Nu este cazul.

b)Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz
Nu este cazul. Existd informatii privind nivelul de trafic.

¢)Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
Nu este cazul.

d)Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

e)Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

Intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir Ing. Daniela Coveltir

Presedinte de sedinta,
Voican lon

Avizeaza,
Secretar general UAT,
Soceanu lleana
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