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1. DELIMITAREA OBIECTIVULUI STUDIAT

Analiza situatiei existente a infrastructurii tehnice din judetul Arges si propunerile facute
pentru atenuarea unor disfunctionalitati au ca scop fundamentarea Planului de Amenajarea
Teritoriului Judetean Arges din punct de vedere al Sectiunii infrastructura tehnica , considerand
ca o mai buna conectivitate a unitatilor administrativ teritoriale la infrastructura de transport,
edilitara, precum si o mobilitate crescuta la nivel judetean si regional, Tn conditii de siguranta,
contribuie la dezvoltarea economica si sociald a judetului Arges si a intaririi coeziunii teritoriale
a judetului in context regional.

Documentatia este realizata in conformitate cu prevederile Legii 350/2001, art. 56
(Anexa 1) si Ordinului 233/26.02.2016, art. 20, 22 si 24. Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean (PATJ) Arges are, in conformitate cu articolul 42 din cadrul Legii 350/2001, un caracter
director reprezentand distributia spatialda a programului de dezvoltare socio-economica,
program formulat in cadrul Strategiei de Dezvoltare Durabila a Judetului Arges.

Documentatia PATJ Arges este elaborata in coordonare cu planurile de amenajare a
teritoriului ierarhic superioare, respectiv Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035,
aprobata de guvernul Romaniei. Prevederile cuprinse in cadrul documentatiei PATJ Arges devin,
dupd fincheierea procedurilor legale de avizare si aprobare, obligatorii pentru planurile
urbanistice generale si zonale elaborate de unitatile administrativ teritoriale componente.

Documentatia realizata conform actelor normative in vigoare, a caietului de sarcini
intocmit de Consiliul Judetean Arges, a utilizat date furnizate de institutiile de profil precum si
extrase din strategii, planuri si studii de specialitate, este sustinuta de o baza de date geospatiala
in format GIS, realizata pe straturi tematice in sistem de proiectie stereografica 1970, permitand
Consiliului Judetean o actualizarea continua a datelor privind starea infrastructurii tehnice
majore pe intreaga perioada de valabilitate a PATJ Arges .

In urma analizei, documentatia prezintd concluzii, lista problemelor, a
disfunctionalitatilor si a disparitatilor spatiale relevante din punct de vedere al documentatiei
PATJ, ca plan director, precum si tendintele de dezvoltare infrastructurii tehnice majore pe
teritoriul judetului Arges, sustinute de propuneri de politici-programe si proiecte necesare
diminuarii disfunctionalitatilor identificate si dezvoltarii si modernizarii acestei infrastructuri
avand ca obiectiv major reducerea disparitatilor teritoriale existente in prezent in judetul Arges.

Capitolele dedicate analizei si propunerilor privind infrastructura tehnica sunt
completate cu harti realizate cu suport GIS, mentionand spatial, in cadrul acestei etape, situatia

existenta a domeniului analizat la nivel national, judetean si local.
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2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Gospodarirea apelor

2.1.1 Bazine hidrografice

Teritoriul judetului Arges este drenat de trei mari sisteme hidrografice: Olt si Arges, la
care se adauga, in partea de sud, sistemul Vedea. Argesul constituie principalul colector
hidrografic al judetului, drendnd o suprafatd bazinald de 3590 km? (circa 53 % din teritoriu;
lungime 130 km; pantad medie 13 %o). Afluentii principali: Valsan (S = 347 km?) si Raul Doamnei
(S = 1.820 km?; bazinul se gaseste in totalitate in judet; lungime 98 km; panta medie 17%o) cu
afluentii sai Raul Targului (S = 1.079 km?), Bratia (S = 360 km?) si Argesel (S = 232 km?). Afluentii
directi ai Argesului mai sunt Neajlovul si Dambovita, care insa nu conflueaza cu acesta pe
teritoriul judetului.

Argesul isi are izvoarele in cele doud péaraie principale, Buda (S = 112 km?) si Capra (S =
97 km?), care colecteaza apele de pe versantul sudic al Muntilor Fagaras, dintre varfurile Negoiu
si Moldoveanu. Ele se varsa in Lacul de acumulare Vidraru, care poate fi considerat izvorul
Argesului. Construirea complexului hidroenergetic de la Vidraru a schimbat prin formarea lacului
si prin numeroasele canale de aductiune, configuratia si functiile retelei hidrografice din bazinul
superior al Argesului. Afluentii directi (Buda, Capra, Cumpana, Valea cu Pesti), precum si captarile
si deviatiile din bazinele vecine (Topolog, Raul Doamnei — Vilsan, Limpedea, Valea lui Stan)
contribuie la alimentarea Lacului Vidraru cu un debit mediu de 19,6 m3/s.

Reteaua hidrografica care asigurda drenajul intregului teritoriu al judetului Arges,
orientatd in general de la Nord la Sud, are o densitate ce variaza intre 0,5 - 1 km/km?, valorile
mariinregistrandu-se in zona montana. Albiile minore ale raurilor sunt, in general, bine conturate
si nu se inregistreaza inundatii deosebite. Debitele medii multianuale specifice din bazinul
Argesului variaza pe teritoriul judetului intre 40 I/s. km?, in zonele montane inalte, si 2 I/s. km?,
in zonele din sud. Debitul mediu multianual al raului Arges la iesirea din judet este 40 m3/s, iar al
principalilor afluenti, in sectiunile de varsare, de cea 4,0 m3/s pentru Vilsan, 22,0 m3/s pentru
Raul Doamnei, 12,0 m3/s pentru Raul Tirgului, 1,6 m3/s pentru Argesel. Debitele medii anuale
variaza de la an la an atingand valori de 1,5 - 2 ori mai mari, in anii ploiosi (1955, 1970) si mai
mici, pana la aproximativ jumatate, in anii secetosi (1959), comparativ cu debitele medii
multianuale. Volumul maxim scurs pe anotimpuri, pentru raurile cu bazine preponderent
montane, se inregistreaza primavara (aprilie - iunie), iar cel minim, toamna (septembrie -

noiembrie), cand se scurge, in medie, circa 45 — 50 % si, respectiv, 11 — 13 % din volumul anual.
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in general, volumul maxim lunar scurs se fnregistreazd in luna mai, iar cel minim in luna
septembrie sau octombrie (in medie 18 — 20 % si, respectiv, 3 —4 % din volumul anual).

Pentru raurile din zona colinara a bazinului, volumele maxime scurse pe anotimpuri se
inregistreaza in intervalul februarie - aprilie (50 — 60 % din volumul anual), iar cel minim n august
- octombrie (3 — 4 % din volumul anual). Tn mod obisnuit, volumul maxim lunar se scurge in luna
martie, iar cel minim Tn luna octombrie reprezentand circa 30 % si respectiv sub 1 % din volumul
anual. Debitele maxime cele mai importante au provenienta pluviala si se inregistreaza, in mod
obisnuit, in intervalul mai-octombrie.

Cele mai mari debite din ultimii 50 de ani pe Arges au fost cele din iulie 1941 si iulie
1975, cand au ajuns la circa 1.900— 2.000 m3/s (la s.h. Banadnai, aval Raul Doamnei). Valorile
debitelor maxime specifice cu probabilitatea de depasire de 1 % (o data la 100 ani), variaza intre
1.400 I/s km?, pentru bazinele cu suprafata de ordinul a 100 km? si 700 I/s km? pentru bazinele
cu suprafatd de ordinul a 3.000 km?. Pentru Arges, la iesirea din judet, se evalueaza un debit
maxim 1% de 2.100 m3/s; in amonte de confluenta cu Raul Doamnei, Argesul are un debit maxim
1 % de 1.000 m3/s, iar pentru Raul Doamnei, in amonte de confluenta cu raul Arges, un debit
maxim 1 % de 1.320 m3/s.

Volumele de apa scurse in timpul viiturilor au valori importante: Tn timpul viiturii din
1972, in decurs de 10 zile, s-au scurs pe Arges, in aval de Pitesti (s.h. Bananai), un volum de circa
400 mii. m3 in verile foarte secetoase si in iernile cu temperaturi scizute, debitele raurilor
reducandu-se simtitor. Debitele medii zilnice minime (anuale) cu probabilitatea de 80 % (o data
la 5 ani), sunt, pentru Arges, la iesirea din judet, de 5,1 m3/s, iar la confluenta cu Raul Doamnei
de 2,1 m3/s; pentru Raul Doamnei, in amonte de confluenta cu Arges, de 2,7 m3/s. Debitul mediu
multianual de aluviuni in suspensie, in regim natural, pentru Arges, in amonte de confluenta cu
Raul Doamnei, este de 35 kg/s, in sectiunea de iesire din judetului de 85 kg/s, iar pe Raul

Doamnei, in amonte de confluenta cu raul Arges, de 45 kg/s.
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Fig. 2.1 VOLUMELE DE APA SCURSE IN TIMPUL VIITURILOR
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Vidraru Vilsan Tirgului Argesel Doamnei

Sursa: Master Plan

Fenomene de inghet (gheata la mal, curgeri de sloiuri, pod de gheatd) se inregistreaza,
in medie, in fiecare iarna si au o durata medie de 60 - 70 zile in regiunile montane si 30 - 50 de
zile In regiunile mai joase din sud. Podul de gheata apare mai rar (odata la cca. 2 ani) si dureaza,
in medie, 20 - 30 de zile. Din bazinul Vedea, judetul Arges cuprinde numai partile superioare ale
raului Vedea si ale afluentilor sdai Cotmeana, Vedita, Valea Cainelui si Teleorman, iar din bazinul
Olt numai zona mediana a bazinului Topolog, afluent al Oltului.

Hidrografia judetului Arges se completeaza cu lacurile naturale sau formate in urma
amenajarilor hidrotehnice. Tn zona montand sunt cantonate cca 20 lacuri glaciare, toate la
altitudini de peste 1.900 m, ca de exemplu Buda, Caltun, Capra, Podul Giurgiului, Paltinul, Rosu,
Lacul Mioarelor, etc. Micul lac glaciar al Mioarelor este cel mai inalt din Carpatii romanesti (2.282
m). Alaturi de aceste lacuri, se mentioneaza cele formate in urma amenajarilor hidrotehnice si
anume: Vidraru, Oesti, Cerbureni, Curtea de Arges, Zigoneni, Vilcelele, Budeasa, Bascov si Pitesti.
Cel mai important este Lacul Vidraru cu un volum de 470 mii m3 si o suprafata de 825 ha.

Tn albiile majore ale raurilor Arges, Doamnei, Valsan exist3 strate acvifere freatice,
utilizate zeci de ani pentru alimentarea cu apa individual3. Tn zona centrald a judetului s-a
dezvoltat la adancimi de 150 - 250 m stratul acvifer Candesti avand debite de 5 - 10 I/s pe foraj,
calitatea apei fiind corespunzatoare. Zona de Vest a judetului, cunoscuta sub denumirea de
Platforma Cotmeana, este lipsita de apa subterana; la adancimi de 200 m acviferul produce sub
1 1/s pe foraj. Judetul beneficiaza de o bogata retea hidrografica, cuprinzand bazinele hidro ale
Argesului si afluentii sai: Valsan, Raul Doamnei, Raul Targului, Bratia, Argeselul, Oltului cu
afluentul sdu Topolog si Vedei, precum si lacurile naturale si artificiale. Tn Subcarpatii Getici, |a
Nucsoara, existd Lacul invartita, format pe gips, singurul de acest fel cunoscut in tard, avand o

suprafatd de 2,2 ha si adancime maxima de 5 m. Tn zona montana se gisesc lacuri de origine
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glaciara: Buda, Capra, Caltun, Podu Giurgiului. Cel mai mare lac antropic din judet este Lacul
Vidraru, cu o suprafata de 825 ha si un volum util de aproximativ 470 milioane mc. Catre sud,
dealurile sunt strabatute de ape curgatoare, formand terasele largi, simetrice ale Piemonturilor
Cotmenei, Argesului si Candestiului, cu versanti acoperiti cu intinse livezi si vita de vie. Treapta
sudica de relief apartine campiei si este fragmentata de raurile Arges, Dambovnic, Cotmeana,

Teleorman in lunci largi si fertile, constituind zona cerealiera de seama a judetului.

2.1.2 Calitatea apelor de suprafata

Pe teritoriul judetului Arges exista resurse de apa de suprafata si resurse de apa
subterane. Acestea asigura pe langa necesarul pentru alimentarea cu apa a populatiei si alte
necesitati precum cele industriale, comerciale si agricole.

Calitatea apelor de suprafata a fost stabilita prin monitorizarea parametrilor biologici,
hidro-morfologici, fizico-chimici, a poluantilor prioritari si altor poluanti evacuati in cantitati
importante. Potrivit reglementarilor se disting 5 clase de calitate.

n anul 2011 lungimea totala a raurilor supravegheate pe teritoriul judetului Arges a fost
de 1.256 km. Evolutia calitatii apelor de suprafata, comparativ cu normativele in vigoare se

prezinta in figura 2.2 astfel:

Fig. 2.2 EVOLUTIA CALITATII APELOR DE SUPRAFATA

29%
61%
1%,
h%
4%
mclaza a-I-a  mclasa a-I-a clasa a-IlT-a  wclasa a-TV-a clasa a-V-a|

Sursa: Master Plan

Din studiile efectuate in ultimii 20 ani se remarca perioade cu biomase planctonice
ridicate, aparitia gustului si mirosului, reducerea oxigenului dizolvat in apa sursei, posibilitatea
aparitiei proceselor de anaerobie si un continut ridicat de substante organice greu degradabile,
elemente imposibil de corectat de procesele din actuala filiera de tratare.

Evolutia sezoniera a calitatii apei se poate aprecia ca fiind:
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o la inceputul primaverii continutul de substante organice (CCO-Cr), azotul si fosforul sunt
ridicate si permit dezvoltarea algelor care incep sa apara masiv in a doua parte a primaverii;
acest proces genereaza mirosuri nepldcute sau aromatice reclamate de populatie;

o lainceputul verii se inregistreaza o scadere a concentratiei nutrientilor (In urma consumului
realizat primavara) dar se inregistreaza o crestere a culorii si a substantelor organice,
problemele principale fiind algele verzi care dau mai putine probleme de gust si miros, dar
colmateaza filtrele rapide;

o la sfarsitul verii si Tnceputul toamnei apar algele albastre care implica probleme dificile in
tratarea apei deoarece asociaza gust si miros de mucegai;

o iarna dezvoltarile de alge sunt reduse si dominate de diatomee.

Resursele teoretice de apa de suprafata din spatiul hidrografic Arges-Vedea sunt de
2.364 milioane m3/an. Acestea sunt distribuite total inegal intre bazinele hidrografice (Arges -
1.960, Vedea - 363 si Calmatui - 42). Apa de suprafata reprezinta circa 66% din totalul resurselor
teoretice din acest spatiu hidrografic (3.593 milioane m3/an).

Avand in vedere gradul ridicat de amenajare al bazinului Arges, acesta dispune si de cele
mai mari resurse utilizabile, respectiv aproximativ 1.672 milioane m3/an.

n ceea ce priveste raurile naturale, analiza efectuata indica faptul ca la nivelul spatiului
hidrografic Arges-Vedea, 102 corpuri (92,7%) sunt in stare chimica bun3, iar restul de 8 corpuri
(7,3%) nu ating starea chimica buna.

Tn ceea ce priveste lacurile naturale, analiza efectuat indic3 faptul c& la nivelul spatiului
hidrografic Arges-Vedea singurul lac natural este in stare buna.

Din lungimea totala de 3.580,3 km a cursurilor de apa monitorizate din punct de vedere
fizico-chimic in spatiul hidrografic Arges-Vedea au fost identificate urmatoarele sectoare care au
fost incadrate in clase de calitate dupa cum urmeaza:

e 153 km (4,27 %) se incadreaza in clasa | de calitate;

e 1.151,2 km (32,15 %) se incadreaza in clasa a ll-a de calitate;

e 1.502,1 km (41,96 %) se incadreaza in clasa a lll-a de calitate;

e 482 km (13,46 %) se incadreaza in clasa a IV-a de calitate

e 292 km (8,16 %) se incadreaza in clasa a V-a de calitate in conformitate cu legislatia in vigoare.

Tn anul 2018 s-au inregistrat 6 poludri accidentale la nivelul judetului Arges.

Interventiile au fost operative, finalizate cu ecologizarea zonelor afectate. Din punct de
vedere al situatiilor de urgenta generate de poluari accidentale la nivelul judetului Arges, se

constata cad in anul 2018 majoritatea poluarilor accidentale produse pe cursurile de apa au avut

15



loc ca urmare a incidentelor la conductele de transport apa sarata si titei ale S.C. OMV Petrom

S.A.

2.1.3 Starea calitatii apei subterane

Factorii care influenteaza calitatea apelor subterane sunt in mare parte identici cu cei
ce influenteaza calitatea apelor de suprafata. Apele meteorice aduc aport de gaze dizolvate
atmosferice (oxigen, azot, dioxid de carbon, hidrogen sulfurat etc.) si minerale dizolvate
(bicarbonati si sulfati de calciu si magneziu dizolvati din roci; azotati si cloruri de, potasiu, calciu
si magneziu dizolvate din sol si detritusuri organice; (saruri de fier si mangan). Utilizarile casnice
fac sa ajunga in apa subterana, prin intermediul exfiltrarilor din tancuri septice sau canalizari
neetanse, precum si din infiltrarea din apele de suprafata, detergenti, azotati, sulfati si alti
produsi de degradare a substantelor organice, saruri si ioni dizolvati din reteaua de apa potabila,
precum si compusi organici solubili.

Utilizarile industriale ale apelor genereaza ajungerea in apele subterane a diverselor
saruri dizolvate in ape uzate industriale ce se infiltreaza in sol din apele de suprafata poluate.

Agricultura genereaza aport de saruri din apa de irigatie. Depozitele de gunoi aduc
aport de produsi organici de descompunere, substante chimice solubile, gaze solubile, saruri
provenite din cenusa.

Calitatea apelor subterane din judetul Arges este monitorizata periodic, prin analize
efectuate de Agentia de Protectia Mediului Pitesti si prin analize trimestriale efectuate de agentii
economici cu potential impact asupra calitatii mediului. De asemenea, starea calitatii apelor
subterane (foraje/izvoare) este monitorizata si de catre ABA Arges Vedea.

Datorita conditiilor specifice de formare si de miscare a apelor subterane in stratul
freatic acvifer, calitatea lor este determinata de structura geologica a stratului strabatut si de
factorii hidrodinamici. Cunoasterea structurii litologice a formatiilor dintr-o zona permite
tragerea unor concluzii cu privire la posibilitdtile de acumulare a apelor subterane. De natura
litologica a terenului depind in mare parte regimul hidrodinamic si hidrochimic, posibilitatea de
alimentare si de drenare, precum si cantitatea de apa inmagazinata.

Apele subterane se caracterizeaza printr-un continut mai mare de saruri dizolvate decat
apele de suprafata, caracteristica dobandita in timpul trecerii apei prin sol si a miscarii ei prin
stratul acvifer. Tipul si concentratiile acestor saruri depind de natura straturilor prin care a
vehiculat apa, precum si de schimbarile de natura fizico-chimica sau biologica care au avut loc in

timpul cantondrii ei in strat. Incdrcarea in saruri se realizeaz§ prin dizolvarea fizica a sarurilor
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solubile: cloruri, sulfati, azotati, etc. din straturile de sol situate deasupra stratului freatic, prin
solubilizarea unor compusi minerali ai stratului acvifer, in urma reactiilor chimice care se petrec

la acest nivel in prezenta apei.

Tabel 2.1 POLUARI ACCIDENTALE PRODUSE IN ANUL 2018 LA NIVELUL JUDETULUI ARGES

Nr. | Curs de apa Localizare Poluator Substanta poluanta

Crt.

1 Obdita Merisani S.C. OMV Petrom S.A. Titei si apa sarata

2 Cotmeana Cocu S.C. OMV Petrom S.A. Titei si apa sarata

3 Carcinov Topoloveni S'.C APa Canal 2000 S.A. Ape menajere
Pitesti

4 Geamana Mare | Albota S.C. Girexim Universal Ape de Ifevigate de la groapa
S.A. de gunoi

5 Bascov Bascov S.C. Vadita Impex S.R.L | Ape Uzate

6 Cotmeana Poiana Lacului | S.C. OMV Petrom S.A. Titei si apa sarata

Sursa: Administratia Bazinald de apd Arges -Vedea

Corpurile de apa subterana din Judetul Arges sunt:

e ROAGO1 (Muntii Piatra Craiului);

e ROAGO02 (Campia Titu);

e ROAGO3 (Colentina);

e ROAGO5 (Lunca si terasele raului Arges);

e ROAGO7 (Lunca Dunarii pe sectorul Giurgiu-Oltenita);

e ROAGOS (Pitesti);

e ROAGO9 (Luncile raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui);
e ROAGI10 (Lunca Dunarii pe sectorul Turnu Magurele - Zimnicea);
e ROAG11 (Bucuresti Slobozia);

e ROAG12 (Estul Depresiunii Valahe);

e ROAG13 (Bucuresti).

Tn albiile majore ale Raurilor Arges, Doamnei, Valsan existd strate acvifere freatice,
utilizate zeci de ani pentru alimentarea cu apa individuald. Tn zona centrald a judetului s-a
dezvoltat la adancimi de 150 - 250 m stratul acvifer Cindesti avand debite de 5 - 10 I/s pe foraj,
calitatea apei fiind corespunzatoare.

Zona de vest a judetului, cunoscuta sub denumirea de Platforma Cotmeana, este lipsita
de apa subterand; la adancimi de 200 m acviferul produce sub 1 I/s pe foraj.

Calitatea apelor subterane din judetul Arges este monitorizata periodic, prin analize

efectuate de Agentia de Protectia Mediului Pitesti si prin analize trimestriale efectuate de agentii
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economici cu potential impact asupra calitatii mediului. De asemenea, starea calitatii apelor

subterane (foraje/izvoare) este monitorizata si de Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea.

Din cele 11 corpuri de ape subterane identificate, 9 sunt in stare chimica buna si 2
corpuri de apa (ROAGO3 si ROAGO8) in stare chimicé slab3. in aceste cazuri, depdsiri ale valorilor
prag au fost inregistrate la indicatorul azotati.

Factorii care influenteaza calitatea apelor subterane sunt in mare parte identici cu cei
care influenteaza calitatea apelor de suprafata. Apele meteorice aduc aport de gaze dizolvate
atmosferice si minerale dizolvate. Utilizarile casnice fac sa ajunga in apa subterana detergenti,
azotati, sulfati si alti produsi de degradare a substantelor organice, saruri si ioni dizolvati din
reteaua de apa potabild, precum si compusi organici solubili. Utilizarile industriale ale apelor
genereaza ajungerea in apele subterane a diverselor saruri dizolvate Tn ape uzate industriale care
se infiltreaza in sol din apele de suprafata poluate.

Agricultura genereaza aport de saruri din apa de irigatie. Depozitele de deseuri aduc
aport de produsi organici de descompunere, substante chimice solubile, gaze solubile, saruri
provenite din cenusa.

Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apd reprezintda unul dintre
elementele centrale ale reglementarilor europene, avand ca scop protectia pe termen lung,
utilizarea si gospodarirea durabila a apelor. Directiva Cadru Apa stabileste obiectivele de mediu
care prevad:

e pentru corpurile de apa de suprafata atingerea starii ecologice bune si a starii chimice bune,
respectiv a potentialului ecologic bun si a starii chimice bune pentru corpurile de apa puternic
modificate si artificiale;

e pentru corpurile de apa subterane atingerea starii chimice bune si a starii cantitative bune;

e reducerea progresiva a poludrii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata a
emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase din apele de suprafata,
prin implementarea masurilor necesare;

e prevenirea sau limitarea evacudrii de poluanti in apele subterane, prin implementarea de
masuri;

e inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti in
apele subterane;

e nedeteriorarea starii apelor de suprafata si subterane

e pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.
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2.1.4 Riscul la inundatii

Spatiul hidrografic Arges-Vedea este format din bazinele hidrografice ale raurilor Arges,
Vedea si Calmatui. Conform Planului de management al riscului la inundatii, elaborat de
Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea, viiturile de pe raul Arges provoaca in mod
independent pagube pe cursul superior, dar incepdnd de la localitatea Gaesti spre aval
inundatiile pe care le provoaca se suprapun, in caz de coincidenta cu cele de pe raul Sabar (avand
o luncd comuna de peste 120 km). Cele mai importante inundatii, de cand se monitorizeaza date
, s-au produs Tn anii 1970, 1972, 1975, 1979, 2005, 2010.

n judetul Arges, in aval de Lacul Vidraru, pe Raul Arges a fost identificat un areal izolat
afectat de inundatii istorice semnificative. Raurile afectate pe sectoare sunt: Cotmeana, Arges,
Bratia, Raul Targului, Raul Doamnei, Dambovita, Carcinov.

Judetul Arges este unul din cele mai bine echipate judete din punct de vedere al
lucrarilor hidrotehnice cu rol de aparare impotriva inundatiilor, principalele fiind:

e 12 lacuri de acumulare, dintre care cele mai importante sunt: Vidraru, Valcele, Budeasa,
Golesti pe Raul Arges, Rausor pe Raul Targului si Pecineagu pe raul Dambovita. Volumul total
de atenuare a viiturilor este de 135,6 mal, inclusiv acumularea nepermanenta Maracineni de
pe Raul Doamnei si incinta nepermanenta Galasesti a barajului Budeasa;

e " 10 derivatii de tip "galerie" cu rol de asigurare a debitelor hidroenergetice, dintre care cele
mai importante sunt: derivatia Rdul Doamnei - Valsan - Vidraru (L=19,2 km, Qi=15 mc/s) si
Topolog - Vidraru (L=7,65 km, Qi=5,85)

e regularizari si aparari de maluri cu rol de protectie impotriva inundatiilor.

Amenajdrile de gospodarire a apelor din judetul Arges au avut in vedere in principal:
acoperirea cerintei de apa pentru centre populate, industriale; combaterea efectelor distructive
ale apelor mari; valorificarea potentialului hidroenergetic al principalelor cursuri de apa din
bazin; protectia calitatii surselor de apa; asigurarea cerintelor de sanatate si ecologice ale
populatiei.

La nivelul bazinului hidrografic Arges-Vedea se afla in implementare un proiect finantat
din Programul Operational Sectorial de Mediu care vizeaza elaborarea ,Planului pentru
prevenirea, protectia si diminuarea efectelor inundatiilor in bazinul hidrografic Arges-Vedea".
Prin acest proiect se urmareste modernizarea sistemului de management al informatiilor. Astfel,
se vor realiza hartile de hazard (inundabilitate) la inundatii si Planul pentru prevenirea, protectia
si diminuarea efectelor inundatiilor in bazinul hidrografic Arges-Vedea pe o lungime totala de

3.620 km si o suprafata de 5.545 km?2.
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n ceea ce priveste amenajdrile pentru asigurarea necesarului de apd pentru stingerea
incendiilor, din ultimele date disponibile, in judetul Arges sunt realizate astfel de facilitati in toate
municipiile si orasele, dar si in 75 de comune. Zone deficitare in resurse de apa se gasesc in
comunele: Albestii de Muscel, Cicanesti, Caldararu, Domnesti, Harsesti, Malureni, Merisani,
Mirosi, Musatesti, Nucsoara, Oarja, Pietrosani, Raca, Uda, Cotmeana, Barla, Cicanesti,

Ciomagesti, Stoenesti.

2.1.5 Tmbunatatiri funciare

Din totalul de 686.200 ha pe care se intinde judetul Arges, aproximativ 336.871 ha sunt
ocupate de terenuri agricole (patrimoniu viticol 867 ha, patrimoniu pomicol 20.317 ha, pasuni si
fanete 141.403 ha si teren arabil 173.784 ha), mai mult de jumatate din suprafata agricola a
judetului fiind teren arabil (52 %).

Diversitatea formelor de relief intalnite in Judetul Arges are impact si asupra
potentialului de fertilitate al solurilor care este extrem de diferit.

Pe baza bonitarii si a notelor de bonitare obtinute prin cuantificarea limitarilor unor
caracteristici ale sistemului sol-teren asupra capacitatii agroproductive, terenurile agricole din
Judetul Arges se incadreaza in urmatoarele 5 clase de calitate (conform datelor datele furnizate
de Oficiul de Studii Pedologice si Agrochimice Arges (OSPA) in anul 2015):

e (lasa | (foarte buna) - Terenuri fara limitari Tn cazul utilizarii ca arabil - 302 ha;

e (lasa all-a (buna) - Terenuri cu limitari reduse in cazul utilizarii ca arabil - 22.458 ha;

e (lasa a lll-a (mijlocie) - Terenuri cu limitari moderate in cazul utilizarii ca agricol - 168064 ha;

e C(Clasa alV-a (slaba) - Terenuri cu limitari severe in cazul utilizarii ca arabil - 91.575 ha;

e C(Clasa a V-a (foarte slaba) - Terenuri cu limitari extrem de severe nepretabile la arabil, vii si
livezi - 29.800 ha.

Zone critice sub aspectul deteriorarii solurilor (conform OSPA Arges avand ca referinta
anul 2015) sunt acelea afectate de procese naturale precum:

e alunecdrile de teren care afecteaza 14.197 ha, reprezentand 3,3% din suprafata studiata);

e terenuri inundabile in mod frecvent o data la 2-5 ani si mai rar (frecventd mai mare de 5 ani)
- 8.030 ha, reprezentand 2,5% din suprafata studiata);

e terenuri cu soluri afectate de exces temporar de umiditate (stagnogleizate) - 130.419 ha
(40,5% din suprafata studiata);

e terenuri cu soluri gleizate - 32.269 ha (10% din suprafata studiata);
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e terenuri cu soluri afectate de eroziune prin apa slab excesiva - 85.573 ha, reprezentand
26,6,% din suprafata studiata;
e soluri cu reactie acida si asigurare extrem de mica, foarte mica si mica cu humus, azot, fosfor
si potasiu.
in anul 2018, in Judetul Arges, suprafetele agricole amenajate pentru irigatii si cele
supuse lucrarilor de combatere a eroziunii erau de 137.944 ha dintre care cea mai mare suprafata
din cea agricola era cea supusa lucrarilor de combatere a eroziunii solului (69.005 ha), in timp ce
suprafetele agricole cu lucrari de desecare si amenajate pentru irigatii erau de 33.309 ha,

respectiv 35.630 ha.

Tabel 2.2 VARIATIA REPARTITIEI TERENURILOR AGRICOLE PE TIPURI DE FOLOSINTE IN JUDETUL ARGES TN
PERIOADA 2012-2018

NF.Crt. Categorii de Suprafata (ha) Zs;[;:?zzalr; Schimbari
folosinta 2015 2016 2017 2018 (ha) din 2012 (%)

1 Terenurl 342.147 | 342.147 | 337.734 | 336.871 | -5.476 1,93
agricole

2 Arabil 173.647 | 173.647 | 174.299 | 174.151 +245 +0,14

3 Pasuni 97.956 97.956 94.015 93.848 -3.974 -4,37

4 Fanete 49.064 49.064 47.778 47.555 -1.521 -3.1
Vii si

5 pepiniere 858 858 872 865 -109 -11,20
viticole
Livezi si

6 pepiniere 20.622 20.622 20.760 20.452 -117 -0,57
pomicole

7 Terenuri 342.147 | 342.147 | 344.430 | 345293 | +5.029 +1,47
neagricole
Padurisi alta

8 vegetatie 284.501 | 284.524 | 290.506 | 291.515 +7.014 +2,46
forestiera

9 Ape si balti 9.440 9.440 8.067 7.838 -1.576 -1675

10 Constructii 24.890 24.890 23.250 23.416 -1.424 -5,74
Cdide

11 comunicatiesi | 10.614 0 0 0 -1.206 -11,44
cai ferate
Terenuri

12 degradate si 11.016 11.016 12.999 13.191 +2.201 +20,02
neproductive

Sursa: Directia pentru Agriculturd Judeteand Arges

n judetul Arges, determinarea calitétii solului se realizeaza astfel:
e monitorizarea calitatii solului aflata in fondul forestier este efectuata de Institutul National

de Cercetare-Dezvoltare in Silvicultura "Marin Dracea" prin filiala sa teritorial3;
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e monitorizarea calitatii solurilor din fondul funciar se realizeaza de Oficiul de Studii Pedologice
si Agrochimice Arges;

e Agentia pentru Protectia Mediului Arges monitorizeaza calitatea solurilor potential poluate
de catre rampe de deseuri, trafic auto, unitati mari industriale.

Referitor la protectia solului/ subsolului, in Strategia Nationala si Planul National pentru
gestionarea siturilor contaminate din Romania aprobate prin HG nr. 683/2015, judetul Arges a
fost inventariat cu 113 situri contaminate/ potential contaminate, din care: 1 sit contaminat
istoric, 1 sit contaminat actual si 111 situri potential contaminate. Aceasta inventariere a fost
actualizata in anul 2017, astfel ca judetul Arges figura la inceputul anului 2018 cu 62 situri
contaminate/potential contaminate, din care: 2 situri contaminate istoric si 60 situri potential
contaminate.

O atentie deosebita trebuie acordata si depozitelor de deseuri inchise, care sunt
considerate situri contaminate pana cand se finalizeaza perioada demonitorizare post-inchidere.

Pentru sectorul deseuri, eroziunea solului,compactarea,depozitarea necontrolata a
deseurilor /depozitarea in depozite neconforme, precum si neindeplinirea obligatiilor de mediu
reprezinta cele mai importante surse de poluare a solului.

Prin indeplinirea obiectivelor stabilite pentru fiecare tip de deseuri in Planul Judetean
de Gestionare a Deseurilor la nivelul judetului Arges se va elimina aceasta potentiala sursa.

De asemenea, din monitorizari si evidente ale altor institutii de pe teritoriul judetului,
s-au identificat zone care prezinta eroziuni, alunecari de teren si care necesita lucrari de
reconstructie ecologica a solurilor poluate.

Principalele actiuni intreprinse pentru ameliorarea starii de calitate a solurilor presupun
elaborarea unor studii de specialitate care sa analizeze situatia existenta si sa ofere solutii pentru:
e redarea in circuitul agricol a unor terenuri degradate de activitati miniere;

e refacerea ecologica a unor soluri afectate de poluarea cu petrol si apa sarata;

e asigurarea utilizarii rationale a ingrasamintelor chimice si naturale, cu scopul imbunatatirii
calitatii solurilor si prevenirii poluarii solurilor si apelor;

e ameliorarea starii de reactie a solurilor si stabilirea necesarului de amendamente;

e managementul produselor organice reziduale provenite din activitati agricole;

e utilizarea cat mai judicioasa a resurselor de sol din judet, in contextul unor etici ecologice si

al principiului dezvoltarii durabile;
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e |ucrari de imbunatatiri funciare, agro-pedoameliorative si de investitii Tn agricultura, precum
si organizarea si sistematizarea teritoriului agricol, infiintarea de noi culturi (pomi, vie) sau

amenajamente silvice si piscicole.

2.1.6 Sisteme de alimentare cu apa si canalizare
2.1.6.1 Infrastructura de alimentare cu apa

2.1.6.1.1 Operatorul sistemului de apa si canalizare

S.C. APA CANAL 2000 S.A. Pitesti, infiintatd prin Hotdrarea Consiliului Local al
Municipiului Pitesti nr. 28/2000 si desemnata ca Operator Regional al serviciilor de utilitati
publice de apa si canal la nivelul Judetului Arges prin Hotararea Adunarii Generale a Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara Arges nr. 4/13.05.2009, este persoana juridica romand, organizata
ca societate comerciala pe actiuni, cu sediul social in municipiul Pitesti, b-dul. I. C. Bratianu nr.
24 A, judetul Arges, avand C.U.l. RO 13009001.

Operatorul Regional S.C. APA CANAL 2000 S.A. Pitesti detine Licenta clasa 1, nr.
0890/23.03.2010 pentru serviciul public de alimentare cu apa si de canalizare, eliberata prin
Ordinul Presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare pentru Serviciile Comunitare de
Utilitati Publice (A.N.R.S.C.) nr.133/2010, care ii confera dreptul de a presta/furniza serviciul, in
baza Contractului de Delegare a Gestiunii Serviciilor Publice de Alimentare cu Apa si de Canalizare
nr. 1/26.03.2010, incheiat cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Arges (ADIA), in calitate
de Autoritate Deleganta, la nivelul unitatilor admnistrativ—teritoriale dupa cum urmeaza:

e serviciul public de alimentare cu apa si de canalizare din municipiul Pitesti, orasele Costesti,
Stefanesti, Topoloveni si comunele Bascov, Bradu, Maracineni si Mosoaia;

e serviciul public de alimentare cu apa din comunele Albota, Buzoesti, Cateasca, Lunca Corbului,
Stolnici, Teiu si Ungheni.

Obiectivul de baza al conducerii companiei este satisfacerea cerintelor clientilor sai in
ceea ce priveste asigurarea din punct de vedere cantitativ si calitativ a serviciilor de alimentare
cu apa si de canalizare, in conditile unei reale preocupari pentru protejarea mediului
inconjurator.

Situatia actuala a sistemelor de alimentare cu apa din judetul Arges poate fi prezentata
sintetic dupa cum urmeaza:

e Zonaurbana:
= nr.sisteme: 7

= rata conectare: 96 %
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= nr. statii de tratare: 3 (Pitesti, Calea Pietroasa — Campulung si Cerbureni — Curtea de
Arges) - lungime retea de distributie (km): 1.130
e Zonarurala:

= nr.sisteme: 76

rata de conectare: 86 %
= nr. statii de tratare: 48 (statii de clorinare)
= |ungime retea de distributie (km): 2.004,8 —
= 2 |ocalitati nu beneficiaza de sisteme de alimentare cu apa
Asigurarea cerintei de apa se face din urmatoarele surse de alimentare :
- surse de suprafata (surse principale) pentru sistemele Pitesti (captarea Budeasa), CAmpulung
(galeria de aductiune UHE — Voinesti), Curtea de Arges (captarea Cerbureni si captarea Oesti) si
Mioveni (captare raul Doamnei — statia de tratare fiind amplasata in incinta Uzinei de Automobile
Dacia care asigura si operarea acesteia)
- surse subterane pentru sistemele Pitesti (captarea Maracineni), Campulung (captarea Leresti-
Pojorata si captarea Toplita), Costesti (3 fronturi de captare) si Topoloveni (4 fronturi de captare);
Alimentarea cu apa a populatiei din zonele rurale este asigurata din urmatoarele surse
de alimentare :
- surse subterane (prin sisteme centralizate pentru un numar de 76 comune si prin fantani
individuale 2 comune)
- din izvoare de suprafata in sistem centralizat (32 localitati).
Sistemele de alimentare cu apa din municipiile Pitesti, Campulung si Curtea de Arges

asigura si alimentarea cu apa a populatiei din zonele periurbane.

2.1.6.1.2 Surse de alimentare

Municipiul Pitesti
e 7Zona de alimentare cu apa Pitesti cuprinde prezentarea sistemelor de alimentare cu apa din
municipiul Pitesti si localitatile: Stefanesti, Bascov, Bradu, Maracineni, Albota si Mosoaia.
e Populatie deservita - 200.459 locuitori.
e Din totalul populatiei, de aproximativ 167.518, sistemul deserveste aproximativ 166.847
persoane (99,6%).
Sistemul existent de alimentare cu apa consta din urmatoarele elemente:
e surse de apa bruta: surse de suprafata si subterane;
e statie de tratare apa (Uzina de apa Budeasa);
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e conducte de aductiune si statii de pompare/repompare apa;
e rezervoare de inmagazinare;
e retea de distributie.
Captarea apei
Pentru municipiul Pitesti cerinta de apa se asigura din surse de suprafata si subterane
reprezentate de: captarea de suprafata din lacul Budeasa si frontul de captarea Maracineni.

Sursa de suprafata: Sursa principala de apa a sistemului de alimentare cu apa Pitesti este

lacul Budeasa. Amplasata in corpul barajului lacului de acumulare Budeasa pe raul Arges,
captarea este alcatuita din 3 prize:

e priza mal drept in culeea barajului poate prelua apa bruta de la suprafata sau adancime
medie (captarea de suprafata intre cotele 301,00 - 297,50 mdMN, iar captarea de
semiadancime intre cotele 301,00 - 292,00 mdMN);

e priza mal stang cu o singura fereastra avand cota pragului inferior la 287,4 mdMN;

e priza de fund (de rezerva) de tip tiroleza (cota inferioara 283,4 mdMN, respectiv cota
superioara 286,0 mdMN.

Captarea de apa Bascov constituie priza de rezerva a Sistemului Pitesti si a fost pusa n
functiune Tn anul 1970. Aceasta captare este situata pe malul stang al barajului Bascov. Pentru
captarea apei constructia a fost echipata cu 3 pompe din care: doua pompe (Q = 5.900 — 8.700
mc/h, H=5,2-10,4 mCA) si o pompa (Q=1.850-2.900 mc/h, H=4-9,5 mCA). Transportul apei
de la statia de pompare pana la caminul de racord cu cele doua aductiuni din acumularea
Budeasa, se poate realiza cu doua conducte PREMO (Dn = 1.000 mm) aflate in administrarea
A.B.A. Arges-Vedea.

Sursa subterana

a) Captarea Maracineni | (Qmax. = 66 I/s)

Aceasta captare este compusa din 99 de foraje (72 in functiune), situate in sudul
comunei Maracieni, intre albiile r. Arges si r. Doamnei. Apa este prelevata prin sifonare cu doua
conducte (Dn = 500 mm). Puturile sunt amplasate de o parte si de alta de DN 73 Pitesti-
Campulung.

Aripa r. Arges (L = 2.300 m) cuprinde 41 de foraje de mica adancime (12,0- 15,8 m) si 3
foraje de mare adancime (H = 120 m).

Aripa r. Doamnei (L = 700 m) este alcatuita din 28 de foraje de mica adancime (12,5 -

15,8 m), desfasurandu-se intre DN 73 si malul drept al r. Doamnei.
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Statia de pompare aferenta captarii Maracineni | este amplsata Tn zona mediana a
frontului de captare, pe partea stanga a DN73 si este alcatuita din:

-4 pompe centrifuge (Q =360 mc/h, H=70 mCA), fiecare montata cu cate un cilindru de aspiratie,
folosind sistemul de amorsare existent cu cazan de vacuum;

- 2 pompe (Q =22 mc/h, H=80 mCA), care aspira amestecul apa-clor;

- 2 pompe de vid MIL 65 (Q = 50 mc/h, H = 25 mCA), care creaza vacuumul pe conductele de
aspiratie.

b) Captarea Maracineni Il (Qmax. = 38,8 I/s)

Captarea este amplasata la 300 m amonte fata de podul rutier de pe DN 7 Bucuresti-
Pitesti, Tn zona nordica a mun. Pitesti, pe malul drept al r. Doamnei. Este constituita din 13 foraje,
din care 10 de mica adancime (H = 11,5 — 15 m) si 3 foraje de adancime (H = 80m). Apa este
captata prin sifonare intr-un put colector. Statia de pompare este amplasata in partea centrala a
frontului si este alcatuita din:

- 2 pompe (Q =180 mc/h, H =80 mCA);

-1 pompa (Q =500 mc/h, H =80 mCA);

- 2 pompe MIL 502 (Q = 50 mc/h), utilizate pentru creearea vacuumului;
- 1 pompa de epuisment (Q =5 mc/h, H =8 mCA).

c) Captarea Mardcineni Ill (Qmax. = 38,8 |/s)

Captarea este situata Tn zona nord-estica a mun. Pitesti, la cca. 150 m amonte de podul
rutier de pe DN7, pe malul stang al r. Arges. Acest front de captare a fost pus in functiune in anul
1969 si este alcatuit din 9 foraje de mica adancime *12,0 - 13,5 m). Apa este captata prin sifonare
intr-un put colector. Statia de pompare este alcatuita din:

- 3 pompe (Q =180 mc/h, H =80 mCA);
- 2 pompe MIL 502 (Q = 50 mc/h), utilizate pentru creearea vacuumului.

Tn prezent aceasta captare se afld in conservare.

Tratarea apei

Statia de tratare a apei Budeasa are o capacitate medie proiectata de 750 I/s si are n
componenta:

a) Linia apei:

- Camine de vane si debitmetrie

- Hala decantorului lamelar

- 2 camere de amestec si distributie dotate cu mixere rapide pentru amestecul apei brute cu

reactivii de coagulare;
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- 2 decantoare radiale (Dn = 45 m);

- 1 decantor suspensional prevazut cu camera de amestec si contact, zona intermediara, zona de
limpezire, pod raclor cu lama racloare pentru colectarea namolului, conducta de otel (Dn = 1.000
m) prin intermediul careia apa decantata este transportata catre statia de filtre;

- Statie de filtre alcatuita din 13 filtre rapide (S = 105 mp fiecare);

- 3 bazine pentru Tnmagazinare a apei potabile (V1,2 = 4.800 mc, V3 = 2.400 mc);

- Statia de pompare nr. 1 echipata cu:

e 2 pompe (Q =2.550 mc/h, H =15 mCA) folosite la spalarea filtrelor;

e 5 pompe (Q = 1.000 mc/h, H = 18 mCA) folosie pentru pomparea apei din rezervoarele de
Tnmagazinare catre complexele Razboieni, Smeura si Schitului;

¢ 2 pompe (Q=1.400 mc/h, H=18 mCA) folosite pentru pomparea apei potabile catre complexul
ZIN.

- statia de pompare nr. 2 care este alcatuita din 1 electropompa (Q = 1.080 mc/h, H = 68 mCA) si
1 electropompa (Q = 1.000 mc/h, H =68 mCA) care pompeaza apa dezinfectata catre complexele
Razboieni, Smeura si Schitului si 1 electropompa (Q = 3.000 mc/h, H = 18 mCA) destinata pentru
spalarea filtrelor;

- Statie de suflante echipata cu 8 electrosuflante (Q = 1.455 mc/h);

- Bazin pentru recuperarea apelor de la spalarea filtrelor (V = 1.480 mc) echipat cu 2
electropompe (Q = 500 mc/h) care pompeaza apa in camera de amestec a decantorului lamelar.
b) Gospodadrii si anexe

- gospodaria de clor compusa din: depozitul de clor, dozatoare pentru preclorinare in camerele
de amestec nr. 1 si 2, dozatoare pentru clorinarea apei si pompe de transvazare a solutiei n
bazinele de inmagazinare a apei potabile, 2 rezervoare pentru stocarea cloritului de sodiu, 2
unitati de producere a dioxidului de clor si 2 pompe dozatoare a solutiei Tn conductele de apa
bruta;

- gospodaria de var compusa din: depozit de var, descarcator de saci si un bazin de preparare a
solutiei de var prevazut cu un mixer si pompe de transfer;

- gospodaria de sulfat de aluminiu compusa din: 3 bazine de dizolvare sulfat realizate din beton
armat prevazute cu izolatie anticoroziva, avand fiecare 300 mc si 2 pompe pentru recircularea
solutiei (20 — 30 %) Tn bazine sau transferul acesteia Tn pavilionul de reactivi unde se prepara
solutia Tn concentratie 3 - 7 %;

- pavilionul de reactivi
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- Instalatia de polimer alcatuita din: sistem de dozare a polimerului, 1 rezervor de maturare
prevazut cu 2 rotametre pentru fiecare modul lamelar si 2 + 1 pompe peristaltice pentru dozarea
solutiei de polimer (instalatia este amplasata Tn hala decantorului lamelar);
- instalatia de carbune activ pudra formata din: sistem de descdrcare a sacilor, 2 bazine de
maturarea solutiei de lucru dotate cu mixere si 5 pompe dozatoare (instalatia este amplasata in
hala decantorului lamelar);

Municipiul Campulung-Muscel

Sistemul de alimentare cu apa al municipiului Campulung — Muscel cuprinde:
- surse de apa si facilitati de transport
- tratare,
- Tnmagazinare
- pompare
- retele distributie apa

Acest sistem asigurda alimentarea cu apa a localitatilor Campulug-Muscel, Leresti,
Bughea de Sus, Bughea de Jos, Valea Mare Pravat si Schitu Golesti.

Surse de apd

Se disting doua tipuri de surse de apa: subterana si de suprafata.

Sursele de apa subterana cuprind:
- Captarea Toplita (Qmax = 20 I/s), realizata intre anii 1909 - 1911, reprezentand prima sursa de
alimentare cu apa a municipiului Campulung-Muscel; captarea este amplasata n zona carstica
de la poalele masivului muntos Mateias, Tn zona nord-estica a com. Valea-Mare Pravat. Apa
captata este transportata gravitational cu o conducta din OL (Dn = 150 mm) la cele 2 rezervoare
deTnmagazinare (V =2 x 500 mc) situate la cca. 60 m de captare. Din aceasta sursa se alimenteaza
gravitational SC Holcim (Romania) SA Ciment Campulung si prin pompare cariera Mateias a SC
Holcim. Captarea cuprinde 7 foraje de micd adancime (H = 14 - 17 m) care au fost puse in
functiune Tn perioada 1976 - 1979. Tn prezent captarea se afld in conservare, forajele nefiind
echipate cu pompe.
- Captarea Leresti — Pojorata (Qmax = 80 |/s), realizata intre anii 1975 — 1977 si extinsa in anul
1979, care cuprinde un numar de 4 foraje de mica adancime (17 - 19 m) echipate cu
electropompe submersibile (Q = 1,03 - 7 I/s, H = 48 + 70 mCA). Tn prezent captarea se afla in stare
de functionare si asigura alimentarea cu apa a satului Pojorata (forajul F4) si a satelor Leresti si

Voinesti (forajele F1,3).
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- Captarea Leresti este constituita din 3 foraje (H = 16 - 19 m) si asigura alimentarea cu apa a
satelor Leresti si Voinesti. Lungimea frontului de captare este de 244 m si este amplasat Tn
capatul nordic al frontului de captare Magura-Leresti al mun. Campulung.

Sursa de suprafata:

- Captarea Voinesti (Qinst = 1.300 |/s) asigura prelevarea apei brute din caminul situat in capatul
aval al galeriei fortate a CHE Voinesti care este alimentata din polderul Leresti. Caminul de
distributie se afla in administrarea ABA Arges-Vedea. Captarea Voinesti reprezintd principala
sursa de alimentare a municipiului Cdmpulung-Muscel;
- Captarea polder Pojorata- asigura prelevarea apei din albia r. Targului. Aceasta este captarea
de rezerva pentru situatiile de avarie la polderul Leresti (aflat Tn administrarea ABA Arges -
Vedea).

Tratarea apei

Statia de tratare Calea Pietroasa este amplasata n partea de nord-est a mun.
Campulung, la cca. 250 m lateral dreapta de soseaua Campulung-Brasov, pe platoul Calea
Pietroasa. Statia de tratare este dimensionata pentru Qmax = 1.300 I/s si a fost structurata pe
doua linii tehnologice: linia apei potabile, dimensionata pentru Qzi max = 400 |/s si linia de apa
industriald, dimensionatad pentru Qzi max = 860 I/s.

Schema de tratare cuprinde urmatoarele obiective tehnologice:
e camera generala de distributie
e camera de amestec si distributie
® camera de reactie
e decantoare
e statie de filtre
e pavilion de exploatare
e statie de reactivi — gospodarie de var praf
e statie de reactivi — gospodarie de sulfat de aluminiu granular
e statie de reactivi — silice activa
e statie de reactivi — clorura ferica
e statie de clorinare
e camin de neutralizare
* bazin de decantare — stocare namol de la decantoare si spalare filtre
e platforme de namol

e statie de pompare apa industriala si apa potabila
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e gospodarie electrica de joasa tensiune
e atelier mecanic

e centrala termica

e fosa septica.

Intre anii 2001 - 2002 a fost executat un studiu de fezabilitate avand ca obiect
reabilitarea si modernizarea statiei de tratare. Pe baza acestui studiu de fezabilitate a fost
executat un proiect tehnic, iar in anul 2004, cu ajutorul unui imprumut de la Guvernul Austriei,
au fost reabilitate si modernizate o parte din obiectivele tehnologice aferente fluxului tehnologic
existent.

Componentele schemei tehnologice incluse in programul de reabilitare si
retehnologizare au fost urmatoarele:

e camera de distributie generala — 1 unit.
e camera de amestec si distributie — 1 unit. (1 unit. in conservare)
e camerd de reactie — 3 unit. (2 unit. Tn conservare)
e decantoare radiale D = 35 m — 2 unit. apd potabild + 1 unit. circuit ap industriald (1 unit. Tn
conservare)
e statie de filtre — 6 cuve x 63 m2 (3 unit. In conservare):
0 2+2 suflante SRD 40; P=40 kw, H=5m, Q = 1.455 — 2.050 m3/h
0 1+1 electropompe CERNA 65 B; P =4 kw, H=28 m, Q=25 m3/h
o 1 electrocompresor ECS; P =17 kw, Q =1,5 m3/h, Pn = 10 atm.
o 1 electrocompresor ECR 350; P = 2,2 kw, Q = 260 |/min., Pn =6 atm.
0 2 + 1 electropompe BRATES; P =55 kw, H=10-11 m, Q =900 - 950 m3/h
e statie de reactivi — gospodarie de sulfat de aluminiu granular
o bazine dizolvare sulfat de aluminiu — 2 unit.
o recipienti stocare solutie concentrata 20 - 30 % - 3 unit. x 40 m3 POLISTIF
o recipienti preparare solutie — 2 unit. x 10 m3
o pompe de dozare (Q = 1,8 mc/h)
e statie de reactivi — gospodarie de var
o depozit pentru varul deshidratat
o buncar (V = 0,8 mc) pentru descarcare saci
o inst. automata de preparare/dozare vaz (doza 30 mg/I)
01+ 1 pompe (Q=11mc/h)-dozare sol. var

o cond. alim. apa inst. (Dn =90 mm, L=4 m)
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o pompe de dozare
e statie de clorinare
o bazin solutie de neutralizare
0 pompa
o recipienti neutralizant
o recipienti clor — 4 unit.
o bazine neutralizare clor (bazin stocare sol. soda caustica V = 2 mc; bazin stocare tiosulfit
de sodiu V =2 mc; 2 pompe Q =10 mc/h, H =20 mCA)
o aparate clorinare — 3 unit.
* bazin de decantare — stocare namol de la decantoare si spalare filtre
e platforme de uscare ndmol — 2 unit.
e statie de pompare apa potabilad: catre com. Valea Mare si cartierul Stefan cel Mare echipata cu
1 pompa (Q =67 mc/h, H=50 mCA) si 1 pompa (Q =22 mc/h, H =32 mCA), inclusiv pompele de
rezerva.

Statia de clorinare Pojorata este amplasata in vecinatatea forajului F4 si asigura
clorinarea apei distribuite Tn satul Pojorata.

Statia de clorinare Leresti este amplasata Tn vecinatatea forajului F1 si asigura clorinarea
apei distribuite Tn satele Leresti si Voinesti.

Orasul Mioveni

Localitatea Mioveni dispune de un sistem centralizat de alimentare cu apa pentru orasul
Mioveni si sisteme individuale pentru cartierele: Racovita, Colibasi si satul Clucereasa. Sistemul
centralizat cuprinde facilitati de transport si distributie. Populatia deservita in prezent este de
30.644 locuitori ceea ce reprezinta 95,7 % din totalul populatiei orasului Mioveni.

Surse de apd

Sursa principald de alimentare cu apa o reprezinta ,,Gospodaria de apa a Uzinei de
Autoturisme Dacia-Renault” din care se asigura necesarul de apa pentru cartierele Mioveni,
Colibasi si Clucereasa.

Alimentarea cu apa pentru cartierul Racovita se realizeaza cu 2 foraje: F1 si F2 (Qexpl. =
8-101/s, H=150 - 151 m) prevazute cu 2 electropompe submersibile cu ax orizontal (Q = 24 -
29 mc/h, H=10-26 m).

Pentru baza de agrement Clucereasa, alimentarea cu apa este asigurata printr-un foraj
F3 amplasat in incinta bazei (Qexpl. = 5,6 I/s, H = 100 m). Forajul este prevazut cu 1 + 1

electropompe (Q =20 mc/h, H =19 mCA).
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Alimentarea cu apa pentru cartierul Faget se realizeaza cu 2 foraje: F4 si F5 (Qexpl. =3,3
I/s, H =250 m) prevazute cu 2 electropompe submersibile cu ax orizontal (Q = 10,8 mc/h, H=100
mCA).

Tratarea apei

Tratarea apei se realizeaza la Gospodaria de apa a Uzinei de Autoturisme Dacia Renault.
Pentru dezinfectia apei din sursa subterana se utilizeaza 3 statii de clorinare cu hipoclorit de
sodiu.

Municipiul Curtea de Arges

Zona de alimentare cu apa Curtea de Arges cuprinde localitatile Curtea de Arges,
Baiculesti, Albestii de Arges, Valea Danului si Valea lasului.

Sistemul actual de alimentare cu apa are inca elemente din sistemul executat in anul
1938 si cuprinde urmatoarele componente: surse de apa, facilitati de transport, tratare,
fnmagazinare, pompare, distributie si contorizare. Populatia deservita de sistemul actual este de
26.812 locuitori, ceea ce reprezinta 98 % din totalul populatiei municipiului.

Surse de apd

- Captarea Oesti (PIF 1982): capacitate Qzi max = 250 |/s, prevede instalatia de captare
si de pompare a apei din canalul de fuga (mal stang) al CHE Capataneni. Sorbul pompelor este
situat la 50 m amonte de debusarea canalului de fuga Tn acumularea Oesti;

- Captarea Cerbureni (PIF 1970): in prezent este nefunctionald datorita colmatarii
acumularii Cerbureni. Captarea este amplasata Tn culeea mal stang a acumularii si are o
capacitate instalata de 150 I/s.

Tratarea apei

Statia de tratare Cerbureni, pusa in functiune in anul 1973, este amplasata pe malul
stang al raului Arges, in albia majora, la 1.000 m aval de lacul de acumulare Cerbureni.

Uzina este depasita din punct de vedere fizic si moral (instalatii vechi si energofage)
dupa 34 ani de functionare si cu o intretinere precara in ultimii 15 ani, s-au depasit duratele de
serviciu ale pompelor si retelelor hidraulice, iar cheltuielile cu energia electrica sunt
preponderente (46,82 %).

Statia de tratare este dimensionata pentru un Qzi max = 380 I/s si are in componenta
urmatoarele obiecte:

1. bazin de amestec (L =6,9 m, | = 4,64 m) pentru tronsonul din conducta de aductiune Oesti cu

Dn = 600 mm, constituit din doua compartimente cu sicane Tn care se realizeaza preclorinarea;
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2. statie de coagulanti: o constructie din beton armat si zidarie de caramida cu planseu izolat cu
carton si bitum, cu demisol (143,9 m?) si parter (157,9 m?). La demisol sunt amplasate gospodaria
de sulfat de aluminiu si silice activa (113,1 m2) si gospodaria de var (30,8 m?). Pentru transportul
si recircularea Al2 (504)3 sunt folosite doua pompe, iar pentru dozarea Al2(S04)3 si varului sunt
folosite trei pompe si doud bazine de 4 m3 de forma circulara cu agitator mecanic cu pale pentru
realizarea unui amestec uniform.

3. 2 decantoare radiale: diametrul de Dn = 30 m si un volum de 2.500 m?3 fiecare. Decantoarele
sunt echipate cu pod raclor si lame racloare pentru raclarea si colectarea namolului in conul
central de colectare, de unde, prin sifonare namolul este evacuat in canalizare cu ajutorul a doua
conducte cu Dn = 200 mm din OL. Timpul de trecere al apei prin decantoare este de 2 — 2,5 h.
Apa decantata este colectata in jgheaburile laterale si introdusa in doua conducte cu Dn = 500
mm, din OL, care, dupa 3 m, se unesc intr-o singura conducta cu Dn = 600 mm din OL, asigura
transportul apei decantate la statia de filtrare.

4. statia de filtre: este amplasata la parter si este alcatuita din 8 cuve de filtrare cu o suprafata
totald de 208 m? si care pot asigura filtrarea a maxim 400 |I/s. De asemenea, statia inglobeaza
grupul de agregate pentru pomparea apei in reteaua de distributie precum si pompele implicate
in fluxul tehnologic al statiei.

5. sala pompelor: are o structura din beton armat si contine urmatoarele instalatii:

e (1 + 1) electropompe (Q = 100 I/s, Hp = 72 mCA), pentru refularea apei filtrate la rezervorul
orasenesc de 5.000 m3;

e (1 + 1) electropompe ACV, pentru epuizmente;

¢ (1+1)electropompe BRATES 350 D, Q =194 |/s, Hp = 11 mCA, pentru spalarea filtrelor;

* (1 +1) electrosuflante SRD 40, de 1.400 m3/h, pentru injectarea aerului de spalare;

e un electrocompresor de 1 m3/min., pentru actionarea pneumatica a vanelor;

® un vas tampon, V =1000 [;

e un palan manual cu carucior, tablouri electrice de forta, conducte de legatura cu Dn = 600 mm,
500 mm, 400 mm si 300 mm, din OL.

6. depozitul de sulfat de aluminiu: constructie din beton armat care consta din 2 bazine de 3,20
x 4,45 m, total 28,5 m?, protejate antiacid. Sulfatul de aluminiu se descarcd direct in bazine prin
chepenguri speciale amenajate, prevazute cu capace metalice glisante. Recircularea sulfatului de
aluminiu se face cu ajutorul unui grup de electropompe (1 + 1) PCH. Transportul sulfatului de
aluminiu de la depozit la statia de coagulanti (bazinele de preparare si consum) se face tot cu

acelasi grup de electropompe (1 + 1) PCH.
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7. statia de clorinare: construita din beton armat si zidarie de caramida, avand o suprafata de
162 m?2. Statia are 4 incaperi si un hol, dupa cum urmeaza:

e camera de clorinare cu o suprafata de 12 m? este dotata cu un aparat de dozare ADVANCE 202
si un aparat de clorizare avand capacitatea de 800 — 2.000 g/h.

e depozitul de clor — alaturat camerei de dozare (clorizare) de 36 m2. Depozitul este dotat cu o
bascula de 2 t, 5 containere de clor, macara de 3 t, base din beton pentru neutralizarea clorului
de la containerele defecte (base umplute cu NaOH si Ca(OH); si ventilator. Rezerva de clor poate
asigura functionarea statiei timp de 30 de zile

e depozit de var — de 50 m?, nu este folosit.

Sistemul de alimentare al municipiului Curtea de Arges functioneaza in intregime prin
pompare, in prezent costurile pentru energia electrica reprezentand un procent de 46,82% din
totalul cheltuielilor. Pentru eficientizarea sistemului si pentru cresterea capacitatii de
monitorizare a parametrilor cantitativi si calitativi ai apei potabile distribuite, este necesara
implementarea unui sistem SCADA.

Tronsoanele de aductiune existente asigura transportul apei brute de la captarile de
suprafata Cerbureni si Oesti catre Statia de tratare Cerbureni.

Aductiunea de la captarea din lacul Cerbureni — Statie de tratare Cerbureni

Apa captata din lacul Cerbureni este transportata gravitational printr-o conducta cu Dn
=500 mm pana la un camin de bifurcatie, echipat cu doua vane situat la 30 m aval de captare.
Din caminul de vane, o linie face jonctiunea cu conducta de aductiune Oesti — Cerbureni, printr-
un alt cdmin cu vane, lungimea conductei fiind de 400 m, din OL, cu Dn = 500 mm. Cealalta linie
pleaca din caminul de vane direct la statia de tratare Cerbureni, avand o lungime de 1.000 m,
repartizata astfel: 400 m din OL, cu Dn = 500 mm si 600 m din azbociment, cu Dn = 400 mm. Prin
caminul de vane aflat la intrarea statiei de tratare Cerbureni trec, atat conducta de aductiune din
lacul Cerbureni, cat si cea de la statia de captare Oesti.

Aductiunea de la statia de captare a apei Oesti — Statie de tratare Cerbureni

Conducta de aductiune are o lungime de 8.233 m, repartizata astfel: L = 2.036 m din
tuburi PREMO, cu Dn =800 mm si L=6.197 m din tuburi PREMO, cu Dn =600 mm. Primul tronson
a fost prevazut cu diametrul Dn = 800 mm, deoarece a fost prevazut sa alimenteze si pastravaria
Oesti printr-un cdmin cu vane de racord si o conducta din OL cu Dn = 250 mm. Traversarile de
rauri, parauri, curbe si podete s-au realizat cu conducte din OL. Datorita vechimii si materialului
conductei apar exfolieri ale betonului la fata interioara si contactul direct al apei cu armatura,

aceasta fiind una din principalele cauze ale avariilor, de aici rezultand si o inrautatire a calitatii
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apei. Avariile conductei de aductiune produc pierderi semnificative datorita volumului mare de
apa ce trebuie evacuat Tnhainte de interventie. Pe conducta este amplasat un debitmetru
electromagnetic avand o plaja de masurare a debitelor cuprinsa intre Qmin = 250 |/s si Qmax =
400 I/s (scos din uz). Conducta intra apoi in camera de amestec amplasata intr-o constructie
separata. Apa tratata este transportata printr-o conducta de aductiune pentru zona superioara
a orasului si printr-o alta conducta de aductiune pentru zona centrala si inferioara a orasului.

Conducta de aductiune pentru zona superioara a orasului asigura transportul apei
tratate de la statia de tratare la rezervorul de 5.000 m3. Diametrul conductei este Dn 400 mm,
iar lungimea totala este de 5.313 m, repartizata astfel: primii 413 m din OL, 3.900 m din tuburi
PREMO si ultimii 1.000 m din OL. Apa este pompata din rezervoarele subterane de 2 x 500 m?3 ale
statiei de filtre, (cota 450 m) in rezervorul de 5.000 m3 (cota 489,5 m). Conducta prezinta frecvent
avarii datoritda materialelor din care sunt tevile si vechimii acestora, alti factori care stau la baza
avariilor sunt: coroziunea datorita clorului din apa si naturii terenului in care sunt ingropate,
amplasarii in zona cu trafic greu si depasirii duratei de viata. Tronsonul din OL este corodat si
afecteaza calitatea apei, toate aceste probleme determina ca reabilitarea acestei conducte de
aductiune sa reprezinte o prioritate in stabilirea strategiei de dezvoltare a sistemului.

Conducta de aductiune zona centrala si inferioara a orasului asigura transportul apei
tratate de la statia de tratare Cerbureni la rezervoarele orasului de 2.500 m3 si 1.200 m3.
Lungimea totald a conductei este de 6.850 m, repartizata astfel: primii 450 m din OL, 6.400 m din
tuburi PREMO, ultimii 400 m din OL. Apa este pompata din rezervorul subteran de 300 m? al
statiei de pompare in cheson independent, de la cota 450 m la cota 475 m de unde, gravitational,
ajunge in rezervorul de 2.500 m?3 la cota 466,85 m si in rezervorul de 1.200 m3 la cota 468 m.
Datorita vechimii, lungimii si diversitatii de materiale din care este executata conducta, numarul
avariilor este mare si pierderile de apa sunt insemnate.

Orasul Costesti

Zona de alimentare cu apa cuprinde orasul Costesti si partial comuna Buzoesti (satele
lonesti, Serboeni, Vladuta si Redea).

Orasul Costesti dispune de trei sisteme de alimentare cu apa independente:

- Sistemul | Costesti;
- Sistemul Il Parvu Rosu;
- Sistemul 11l Zmei.
Sistemul existente de alimentare cu apa cuprinde urmatoarele elemente: sursa

subterana; statia de clorurare; statia de pompare si rezervoarele de inmagazinare; retea de
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distributie. Apa bruta este pompata din sursa subterana la rezervoarele de inmagazinare a apei
unde este dezinfectatd. Din rezervoarele de inmagazinare, apa este pompatd in reteaua de
distributie.

Sistemul existent de alimentare cu apa deserveste o populatie de 8.021 persoane,
reprezentand un procent de 97 % din populatia orasului.

Captarea apei

Sistemul | Costesti: din cele 18 foraje, executate in perioada 1976 - 1990, in prezent sunt
functionale 8 foraje de mare adancime (Q=3-111/s; H=140- 180 m). Cele 8 foraje sunt utilizate
alternativ si sunt amplasate astfel: F1 (in GA Costesti); F6, F7 si F8 (str. Alexandriei); F17 (int. Str.
Strandului) si F11 (str. Targului nr. 60). Captarea apei se face cu ajutorul a 8 statii de pompare
echipata cu cate 2 pompe submersibile fiecare (Q=4,7 - 8,33 /s, H=30-75 m).

Sistemul Il Parvu Rosu: sursa de apa este reprezentata de un foraj de adancime (Q=2,9
I/s, H =200 m), executat in anul 2008. Captarea apei se face cu ajutorul unei statii de pompare
echipata cu 2 pompe submersibile (Q = 10,44 mc/h, H = 80 m).

Sistemul Il Zmei: sursa de apa este reprezentata de un foraj de adancime (Q=1,7 I/s,

H = 150 m), executat in anul 2008. Captarea apei se face cu ajutorul unei statii de
pompare echipatd cu 2 pompe submersibile (Q = 3,6 mc/h, H=80 m).

Statii de tratare
e Sistemul | Costesti: dezinfectia apei se realizeaza cu clor gazos (dispozitiv de clorurare tip

ADVANCE, max. 1 kg/ora).

e Sistemul Il Parvu Rosu: tratarea apei se face cu clorura de var (manual);
e Sistemul Ill Zmei: tratarea apei se face cu clorura de var (manual).

Topoleveni

Sistemul existent de alimentare cu apa consta din urmatoarele elemente

Sursa subterana - 4 cdmpuri de captare cu un total de 17 foraje, din care doar 12 sunt
operationale;

e Castel de apa (V = 180 m3);

* rezervoare de inmagazinare:

e dezinfectarea statiilor cu clorura de calciu;

e statie de pompare ap3;

e retea de distributie- 19,8 km conducte de otel si 10,6 km conducte de PEHD.

Captarea apei
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e Captarea de apa este formata din patru fronturi de captare alcatuite din 17 foraje de mare
adancime (Qexpl. =3 -51/s, H=75 - 200 m), din care doar 12 sunt operationale. Captarea apei
se face cu ajutorul a (12 + 12) pompe submersibile (Q =9 - 20 mc/h, H =30 - 94 mCA).

Statie de tratare

Dezinfectia apei se realizeaza cu clor gazos (statii de clorinare montate langa facilitatile
de inmagazinare R1 si R2).
Componentele sistemul public de alimentare cu apa potabila

Zonele rurale

n judetul Arges exista sau sunt in curs de finalizare 23 sisteme de alimentare cu ap3
executate pe baza HGR 577/1997, 16 sisteme de alimentare cu apa executate pe baza HGR
687/1997, 37 de sisteme de alimentare cu apa finantate conform OG 7/2006, 3 sisteme de
alimentare cu apa executate in cadrul Programului SAPARD, 4 sisteme de alimentare cu apa
executate din fonduri FDRS si 3 sisteme de alimentare cu apa executate in cadrul Programului
PHARE.

Sistemele de alimentare cu apa a localitatilor rurale din judetul Arges au in componenta
urmatoarele facilitati:
e 145 foraje cu H="50-350 m;
® 32 captari de izvoare;
e 31 puturi sapate;
e 9 captari drenuri;
e 2 captari de mal;
¢ retele de aductiune in lungime totala L = 77.283 m, din OL, Azbo, PEID si au diametre Dn =50 -
250 mm;
e iTnmagazinari cu un volum total V = 39.950 m3;
e 48 statii automatizate de clorinare;
e 3 statii de dezinfectie cu hipoclorit de sodiu;
e 49 statii de pompare, Q =0,1-21|/s;
e retea de distributie in lungime totala de 2.004,837 km, din OL, PEID si Dn = 25 - 250 mm;

2.1.6.1.3 Consumul actual de apa

Consumurile de apa la populatie au fost estimate pe baza cantitatilor de apa distribuita
la cetdteni. S-a efectuat o diferentiere in functie de tipul de locuinta. Tn acest mod s-au estimat

consumurile locuitorilor de la case, respectiv de la bloc.
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Pe baza informatiilor obtinute in cadrul etapei de colectare a datelor au fost elaborate
balante de apa pentru fiecare zona urbana de alimentare cu apa din judetul Arges. Consumul
actual este impartit in doua tipuri:

e Consum casnic (populatie)
e Consum non casnic (institutii publice si agenti economici)

Consumurile de apa la populatie au fost estimate pe baza cantitatilor de apa distribuita
la cetdteni. S-a efectuat o diferentiere in functie de tipul de locuinta. Tn acest mod s-au estimat
consumurile locuitorilor de la case, respectiv de la bloc.

Sistemul Pitegsti

Sistemul Pitesti beneficiaza de existenta Statiei de tratare Budeasa, modernizata in
cadrul Masurii Ex-ISPA nr. 2003/R0O/16/P/PE/026-01. Prin reducerea consumurilor specifice in
municipiul Pitesti, se poate asigura cerinta de apa atat pentru utilizatorii din municipiul Pitesti,
cat si pentru localitatile situate Tn zona periurbana, fara sa fie necesar sa fie prevazute lucrari de
extindere ale capacititii de productie. Tn tabelul urmé&tor este prezentatd structura consumului

de apa aferent Sistemului Pitesti.

Tabel 2.3 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI PITESTI

Element Uum 2010 2011 2012
Volum de apa intrat in sistem mc 19.440.606 | 17.141.431 | 15.441.211
Consum contorizat facturat mc 12.247.582 | 10.799.101 | 9.905.827
Consum necontorizat facturat mc 60.265 53.138 48.350
Bransamente rezidentiale buc 12.893 13.182 13.369
Bransamente non-rezidentiale buc 4.320 2.776 3.166
Total bransamente buc 17.213 15.958 16.535
Grad de contorizare % 96,4 97,2 98
Consumul mediu zilnic pe persoana |/zi/pers | 125 123 117

Sursa: Master Plan

Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din municipiul Pitesti
sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabel 2.4 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN MUNICIPIUL

PITESTI
INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 259
Nr. bransamente [nr] 16.535
Densitatea [nr/km] 64
Presiune [m] 50
Apa nefacturata (NRW) % 35,97
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 20.933
Indicele economic de pierderi (ELI) 8,72
Indicele de pierderi in infrastructura

Sursa: Master Plan
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Sistemul Cadmpulung

Sistemul beneficiaza de existenta Statiei de tratare Calea Pietroasa care poate asigura
alimentarea cu apa a municipiului Campulung si a localitatilor incluse in sistem, precum si de
facilitatile de transport necesare. Pentru cresterea gradului de siguranta a sistemului este
necesara executia unei captari noi care sa elimine riscul intreruperilor in alimentarea cu apa.

n tabelul urmator este prezentatd structura consumului de apa aferent Sistemului

Campulung.

Tabel 2.5 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI CAMPULUNG

Element um 2010 2011 2012
Volum de apd intrat mc 3.092.567 3.143.448 3.084.269
In sistem
Consum contorizat mc 1.731.837 1.763.266 1.730.130
facturat
Consum
necontorizat mc 2.474 2.514 2.512
facturat
Bransamente buc 8.926 9.858 10.851
rezidentiale
Bransamente non- buc 977 772 961
rezidentiale
Total bransamente buc 9.903 10.630 11.812
Grad de contorizare % 36,4 36,8 37,4
Consumul mediu \/zi/pers 1285 1313 1287
zilnic pe persoana

Sursa: Master Plan

Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din municipiul

Campulung sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabel 2.6 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN MUNICIPIUL

CAMPULUNG
INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 228
Nr. bransament [nr] 11.812
Densitatea [nr/km] 52
Presiune [m] 60
Apa nefacurata (NRW)% 43,82
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 5.885
Indicele economic de pierderi (ELI) 2,4

Sursa: Master Plan
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Sistemul Curtea de Arges

Tn tabelul urmator este prezentatd structura consumului de apa aferent Sistemului

Curtea de Arges.

Tabel 2.7 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI CURTEA DE ARGES

persoana

Elemente um 2010 2011 2012
volum ‘de apd intrat in | 1.744.897 1.755.669 1.736.467
sistem
Consum contorizat facturat mc 977.142 983.174 984.568
Consum necontorizat me 5594 5 539 5512
facturat
Bransamente rezidentiale buc 13.266 13.487 13.566
Bransamente oM pue 534 523 526
rezidentiale
Total bransamente buc 13.800 14.010 14.092
Grad de contorizare % 82,4 86,6 89,87
Consumul mediu zilnic pe \/2i/pers 124, 125,5 124,2

Sursa: Master Plan

Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din municipiul Curtea

de Arges sunt prezentati in tabelul urmator.

Tabel 2.8 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN MUNICIPIUL

CURTEA DE ARGES

INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 118
Nr. bransamente [nr] 14.092
Densitatea [nr/km] 119
Presiune [m] 40
Apa nefacturata (NRW) % 43,05
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 14.716
Indicele economic de pierderi (ELI) 2,6

Sistemul Mioveni

Sursa: Master Plan

Tn tabelul urmator este prezentatd structura consumului de apd aferent Sistemului

Mioveni.
Tabel 2.9 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI MIOVENI
Elemente W1\ 2010 2011 2012
Volum de ap3 intrat mc 2.197.656 2.284.555 2.331.578
In sistem
Consum  contorizat mc 1.252.664 1.302.196 1.822.014
facturat

40



Consum mc 1.758 1.797 1.834
necontorizat facturat

Bransamente buc 1.287 1.386 1.456
rezidentiale

Bransamente  non- buc 595 626 635
rezidentiale

Total bransamente buc 1.882 2.012 2.091
Grad de contorizare % 98,3 99,6 100
Consumul ~ mediu \/zi/pers 125,7 128,1 127,5
zilnic pe persoana

Sursa: Master Plan

Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din Mioveni sunt

prezentati in tabelul urmator.

Tabel 2.10 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN MIOVENI

INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 49
Nr. bransamente [nr] 2.091
Densitatea [nr/km] 43
Presiune [m] 40
Apa nefacturata (NRW) % 21,85
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 10.273
Indicele economic de pierderi (ELI) 4,28

Sursa: Master Plan

Sistemul Topoloveni
Tn tabelul urmator este prezentatd structura consumului de apd aferent Sistemului

Topoloveni.

Tabel 2.11 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI TOPOLOVENI

Elemente um 2010 2011 2012
Volum de apd intrat in mc 427.656 498.756 521.516
sistem
Consum  contorizat mc 233.652 259.353 273.350
facturat
Consum . necontorizat mc 21.382 24.937 21.414
facturat
Bransamente buc 1.135 1.288 1.307
rezidentiale
Bransamente  non- buc 182 176 189
rezidentiale
Total bransamente buc 1.317 1.464 1.496
Grad de contorizare % 91,5 95,4 98,6
Consumul mediu zilnic \/zi/pers 122,4 126,3 127,4
pe persoana

Sursa: Master Plan
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Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din Topoloveni sunt

prezentati Tn tabelul urmator.

Tabel 2.12 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN

TOPOLOVENI
INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 26
Nr. bransamente [nr] 1.496
Densitatea [nr/km] 58
Presiune [m] 40
Apa nefacturata (NRW) % 43,67
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 7.874,6
Indicele economic de pierderi (ELI) 3,28

Sistemul Costesti

Sursa: Master Plan

Tn tabelul urmator este prezentatd structura consumului de apd aferent Sistemului

Costesti.
Tabel 2.13 STRUCTURA CONSUMULUI DE APA AFERENT SISTEMULUI COSTESTI
Elemente UM 2010 2011 2012

Volum de apd intrat in me 612.883 578.845 590.266
sistem
Consum  contorizat mc 343.216 324.153 330.020
facturat
Consum necontorizat mc 36.773 38.435 56.912
facturat
Bransamente buc 1.766 1.823 2.057
rezidentiale
Bransamente  non- buc 143 126 118
rezidentiale
Total bransamente buc 1.909 1.949 2.175
Grad de contorizare % 92,6 96,6 97,93
Consumul nv1ed|u zilnic \/2i/pers 1374 135,1 136,3
pe persoani

Sursa: Master Plan

Indicatorii de performanta pentru reteaua de alimentare cu apa din Costesti sunt

prezentati in tabelul urmator.

Tabel 2.14 INDICATORII DE PERFORMANTA PENTRU RETEAUA DE ALIMENTARE CU APA DIN COSTESTI

INDICATORI VALOARE
Lungime retea [km] 78
Nr. bransamente [nr] 2.175
Densitatea [nr/km] 28
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Presiune [m] 40

Apa nefacturata (NRW) % 34,45
Pierderi in retea pe km (LKN) (mc/an/km) 2.185
Indicele economic de pierderi (ELI) 0,9

Indicele de pierderi in infrastructura

Sursa: Master Plan

Principalele deficiente ale sistemelor de alimentare cu apa:
e pierderi de apa cauzate de avariile inregistrate la retelele de transport si distributie (35 %-
sistemul Pitesti, 43 % - sistemul Campulung, 22 % - sistemul Mioveni, 43 % - sistemul Curtea de
Arges, 29 % - sistemul Costesti, 39 % - sistemul Topoloveni, cu referire la apa prelevata la sursa);
e conducte vechi si neprotejate supuse fenomenelor de coroziune a apei si solului de pozare;
e consumurile energetice specifice mari;
e starea avansata de uzurd a constructiilor si echipamentelor existente in complexele de
fnmagazinare — pompare;
® pentru cea mai mare parte a fronturilor de captare existente nu sunt asigurate zone de
protectie sanitara si debitele necesare;
e inexistenta unor surse suplimentare de asigurare a necesarului de apa si lipsa facilitatilor de
combatere a efectelor de poluare accidental3;
® nesiguranta sursei datorata problemelor deosebite in realizarea lucrarilor de reabilitare a

facilitatilor de transport a apei brute.
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Fig. 2.3 CANTITATEA DE APA POTABILA DISTRIBUITA CONSUMATORILOR (MC)
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Fig. 2.4 CANTITATEA DE APA POTABILA DISTRIBUITA CONSUMATORILOR IN 2023 (UZ CASNIC)
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Fig. 2.5 CANTITATEA DE APA POTABILA DISTRIBUITA CONSUMATORILOR IN 2023 (UZ INDUSTRIAL)
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Fig. 2.6 CAPACITATEA INSTALATIILOR DE PRODUCERE A APEI POTABILE
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Fig. 2.7 LUNGIMEA TOTALA A RETELEI SIMPLE DE DISTRIBUTIE A APEI POTABILE (2023)
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2.1.6.2 Infrastructura de canalizare si epurare a apelor uzate
Situatia actuald a sistemelor de colectare si epurare a apelor uzate din judetul Arges
poate fi prezentata sintetic astfel:
e Sisteme de colectare ape uzate
o Zonaurbana
= nr.sisteme: 7
* |ungime retea de canalizare (km): 545
= rata de conectare: 82 %
o Zonarurala
= nr.sisteme: 31
= Jungime retea de canalizare (km): 357
= rata de conectare: 43 %
e Statii de epurare
o Zonaurbana
= nr. statii de epurare (treapta mecano-biologica): 4
» nr. statii de epurare (treapta avansata): 2
o Zonarurala
= nr. statii de epurare (treapta mecanica): 8
= nr. statii de epurare (treaptd mecano-biologica): 32
Tn vederea asigurdrii conformarii la Directiva 91/271/ECE si NTPA 001/2002 Statia de
Epurare Pitesti a fost reabilitatd si modernizatad in cadrul Masurii ISPA nr. 2003/RO/16/PE/026
(inclusiv treapta avansata).
Statia de Epurare Mioveni a fost reabilitata si modernizata (SF nr. 315/2006) si va avea
tehnologia necesara pentru indeplinirea cerintelor de conformare la Directiva 91/271/EC si NTPA

001/2002.

49



45°30'N

45°N

44°30'N

Fig. 2.8 LUNGIMEA TOTALA SIMPLA A CONDUCTELOR DE CANALIZARE (2023)
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2.1.6.2.1 Retele de apa uzata provenita din gospodarii

Aglomerarea Pitesti

Sistemul de colectare si epurare a apelor uzate in municipiul Pitesti este de tip mixt si
consta din urmatoarele facilitati:
— retea de canalizare mixta cu o lungime totalda de 254,1 km (sistem unitar Tn partea veche a
orasului-zona centrald, cartierele: Craiovei, Razboieni, Exercitiu, Banat si Smeurei;
— sistem separativ in zona noua a orasului: cartierele Prundu, Tivale, Zona Nord, Gavana, Eremia
Grigorescu, Campineanu, Calea Bucuresti, Garlei, Nicolae Balcescu, Popa Sapcd, Tudor
Vladimirescu si Zona Industriala Nord); reteaua de apa pluviala are o lungime totala de 82,6 km;
— statii de pompare apa uzat3;
— statie de epurare.

Sistemul de canalizare existent deserveste 162.845 de locuitori din 167.518 de locuitori
din localitatea Pitesti, care reprezinta un procent de 97,2 %.

Sistemul de canalizare din municipiul Pitesti acopera 254,1 km si s-a dezvoltat impreuna
cu orasul intr-un sistem mixt.

Colectoarele principale care asigura transportul apei uzate la SEAU Pitesti sunt
urmatoarele:
- canal colector apa industriala ZIN (Ov 50/75 cm, L = 1.500 m);
- canal colector A zona blocuri SC Rolast - SEAU Pitesti (Ov 80/120 cm, Ov 150/100 cm, Ov 135/90
cm, Ov 345/230 cm; L =3.200 m);
- colector zona industriala (Ov 60/90 cm, Ov 80/120 cm, Dn 400 mm; L = 5.275 m);
- canal colector Trivale B (Ov 90/60 cm, Ov 150/100 cm, Dn 500 mm; L = 4.500 m);
- canal colector Razboieni (Ov 120/80 cm, Ov 150/200 cm, Ov 180/120 cm, Ov 250/300 cm, Dn
500mm; L =10.500 m);
- canal colector cart. Craiovei (Ov 90/60 cm, Ov 150/100 cm; L = 1.900 m);
- canal colector cart. Prundu Bananai — SEAU Pitesti (Dn 500 mm; L = 2.000 m);
- canal colector SPAU intermediara — SEAU Pitesti (Ov 105/70 cm, L = 1.500 m);
- canal colector Ana IMEP — podul Viilor (Dn = 200 - 250 mm);
- canal colector Stefanesti — colector A (Dn = 250 mm);
- canal colector zona Calea Campulung (Dn = 250 — 315 mm); preia si apele uzate menajere din

sistemul de canalizare Maracineni.
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Canalizare pluviald

Reteaua de apa pluviala are o lungime totala de 82,6 km si conceptul de retea pluviala
reflectd existenta unor vai naturale (Bascov, Trivale, Valea Rea, Gavana, Turcesti, Geamana),
unde apa pluviala colectata este deversata. Din zona joasa a orasului apele pluviale se deverseaza
gravitational Tn r. Arges (debite mai mici de 10 mc/s) prin intermediul unui colector (Dn = 2,5 m,
L=1,37 km) si prin pompare (pentru debite mai mari de 10 mc/s).

Din totalul lungimii retelei de canalizare 57,5 % este formata din canale stradale cu
diametre reduse 20, 25, 30 cm. Reteaua de canalizare este executata din tuburi din beton simplu
si beton armat pentru sectiunile mari, peste 100/150 cm; in zona sectiunilor mari este utilizata
cu precadere sectiunea de tip ovoid impusa de latimea mai redusa si asigurarea unor viteze
minime mai mari pe timp uscat.

Principalele statii de pompare din sistemul de canalizare Pitesti sunt:

- statia de pompare intermediara Targul din Vale are in componenta: 2 linii de gratare (rare si
dese), 1 deznisipator longitudinal, 2 + 1 electropompe (Q =500 I/s, H = 1 mCA);

- statia de pompare ape pluviale METEO | amplasata in zona Targul din Vale echipata cu 3
electropompe (Q =3 mc/s, H =10 mCA).

Pe traseul retelelor de canalizare sunt montate 8 statii de pompare apa uzata:

- SPAU 1 amplasata in str. Bananai echipata cu 1 + 1 electropompe (Q = 55,8 mc/h, H = 26,7 mCA)
si conducta de refulare (Dn = 150 mm, L = 1.939 m);

- SPAU 2 amplasata in str. Prundu Mic echipata cu 1 + 1 electropompe (Q = 94 mc/h, H = 23,7
mCA) si conducta de refulare (Dn =200 mm, L =989 m);

- SPAU 3 amplasata n b-dul Petrochimistilor (bl. B16-B17) echipata cu 2 + 1 electropompe (Q =
324 mc/h, H =17 mCA) si conducta de refulare (Dn = 300 mm, L =453 m);

- SPAU 4 amplasata in Calea Campulung echipata cu 1 + 1 electropompe (Q = 108 mc/h, H = 21
mCA) si conducta de refulare (Dn = 150 mm, L = 700 m);

- SPAU 5 amplasata in str. Balotesti echipatd cu 1 + 1 electropompe (Q = 54 mc/h, H = 8,4 mCA)
si conducta de refulare (Dn = 150 mm, L =220 m);

- SPAU 6 amplasata in str. Grigore Leu echipata cu 1 + 1 electropompe (Q = 55,4 mc/h, H=9,6
mCA) si conducta de refulare (Dn = 150mm, L=312 m);

- SPAU 7 amplasata n str. Petre Ispirescu echipata cu 1 + 1 electropompe (Q =57,2 mc/h, H=9,5

mCA) si conducta de refulare (Dn = 150 mm, L = 234 m);
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Infrastructura de apa uzata existenta in Stefanesti

Sistemul de canalizare existent in localitatea Stefanesti este de tip divizor. Apele uzate
colectate sunt evacuate prin pompare in sistemul de canalizare Pitesti.

Infrastructura actuala a apelor uzate consta din:
e Sistem de canalizare — sistem divizor:
e Retea de canalizare — 17,5 km;
e Statii de pompare apa uzata — 5 unitati.

Sistemul de canalizare existent deserveste 4.555 de locuitori din totalul de 12.200
locuitori din Stefanesti, reprezentand un procent de 37,3 %.

Reteaua de canalizare existenta este de tip divizor si consta din 17,5 km de conducte
(Dn =200 - 400 mm), realizate din beton si PVC, reprezentand un procent de 28,7 % din lungimea
totala a strazilor.
- SPAU 8 amplasata n str. Zamfiresti echipata cu 1 + 1 electropompe (Q = 108 mc/h, H = 14 mCA)
si conducta de refulare (Dn = 150 mm, L = 156 m).

Infrastructura de apa uzata existenta in Bascov

Sistemul de colectare al apelor uzate menajere asigura serviciul pentru 6.370 locuitori
(66,6 %). Sistemul de canalizare existent in localitatea Bascov este de tip divizor. Infrastructura
actuala a apelor uzate consta din:
e Sistem de colectare ape uzate — sistem divizor:
o Retea de canalizare — 36,1 km (conducte PVC, Dn = 250 - 500 mm) si 1,5 km tuburi din beton
(D=25cm);
o Sistem de colectare ape pluviale (L = 2 km)
e Statii de pompare apa uzata — 7 unitati:
- SPAU 1 echipata cu 2 electropompe (Q = 13,4 I/s, H = 10 mCA);
- SPAU 2 echipata cu 2 electropompe (Q =22 I/s, H=9,5 mCA);
- SPAU 3 echipata cu 2 electropompe (Q = 68 I/s, H =16 mCA);
- SPAU 4 echipata cu 2 electropompe (Q = 64 |/s, H=25 mCA);
- SPAU 5 echipata cu 2 electropompe (Q =48 I/s, H=12,5 mCA);
- SPAU 6 echipata cu 2 electropompe (Q = 21,6 I/s, H = 4 mCA);
- SPAU 7 echipata cu 2 electropompe (Q =36 I/s, H=6 mCA).

Apele uzate menajere din Bascov sunt evacuate/epurate in sistemul de canalizare

Pitesti.
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Infrastructura de apa uzata existenta in Bradu

Sistemul de canalizare existent in localitatea Bradu este de tip divizor. Apele uzate
colectate sunt evacuate partial in sistemul de canalizare Pitesti si partial in Statia de epurare
Bradu.

Infrastructura actuala a apelor uzate consta din:
e Sistem de colectare ape uzate — sistem divizor:
o Retea de canalizare sat Bradu — 9,1 km;
o Retea de canalizare sat Geamana — 11,1 km.
e Statii de pompare apa uzata — 5 unitati;
e SEAU Bradu, numai pentru apele uzate colectate din satul Bradu

Infrastructura de apa uzata existenta in Bradu acopera 52,5% din lungimea totala a
strazilor si deserveste 2.650 cetateni din 6.436.

Infrastructura de apa uzata existenta in Maracineni

Sistemul de canalizare existent asigura serviciul pentru 1.679 locuitori, ceea ce
reprezinta 37,7 % din populatia totala a comunei.

Sistemul de canalizare existente este de tip divizor si include:
- Retea de canalizare — 12,7 km;
- Statii de pompare apa uzata — 4 unitati;
- SEAU mecano-biologica (in conservare).

Lungimea totala a retelei de canalizare este de 12.692 m si este dezvoltata dupa cum
urmeaza:
- un colector principal cu o lungime totala L = 6.313 m si diametrul Dn = 200 - 400 mm, care se
desfasoara in lungul DN73 Pitesti-Campulung si SEAU, situata in partea de sud-est de satul
Maracineni;
- 4 colectoare secundare:
e 1 colector cu o lungime totala L = 4.476 m si diametrul Dn = 200 - 250 mm, se desfdsoara in
satul Argeselu pe DJ 740 Maracineni-Micesti si se racordeaza la colectorul principal in zona
intersectiei cu DN73;
* al doilea colector, cu o lungime totala L = 769 m si diametrul Dn = 250 mm, se desfasoara in
zona de nord-vest a satului Argeselu si este conectat la colectorul principal in caminul de vizitare

Cv221;
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e al treilea colector, cu o lungime totala L = 734 m si diametrul Dn = 250 mm, se desfasoara in
satul Argeselu pe drumul comunal care uneste DN 73 cu DJ 740 si este conectat la colectorul
principal in zona de intersectie cu DN 73;
e al patrulea colector, cu o lungime totalda L = 400 m, Dn = 250 - 315 mm, se desfdsoara in satul
Maracineni, pe drumul judetean DJ703K Budeasa-Mardcineni si se racordeaza la colectorul
principal Tn caminul de vizitare CV 50.

Tntreaga retea este realizata din ECOPAL.

Infrastructura de apa uzata existenta in Mosoaia

Infrastructura actuald a apelor uzate consta din sistem de colectare ape uzate — sistem
divizor. Sistemul de canalizare existent este de tip separator si consta din 8,1 km de conducte din
PVC cu diametrul nominal de 250 mm. Sistemul de canalizare existent acopera partea de nord-
est a localitatii Mosoaia si deserveste 583 de locuitori, reprezentand o rata de conectare de 24,6
% din totalul populatiei. Apele uzate colectate sunt deversate direct in sistemul de canalizare a
municipiului Pitesti printr-un colector principal situat pe strada Campului.

Sistemul de canalizare cuprinde 89 racorduri, dintre care:
¢ 85 racorduri rezidentiale
e 4 racorduri ale agentilor economici.

Aglomerarea Campulung-Muscel

Sistemul de canalizare al municipiului Campulung Muscel este de tip divizor si cuprinde
colectarea/epurarea apelor uzate, precum si depozitarea namolului.

in prezent municipiul Campulung Muscel dispune de o retea de canalizare care se
dezvolta pe cele doua maluri ale raului Targului, rdu ce strabate orasul de la nord la sud.
Lungimea retelei de canalizare este de 62,6 km. Colectoarele principale au urmatoarele
caracteristici:
- colector menajer (CM1) mal drept r. Targului (L = 7,3 km) executat din tuburi din beton cu
sectiune circulara (Dn = 300 - 500 mm) si cu sectiune ovoidald (Ov 600/900-800/1200mm);
- colector menajer (CM2) mal stang r. Targului (L =5 km) executat din tuburi din beton cu sectiune
circulara (Dn =300 - 500 mm) si conducte din PVC (Dn = 250 - 315 mm).

Lungimea totala a retelei de canalizare din municipiul Campulung Muscel este de 62,6
km.

Retelele de canalizare amplasate pe malul drept (L= 39,7 km):
- retea menajera (inclusiv colectorul CM1) cu lungimea de 27,6 km realizata din tuburi de beton

(Dn =500 — 1.000 mm);
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- retea pluviala cu lungimea de 9,1 km, realizata din tuburi de beton (D=500 — 1.000 mm);
- retea n sistem unitar: L = 3 km, realizata din tuburi de beton (Dn = 300 - 600 mm).

Retelele de canalizare amplasate pe malul stang (L=22,9 km):

- retea menajera (inclusiv colectorul CM2) cu lungimea de 13,4 km realizata din tuburi de beton
(Dn =200 - 300 mm) si tuburi PVC (Dn = 250 - 315 mm);

- retea pluviala cu lungimea de 9,5 km, realizata din tuburi de beton (D = 300 — 1.000 mm) si
tuburi Ecopal (Dn = 500 - 800 mm).

Principalele probleme intalnite la sistemul de canalizare sunt:

* reteaua de canalizare existenta are in componenta tronsoane vechi, erodate, colmatate si cu
risc mare de prabusire;

e volumul mare al infiltratiilor si exfiltratiilor;

e este necesara extinderea retelei de canalizare pe strazile care beneficiaza de sistem de
alimentare cu apa si care nu sunt racordate la sistemul de colectare;

e cresterea gradului de racordare a populatiei la 100 %;

* se impune extinderea retelei de canalizare pentru apele meteorice si redimensionarea
tronsoanelor existente.

Infrastructura de apa uzata existenta in comuna Schitu-Golesti

Tn prezent sistemul de canalizare se afl3 in curs de executie, finantarea proiectului fiind
asiguratd prin OG 7/2006. Au fost cuprinse urmatoarele lucrari: retea de canalizare in lungime L
=6.800 m, din PVC cu Dn = 250 mm si statie epurare monobloc (1 x 3.700 l.e).

Infrastructura de apa uzata existenta in comuna Leresti

Sistemul de canalizare asigura serviciul pentru 75 % din populatie (4.401 locuitori).

n prezent sistemul are in componenta un colector principal avand L = 6.933 m, din PVC
cu Dn =250 mm (un colector principal L = 6.080 m, Dn = 250 mm si 3 colectoare secundare, L =
4.827 m, Dn = 250 mm). Sistemul de canalizare cuprinde 3 statii de pompare a apelor uzate
(echipate cu 3+3 electropompe submersibile Q = 0,55 - 20 I/s, H = 5 - 17 mCA) care asigura
transportul apei n sistemul de canalizare al municipiului Cdmpulung.

Reteaua de canalizare din cadrul ST Budeasa

Apa uzatad rezultata din ST Budeasa este de provenientd menajera, tehnologica si
pluviala. Apa uzata menajera din pavilionul administrativ si laboratorul statiei este epurata cu o
microstatie de epurare mecano-biologica (BC75 - Qzi max = 17 mc/zi) si apoi este evacuata in

colectorul principal al statiei de tratare.
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Apa rezultata Tn urma spalarii filtrelor este colectata intr-un bazin de recuperare si apoi
este pompata cu 2 electropompe (Q = 500 mc/h) in camera de amestec a decantorului lamelar
pentru a fi reutilizata. Surplusul de debit este evacuat n colectorul general al statiei de tratare.

Apele pluviale, apele menajere epurate si apele tehnologice (ape de spalare si purje de
namol) sunt evacuate n raul Arges prin 2 colectoare generale (Dn = 1.000 mm, L = 1.200 m).
Tnainte de deversarea in r. Arges, cele 2 colectoare se unesc in unul singur cu Dn = 1.200 mm.

Componentele statiei de epurare ape uzate menajere (alcatuitd din 3 compartimente:
preepurare mecanica si denitrificare, oxidare compusi organici si nitrificare, precum si decantare
finald) sunt urmatoarele:

- bazin de omogenizare (Vu = 6 mc) si pompe de ape uzate, 1 + 1 electropompe (Q =2 - 5 mc/h,
H=12-20 mCA);

- camin debitmetrie Tn care ste montat un debitmetru (Dn = 50 mm);

- modul compact de epurare mecano-biologica (capacitate 75 l.e.);

- camin de dezinfectie cu UV,

- container destinat protejarii tablourilor electrice, suflantei si unitatii de dozare).

Statia tratare Budeasa a fost reabilitatd prin Masura ISPA 2003/R0O/16/P/PE/026.

Aglomerarea Mioveni

Sistemul de canalizare al orasului Mioveni asigura serviciul pentru 85 % din populatie
(29.968 locuitori) si cuprinde colectarea si epurarea apelor uzate precum si depozitarea
namolului.

Colectarea apelor uzate menajere si a apelor meteorice este realizata printr-o retea de
canalizare n sistem divizor in lungime totala L = 64,9 km. Configuratia retelei de canalizare este

prezentatad in tabelul urmator.

Tabel 2.15 CONFIGURATIA RETELEI DE CANALIZARE DIN MIOVENI

Sistem canalizare Diametru (mm) Material Lungime (km)
Cartier Mioveni 250 PVC 43,1
Cartier Colibasi 250 PVC 9
Cartier Racovita 250 PVC 4,9
Cartier Clucereasa 250 PVC 7,9

Total 64,9

Sursa: Master Plan

Sistemul Mioveni are Tn componenta 1 statie de pompare apa uzata amplasata in zona

blocurilor F5-F12.
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Sistemul Colibasi, datorita configuratiei terenului, are Tn componenta 9 statii de
pompare apa uzatd echipate cu 9 + 9 electropompe (Q =1-20I/s).

Sistemul Racovita are Tn componenta 8 statii de pompare apa uzata (Q = 3,89 - 4,028
I/s).

Apele uzate din sistemul Clucereasa sunt pompate in sistemul Mioveni cu 1 + 1
electropompe submersibile (Q = 14 I/s, H = 30 mCA), conducta de refulare fiind executata din
PEID (Dn =160 mm, L =1.600 m).

Sistemul de canalizare Mioveni cuprinde si 5 microstatii de epurare biologica dupa cum
urmeaza:

- apele uzate de pe str. Muntenia sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B20 (Q = 3 mc/zi, 20
l.e.);

- apele uzate de pe str. Bisericii, Hanul Rosu si Inv. Gh. Nastase sunt epurate cu 1 microstatie tip
BIOCLAR B60 (Q = 9 mc/zi, 60 l.e.);

- apele uzate de pe str. Parasti si Dinicu Golescu sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B150
(Q=22,5mc/zi, 150 l.e.);

- apele uzate de pe prelungirea 1 Parasti sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B30 (Q = 4,5
mc/zi, 30 l.e.);

- apele uzate de pe prelungirea 2 Parasti sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B60 (Q =9
mc/zi, 60 l.e.).

Sistemul de canalizare cuprinde 2.914 racorduri, dintre care:
¢ 2.339 racorduri rezidentiale
e 25 racorduri ale institutiilor publice
e 550 racorduri ale agentilor economici.

Aglomerarea Curtea de Arges

Sistemul de canalizare al municipiului Curtea de Arges cuprinde colectarea si epurarea
apelor uzate, precum si depozitarea namolului. Reteaua de canalizare a municipiului Curtea de
Arges este realizata in sistem divizor: o retea de canale pentru colectarea apelor uzate menajere
si tehnologice de la agentii economici din zona Nord si zona Sud si o retea de canale pentru
colectarea apelor pluviale, cu deversare in raul Arges, direct sau prin intermediul unor vai ce
traverseaza orasul.

Reteaua de canalizare este impartita in retea de canalizare ape uzate menajere si retea
de canalizare ape meteorice. Din totalul de 98 km de strazi, doar 39,5 km reprezinta strazi

racordate la reteaua oraseneasca de canalizare.
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Reteaua de canalizare ape uzate menajere

Orasul Curtea de Arges este strabatut de la Nord la Sud, Tn directia statiei de epurare,
de doua canale colectoare principale. Aceasta retea cuprinde urmatoarele colectoare principale:
e colectorul principal notat cu CP1 si care urmeaza traseul str. Albesti - str. Eroilor - str. 1
Decembrie - str.1 Mai. Acest colector este realizat din beton, avand in alcatuire tronsoane cu
urmatoarele diametre nominale: Dn = 400 mm si Dn = 500 mm. Lungimea colectorului principal
CM1 este L=7.454 m;

e colectorul principal notat cu CM2 urmeaza acelasi traseu de strazi ca si colectorul CM1. Acest
colector este realizat din beton si are in alcatuire tronsoane cu Dn = 500 mm, Dn = 600 mm si Dn
=800 mm. Lungimea colectorului CM2 este L =6.102 m;

e Colectoarele secundare care se racordeaza la colectorul principal CM1 au o lungime de 53 km
cu Dn =200+ 350 mm.

La colectorul principal CM2 se racordeaza un singur colector secundar. Acesta are o
lungime L = 1.255 m, este realizat din beton si are in alcatuire tronsoane cu diametrele nominale
Dn = 250 mm si Dn = 300 mm. Este de mentionat ca la colectoarele secundare se racordeaza
colectoare de serviciu. Toate colectoarele de ape uzate sunt prevazute pe traseele lor cu camine
de vizitare iar in punctele de racord cu alte colectoare, exist3 cidmine de intersectie. Inainte de
intrarea in statia de epurare colectorul principal CM1 comunica cu colectorul CM2 prin
intermediul unui tronson scurt din beton cu Dn = 500 mm, realizand practic amestecul apelor
uzate ce tranziteaza cele doua colectoare principale. Aval de punctul de confluenta al colectorului
CM1 (Dn =500 mm) cu colectorul CM2 (Dn =800 mm) apele uzate sunt transportate spre caminul
de acces in statia de epurare printr-un canal cu Dn = 800 mm.

Retea canalizare ape meteorice

Aceasta retea are o lungime de 64 km si are rolul de a colecta, transporta si evacua apele
meteorice. Apele meteorice colectate fiind conventional curate, sunt dirijate direct spre raul
Arges. Reteaua de ape meteorice este formata din colectoare realizate din beton. Colectoarele
prezinta tronsoane preponderent cu sectiune transversala ovoidala Ov 800 mm x 1.200 mm.

Diametrele nominale ale colectoarelor cu sectiune transversala circulara ce alcatuiesc
reteaua de ape meteorice sunt: Dn = 200 mm, Dn = 250 mm, Dn = 300 mm, Dn = 400 mm, Dn =
500 mm, Dn = 600 mm, Dn = 800 mm si Dn = 1000 mm. Colectoarele secundare debuseaza in
colectoarele principale iar acestea evacueaza apele meteorice fie in paraul ce se varsa in lacul
Curtea de Arges, fie prin santuri de scurgere orientate pe directia Est-Vest care deverseaza tot in

albia raului Arges.
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Infrastructura de apa uzata existenta in comuna Albestii de Arges

Pentru satele Albestii Pamanteni si Albestii Ungureni (populatia celor doud sate
reprezinta 70 % din totalul populatiei din comuna Albestii de Arges) sistemul de canalizare
cuprinde:
e retea de canalizare (Dn = 250 mm, L = 13.870 m, PVC),
* 3 statii de pompare apa uzata (Q = 7,8 — 14,65 mc/h; H = 7-16 mCA),
e conducte de refulare (Dn = 125 mm, PEID, L = 1.250 m)
* 0 statie de epurare monobloc (capacitate 1x 1.000 l.e).

Pentru satele Dobrotu, Bratesti si Doblea sistemul de canalizare cuprinde:
e retea de canalizare (Dn = 250 - 315 mm, L =9.350 m, PVC),
e 8 statii de pompare apa uzata (Q=5-101/s; H=5-6 mCA),
e 2 statii de epurare monobloc (capacitate: 1 x 274 mc/zi si 1 x 334 mc/zi).

Infrastructura de apa uzata existenta in comuna Valea Danului

Sistemul de canalizare a fost realizat in cadrul unui proiect finantat prin 0.G. 7/2006 si
cuprinde urmatoarele componente (satul Valea Danului):
e colector principal L=994 m, Dn 315 mm, din PVC;
e retea canalizare L = 5.206 m, Dn 250 mm, din PVC;
e 8 statii pompare ape uzate (Q=3-261/s, H=8-12 mCA)
e 1 statie epurare monobloc mecano-biologicd 430 mc/zi (gratar, desnisipator/separator de
grasimi, bazin de egalizare/omogenizare, debitmetru, bazin de sedimentare primara, bazin de
hidroliza-fermentare, bazin nitrificare-denitrificare, instalatie deshidratare namol si unitate de
dezinfectie cu UV).

Pentru satele Vernesti, Bolculesti si Banicesti a fost realizat un proiect de executie a unui
sistem de canalizare alcatuit din:
- retea de canalizare din PVC (Dn = 250 mm, L = 5.545 m);
- retea de canalizare din PVC (Dn =315 mm, L= 2.328 m);
- 3 statii pompare ape uzate 3 + 3 electropompe (Q = 40 mc/h, H = 20 mCA).

Infrastructura de apa uzata existenta in comuna Valea lagului

Sistemul de canalizare | (satele Cerbureni, Musatesti si Valea Uleiului): reteaua de
canalizare se va racorda la sitemul de canalizare al mun. Curtea de Arges. Reteaua de canalizare
are o lungime de 6.116 m (Dn = 250 mm, PVC). Sunt prevazute 2 statii de pompare apa uzata
echipate cu 2 + 2 electropompe (Q =2 -5 mc/h, H=4 - 10 mCA). Conductele de refulare au o
lungime de 622 m (Dn = 140 mm, PEID).
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Sistemul de canalizare Il (satele Valea lasului si Ungureni) cuprinde retea de canalizare,
statii de pompare apa uzata si statie de epurare mecano-biologica monobloc. Reteaua de
canalizare are o lungime de 3.076 m (Dn = 250 mm, PVC). Sunt prevazute 3 statii de pompare
apa uzatd echipate cu 3 + 3 electropompe (Q =4 - 21 mc/h, H = 8 - 10 mCA). Conductele de
refulare au o lungime de 234 m (Dn = 140 - 160 mm, PEID).

Statia de epurare are o capacitate de 180 mc/zi si cuprinde: gratar,
desnisipator/separator de grasimi, bazin de egalizare/omogenizare, debitmetru, bazin de
sedimentare primarad, bazin de hidroliza-fermentare, bazin nitrificare-denitrificare, instalatie
deshidratare ndmol si unitate de dezinfectie cu UV).

Aglomerarea Costesti

Infrastructura de apa uzata in orasul Costesti cuprinde colectarea si tratarea apelor
uzate, precum si depozitarea namolului. Sistemul de canalizare existent asigura serviciul pentru
4.500 locuitori si 79 agenti economici. Reteaua de canalizare existenta este un sistem mixt si
consta din 7,3 km de conducte cu diametrul nominal cuprins intre 200 mm si 1.200 mm, realizate
din azbociment si otel, reprezentand un procent de 15,45 % din lungimea totala a strazilor.

Tabelul urmator prezinta structura retelei de canalizare, pe materiale si diametre.

Tabel 2.16 STRUCTURA RETELEI DE CANALIZARE [N COSTESTI

Material Diametru Lungime
[mm] [km] [%]
Azbociment 200-1.200 7,1 97,3
Otel 800 0,2 2,7
Total lungime 7,3 100%

Sursa: Master Plan

Sistemul de canalizare cuprinde 440 racorduri, dintre care:
e 347 racorduri rezidentiale
® 19 racorduri ale institutiilor publice
e 74 racorduri ale agentilor economici.

Aglomerarea Topoloveni

Infrastructura de apa uzata in orasul Topoloveni cuprinde colectarea si tratarea apelor
uzate, precum si depozitarea namolului. Evacuarea apelor uzate se realizeaza in sistem divizor si
asigura serviciul pentru 44% din populatie printr-o retea in sistem divizor cu o lungime de 6,2 km.

Retea de canalizare
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a) apele uzate menajere si industriale sunt colectate cu o retea de canalizare realizata din tuburi
de beton (D =250 - 300 mm; L =6,155 km) si din conducte PVC KG Dn = 250 - 400 mm, Tn lungime
de 11.879 m)

b) apele pluviale sunt colectate de o retea de canalizare realizata din tuburi de beton (D = 200 -
800 mm; L = 4,437 km) si evacuate gravitational Tn pr. Carcinov prin intermediul a 3 guri de
evacuare situate pe malul drept.

Reteaua de canalizare existentad deserveste 4.714 de persoane din totalul de 10.529 de
locuitori din aglomerare. Sunt 343 de racorduri pentru populatie, din care 53 racorduri pentru
locuinte individuale si 290 racorduri pentru blocuri de locuinte. Sunt 180 de racorduri pentru
unitatile economice (consumatori industriali mici) si institutiile publice.

Principalul neajuns al retelei de canalizare existente este prezenta tuburilor din beton
care prezinta colmatari frecvente si infiltratii mari.

Sistemul de canalizare cuprinde 712 racorduri, dintre care:

e 547 racorduri rezidentiale
e 22 racorduri ale institutiilor publice
® 143 racorduri ale agentilor economici

Epurarea apelor uzate si monitorizarea apelor uzate

Municipiul Pitesti

Statia de epurare a apelor uzate Pitesti a fost dimensionata pentru: populatie
echivalenta de 320.000 l.e., Quz zi max = 72.100 mc/zi, Quz or max = 4.100 mc/h si Quz or min =
740 mc/h (debitul de dimensionare treapa degrosisare Q = 8.200 mc/h; debitul de dimensionare
treapta biologica Q = 4.100 mc/h), incarcare MTS = 20.800 kg/zi, incarcare CBO5 = 17.800 kg/zi,
Tncarcare azot total= 3.600 kg/zi si incarcare fosfor = 1.000 kg/zi.

Descrierea procesului de epurare - linia apei

Treapta de degrosisare cuprinde urmatoarele componente: camera de admisie, gratarul
rar amplasat pe canalul de intrare, gratarul rar automat si aferent bazinelor de retentie, statie de
pompare bazine de retentie, stavilar automat, debitmetru amplasat pe canalul de admisie,
gratare rare, gratare dese, dezinisipatoare-separatoare de grasimi si bazine de retentie.

Canal de admisie directioneaza apa catre gratarul rar si are urmatoarele dimensiuni in
plan: | = 2,00 m si h = 2,30 m. In aval de sectiunea gratarului rar este instalat un deversor care
are rolul de a devia debitele mai mari de 8.200 m3/h spre bazinele de retentie, ele fiind trecute

in prealabil printr-un gratar automat dotat cu presa hidraulica. Dupa gratar sunt montate doua
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stavilare cu actionare manuala, care permit umplerea concomitenta sau secventiala a bazinelor
de retentie.

Gratar de intrare - Apa bruta trece printr-un gratar rar automat cu distanta dintre bare
de 30 mm. Rolul acestui gratar este acela de a proteja toate utilajele din statia de epurare si de
a degreva gratarele rare din camera de gratare de cantitatea mare de corpuri grosiere din apa
bruta.

Gratar automat cu presd hidraulicd - Tn situatia Tn care debitele de intrare depdsesc
8.200 m3/h, apa bruta este directionatd catre bazinele de retentie. Pentru a proteja pompele
montate Tn statia de pompare a bazinelor de retentie a fost montat un gratar automat dotat cu
presa hidraulica, care are distanta intre bare de 30 mm. Operarea gratarului se face in functie de
senzorii ultrasonici de nivel montati in aval si in amonte de acesta. Particulele retinute de gratar
sunt intoduse Tn presa hidraulica care le compacteaza. Dupa compactare, particulele retinute
sunt evacuate intr-un container.

Bazine de retentie - In vecindtatea camerei de intrare se gisesc doua bazine de retentie,
amenajate ca doud decantoare orizontale radiale, cu diametrul D = 45 m fiecare, avand un volum
total de V = 14.000 m3. Rolul acestor bazine este reprezentat de inmagazinarea pe timp de ploaie
a amestecului dintre apa uzata si apa de ploaie, materializat prin debitul deversat Qd, in vederea
epurarii ulterioare a cantitatii de apa ce reprezinta diferenta dintre debitele de ape uzate sosite
in statie (Quz) si capacitatea maxima de epurare a acesteia pe timp de ploaie (QSE =
2Quz,max,or). Fiecare bazin este dotat cu trei mixere care au ca rol mentinerea in suspensie a
substantelor solide.

Statie pompare bazine de retentie - Statia de pompare aferenta bazinelor de retentie
este compusa din trei pompe centrifugale orizontale, cu montaj uscat, care au drept scop golirea
bazinelor de retentie si evacuarea apei brute stocate Tn acestea atunci cand debitul de intrare
este mai mic de 3.240 m3/h (900 I/s). Tn cazul in care se Tnregistreazd o crestere a debitului de
intrare peste limita de 3.240 m3/h, procesul de pompare se opreste.

Stavilar automat instalat pe canalul de intrare are ca scop controlul automat al debitului
de intrare n statia de epurare, astfel Tncat acesta sa nu se depaseasca limita permisa de 8.200
m3/h.

Debitmetru intrare este masurat cu ajutorul unui debitmetru care are Tn componenta
un senzor ultrasonic pentru determinarea Tnaltimii apei brute Tn canalul de intrare si un senzor

radar care determina viteza de curgere a apei prin canalul de intrare.
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Gratare rare - Apa uzata trece prin doua gratare rare automate, cu distanta dintre bare
de 20 mm. Gratarele rare sunt construite in asa fel Tncat daca unul din ele trebuie inchis pentru
intretinere, Intregul debit sd poata fi directionat spre celalalt gratar. Cele doua gratare pot fi
ocolite printr-un canal de by-pass care poate fi izolat cu stavile si care este dotat cu un gratar
manual (103-MS-101) cu distanta dintre bare de 20 mm. Particulele retinute de gratarele rare
sunt colectate de un transportor elicoidal care conduce retinerile intr-un compactor inclinat, iar
acesta evacueaza retinerile compactate catre o banda rulanta care le transporta la un container
pentru depozitarea finala.

Gratare dese 103-AS-103, 103-AS-104, 103-AS-105, 103-AS-106.

Fiecare linie este prevazuta cu cate un gratar rar si este impartita in doua canale, fiecare
dintre ele fiind echipat cu un gratar des cu o distanta intre bare de 6 mm. Gratarele de tip banda
cu auto-curatare functioneaza ciclic si la detectarea diferentei de nivel pe canal.

Deznisipatoare-separatoare de grasimi - In aceastd etapd se realizeazd retinerea
particulelor grosiere din apa uzata, in special nisipul (cu diametrul granulelor mai mare de 0,2 ...
0,25 mm), grasimile, uleiurile, produsele petroliere si alte substante nemiscibile si mai usoare
decat apa (se utilizeaza principiul fizic al flotatiei naturale/artificiale). Aceaste structuri constau
din bazine dreptunghiulare dotate cu poduri racloare pentru evacuarea nisipului (nisipul
decantat pe fund este colectat cu ajutorul lamei racloare si impins spre basa de colectare a
nisipului, de acolo fiind aspirat de pompele pentru nisip si pompat catre separatoarele de nisip).
Grasimile si restul substantelor flotabile sunt colectate cu ajutorul a doua lame de suprafata spre
basele de colectare (grasimile colectate sunt pompate in concentratoarele de namol primar cu
ajutorul a doud electropompe submersibile care asigura un debit de Q = 45 m3/h si o indltime de
pompare de H =6 m). Cantitatea de aer insuflat este in functie de debitul de apa care se epureaza
si este asigurata prin intermediul a doua suflante (debitul de aer pentru fiecare suflanta fiind de
2.001 Nm3/h si presiunea maxima de 0,5 bari). Tratarea mirosurilor se face prin intermediul unei
instalatii de epurare a aerului (debitul maxim de aer al ventilatorului centrifugal fiind de Q =
10.000 Nm3/h).

Tratarea primara

Camera de distributie catre decantoarele primare - Camera de distributie a debitelor de
apa uzata este prevazutd cu 3 deversoare construite in sectiunea de iesire a treptei de
degrosisare (dezinisipator-separator de grasimi) si are drept scop asigurarea echirepartitiei
debitelor catre decantoarele primare. Fiecare linie tehnologica poate fi izolata folosind stavilare

actionate manual.
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Decantoarele primare au rolul sa retina substantele in suspensie, sedimentabile
gravimetric, care au trecut de treapta de degrosisare. Principalele caracteristici ale celor trei
decantoare primare sunt urmatoarele:

e diametrul D =45 m,

e volumul util total Vu = 13.360 m3 (VuDP3 = VuDP4 = VuDP5 = 4.453,2 m3)

e inaltimea utila hu=2,8m

e suprafata utild totald Su = 4.771 m? (SuDP3 = SuDP4 = SuDP5 = 1.590,4 m?)

Podurile racloare sunt alcatuite din grinzi cu montanti articulati, prevazuti cu lame
racloare care asigura curatarea substantelor retinute (namolul primar) si conducerea lor catre
conul central.

Namolul primar este evacuat prin intermediul a doua statii de pompare (una pentru
rezervoarele DP3 si DP4 si cealaltd pentru DP5) spre concentratoarele gravitationale.

Statia de pompare pentru ape mari are drept rol preluarea debitelor mai mari de 4.100
m3/h si pomparea acestora citre bazinele de retentie. Statia are Th componenta 4 electropompe
(Q=1.370 m3/h, P =37 kWh, H =5 m) si un deversor care directioneza debitele exceptionale (Q
> 4,100 m3/h) citre emisar.

Treapta avansata de epurare cuprinde:

* bazinele biologice in care se realizeaza indepartarea substantelor organice biodegradabile,
nitrificarea si denitrificarea;

¢ decantoare secundare;

e instalatii pentru namolul activ de recirculare (recirculare externa) si de evacuare a namolului in
exces; instalatii de recirculare interna pentru aprovizionarea cu azotati a zonei de denitrificare;

Bazinele biologice - Cele 2 bazine biologice sunt constructii paralelipipedice din beton
armat si alcatuiesc doua linii tehnologice separate. Volumul total disponibil al celor doua linii de
tratare biologica este de 30.300 m? (fiecare linie are in componenta doud compartimente aerobe
- zona de nitrificare si cate un compartiment anoxic - zona de denitrificare). Volumul alocat zonei
de denitrificare este de 10.100 m3 pentru fiecare linie tehnologica, restul de volum de 20.200 m3
fiind alocat zonei de nitrificare. Modul de functionare a bazinelor este de tip secvential, bazinele
fiind prevazute cu zone de comunicare.

Reciclarea interna reprezinta recircularea amestecului aerat cu un continut mare de
azotati iTn amonte de bazinul de denitrificare si se realizeaza cu ajutorul unor pompe submersibile
orizontale (2 electropompe, Q = 4.800 - 7.800 m3/h, H = 0,5 m si P = 7,5 kW). Fiecare traseu al

recurcularii interne este prevazut cu debitmetru electomagnetic.
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Pentru omogenizarea si evitarea producerii depunerilor de namol pe radier, fiecare zona
anoxica este prevazuta cu cate doua mixere (diametrul lamei rotorului este de 1.800 mm), iar
pentru zonele aerobe, acest lucru este asigurat prin aerare realizatd cu panouri de aerare
imersate alimentate de 6 suflante volumetrice cu lobi (Q = 5.600 — 6.740 Nm3/h, P = 132 kwh).

Concentratia oxigenului dizolvat este monitorizata automat cu ajutorul senzorilor de
oxigen dizolvat si concentratia de materii solide in suspensie, astfel incat sa fie asigurata
desfasurarea optima a proceselor biologice de nitrificare a amoniului si de indepartare a
substantelor organice biodegradabile.

Decantoarele secundare sunt de tip orizontal-radiale, prevazute cu pod raclor diametral
si au rolul de a retine namolul biologic produs in bazinele biologice (namolul activ). Cele trei
decantoare au urmatoarele caracteristici:

e diametrul D = 46,7 m.
e inaltimea utila hu=4,4m
e volumul util total Vu = 22.609 m3 (VuDS2 = VuDS3 = VuDS4 = 7.536,6 m3).

Statii pompare namol activ de recirculare - Namolul activ din decantoarele secundare
este dirijat prin pompare (2 statii de pompare namol de recirculare dotate cu 3+2 electropompe,
Q = 1.100 m3/h, P = 37 kWh) catre bioreactorul din zona anoxicd, ca ndmol de recirculare, in
scopul mentinerii unei anumite concentratii de biomasa in reactorul biologic (recirculare externa
Qmax.namol rec. = 3.300 m3/h). Pompele de recirculare a ndmolului sunt prevdzute cu variatoare
de frecventa care permit modificarea debitului de namol recirculat pentru un tratament biologic
optim. Pe conductele de refulare ale pompelor de namol recirculat si de namol in exces sunt
instalate debitmetre pentru a permite controlul individual al debitului.

Campulung-Muscel

Statia de epurare a apelor uzate menajere Campulung este de tip mecano-biologic si
este amplasata pe malul drept al r. Targului, Tn zona sud-estica a orasului, la cca. 500 m amonte
de podul peste r. Targului. Statia are in componenta doua linii tehnologice (Quz zi max =400 I/s):
linia apei si linia namolului.

e Linia apei: treapta de epurare mecanica:

- camera de ramificatie;
- stavilare de admisie;
- gratar rar cu curatire manuala — 1 buc. (distanta intre bare e = 50 mm)

- gratare dese cu curatire mecanica — 2 buc. (distanta intre bare e = 20 mm)
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- deznisipator cu trei compartimente (L = 21,65 m, b = 1,1 m/comp, H = 1,5 m) echipat cu 3
elevatoare pneumatice pentru evacuarea nisipului;
- separator de grasimi cu 2 compartimente (L = 20,55 m, b =3 m, H =4 m) prevazut cu sistem de
aerare;
- canal de masurare a debitelor de tip Parshall;
- camera de distributie a apei pe cele doua linii tehnologice;
- decantor primar radial (Dn = 25 m, Vutil = 10.890 mc) aferent liniei Il;
- 2 decantoare primare longitudinale (L=45m, b =10 m, H=4 m).
e Linia apei: treapta de epurare biologica:
- Linia Il : bazine de aerare cu 8 compartimente (L=28 m, b =10 m, H =3 m) si 2 decantoare
secundare longitudinale (L=45m, b =10 m, Hu =4 m);
- Linia lll: bazine de aerare cu namol activat (L=80 m, Hu = 3 m, cu zone de denitrificare, echipate
cu: sistem de distributie a aerului sub forma de bule fine-panouri cu membrane montate pe
radier; senzori pentru masurarea oxigenului dizolvat si a concentratiei namolului; pompe de
recirculare interna a namolului in zona anoxica si mexere de omogenizare), 3 decantoare
secundare orizontale longitudinale (L= 60 m, b =7 m, Hu = 4 m) si statie de suflante.
e Linia namolului:
- Statie de pompare namol primar, echipata cu 1+1 pompe (Q = 55 mc/h, H = 10 mCA);
- Bazin de omogenizare namol primar si namol in exces (Dn = 12 m);
- Hala de concentrare si deshidratare a namolului Tn care sunt montate:
e echipament de concentrare mecanica a namolului omogenizat (Q = 25 mc/h);
e echipament de deshidratare mecanica a namolului fermentat (Q = 5 mc/h);
e statie automata de preparare si dizolvare electrolit;
e pompa (Qp = 25 mc/h, H = 10 mCA) pentru alimentarea instalatiei de concentratre a
namolului;
e pompa (Qp =5 mc/h, H = 25 mCA) pentru alimentarea rezervorului de fermentare a
namolului;
e pompa (Qp =5 mc/h, H = 10 mCA) pentru alimentarea rezervorului de fermentare a
namolului.
- rezervor de fermentare a namolului (V = 1.500 mc);
- rezervor de biogaz cu dublda membrana (V = 480 mc);

- bazin de stocare namol fermentat;
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- centrala termica (inclusiv platforma pentru uscarea namolului si statie de pompare apa de
drenaj echipata cu 2 pompe, Q = 40 mc/h, H = 15 mCA).

Datorita reducerii debitelor de apa uzata influente (la nivelul anului 2011 Qzi med = 161
I/s), statia de epurare functioneaza doar cu linia tehnlogica Ill. Emisarul SEAU Campulung este r.
Targului, evacuarea apelor realizandu-se printr-un colector (L = 800 m) realizat din tuburi PREMO
(Dn = 600 mm). Gura de evacuare este amplasata pe malul drept al r. Targului la 10 m aval de
barajul Apa Sarata.

Tn zona cartierului Pescireasa apele uzate sunt colectate printr-o retea de canalizare
executata din tuburi de beton (D = 250 mm) fiind transportate intr-un decantor IMHOFF
(amplasat n partea nordica a comunei Schitu Golesti) si apoi evacuate Tn r. Targului.

Sistemul de canalizare cuprinde 10.971 racorduri, dintre care:

* 10.047 racorduri rezidentiale
¢ 118 racorduri ale institutiilor publice
e 806 racorduri ale agentilor economici.

Mioveni

Statia de epurare mecano-biologica a orasului Mioveni este amplasata pe raza
cartierului Colibasi, la 300 m de soseaua Pitesti — Colibasi, in apropierea cadii ferate Golesti —
Campulung, in bazinul hidrografic Rdul Doamnei (statia asigura epurarea mecanica si biologica a
apelor uzate menajere si de la S.C. Automobile Dacia Renault S.A.) Data in functiune in anul 1985,
statia este proiectata pentru un randament de 89 % pentru CBO5 si 78 % pentru suspensii.

Statia de epurare Mioveni are o capacitate proiectata de 42.000 l.e. (Quz zi max = 242
I/s). Lucrarile de modernizare au fost realizate (SF nr. 315/2006, inclusiv treapta de epurare
avansatad) in perioada 2007-2011, iar sursele de finantare au fost asigurate din Fondul de Mediu
si bugetul local al orasului Mioveni.

Componenta statiei de epurare este urmatoarea:

A) Linia apei - treapta de epurare mecanica:

- camera deversanta;

- 2 gratare rare cu curdtare mecanica (dimensiunea fantelor 15 mm, latimea 800 mm) dotate cu
container pentru stocarea materiilor grosiere;

- Instalatie compacta de epurare mecanica (2 linii compuse din sita si deznisipator aerat cuplat
cu separator de grasimi)

- Instalatie automata pentru preluarea si degrosisarea apelor uzate descarcate din vidanje (Q =

100 mc/h).
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B) Linia apei - treapta de epurare biologica:
- 2 bazine de aerare (L=86m, b =16 m, H = 3,3m, Vu = 4.540 mc); pentru aerare se utilizeaza 20
panouri pentru fiecare bazin (Qaer nec = 9.555 mc/h); bazinele sunt prevazute si cu 8 mixere
submersibile si senzori pentru masurarea oxigenului dizolvat si a MTS;
- Camera de distributie a apei spre decantoarele secundare;
- 1 decantor secndar radial (D =30 m, Vu = 2.359 mc) echipat cu pod raclor;
- 1 decantor secundar longitudinal (L=80 m, b =19 m, Vu = 2.640 mc) echipat cu pod raclor;
- Statie de suflante echipata cu 4+1 suflante (Q = 2.430 mc/h).
C) Linia apei — treapta avansata
- cele 2 bazine de aerare asigura desfasurarea proceselor de nitrificare-denitrificare si reducere
a compusilor de fosfor
- instalatia de dozare a clorurii ferice pentru precipitarea chimica a compusilor de fosfor;
- instalatia de dezinfectie cu UV montata pe colectorul de evacuare a apei epurate.
D) Linia namolului cuprinde:
- Statia de pompare namol recirculat si in exces;
- bazin de stocare namolin exces (L=6m, b=5,4m, H=3,3m, Vu = 107 mc);
- bazin de stocare namol ingrosat (L=5,4m, b=3,6 m, H=3,3m, Vu = 64 mc);
- instalatie pentru Tngrosarea namolului (Qnamol = 30 - 50 mc/h), statie de dozare polielectrilit si
reactor de floculare;
- instalatie pentru deshidratarea namolului (Qnamol = 2 - 8 mc/h), statie de preparare si dozare
polielectolit, transportor elicoidal al namolului deshidratat si container pentru stocarea
temporarad a acestuia;
- bazin (V = 10 mc) si statie de pompare levigat in canalul amonte de gratarele rare.

Sistemul de canalizare Mioveni cuprinde si 5 microstatii de epurare biologica dupa cum
urmeaza:
- apele uzate de pe str. Muntenia sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B20 (Q = 3 mc/zi, 20
l.e.);
- apele uzate de pe str. Bisericii, Hanul Rosu si Inv. Gh. Nastase sunt epurate cu 1 microstatie tip
BIOCLAR B60 (Q =9 mc/zi, 60 l.e.);
- apele uzate de pe str. Parasti si Dinicu Golescu sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B150
(Q=22,5mc/zi, 150 l.e.);
- apele uzate de pe prelungirea 1 Parasti sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B30 (Q = 4,5
mc/zi, 30 l.e.);
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- apele uzate de pe prelungirea 2 Parasti sunt epurate cu 1 microstatie tip BIOCLAR B60 (Q =9
mc/zi, 60 l.e.).
Sistemul de canalizare cuprinde 2.914 racorduri, dintre care:
e 2.339 racorduri rezidentiale
e 25 racorduri ale institutiilor publice
e 550 racorduri ale agentilor economici.

Curtea de Arges

Statia de epurare a orasului Curtea de Arges a fost realizata in trei etape incepand cu
anul 1970. Ea are rolul de a epura apele uzate orasenesti (amestec de ape uzate menajere si ape
uzate industriale preepurate). Statia de epurare este amplasata pe malul stang al raului Arges,
intre rau si calea ferata Curtea de Arges — Pitesti. Schema tehnologica a statiei de epurare este
mecano-biologica si este structurata pe trei linii tehnologice:

e Linia | compusa din: camin de acces, gratare dese (GD), deznisipatoare orizontale longitudinale
(Dz), separatoare de grasimi cu insuflare de aer (SGIA), decantoare primare tip IMHOFF (DPE1),
bazine cu namol activat (BNA1), decantoare secundare orizontale longitudinale (DSOL1), statia
de suflante (STsf), platforme de uscare a namolului (PU) si statie de pompare namol fermentat si
supernatant (SPn1l);

e Linia Il compusa din: decantor primar orizontal longitudinal (DPOL2), bazin cu namol activat
(BNA2), decantoare secundare orizontale longitudinale (DSOL2), statie de pompare namol
activat de recirculare si in exces (SPn2), rezervor de fermentare a namolului (RFN), rezervor de
gaz (RG), centrala termica (CT);

e Linia Il compusa din: decantor primar orizontal longitudinal (DPOL3), bazin cu namol activat
(BNA3), decantoare secundare orizontale longitudinale (DSOL3), statie de pompare namol
primar in amestec cu cel in exces (SPn3).

Din obiectele tehnologice mentionate mai sus, singurele obiecte comune care deservesc
toate cele trei linii tehnologice sunt: gratare dese (GD), deznisipatorul (Dz), separatorul de
grasimi cu insuflare de aer (SGIA), statia de suflante (STsf), rezervorul de fermentare a namolului
(RFN), rezervorul de gaz (RG), platformele de uscare a namolului (PU) precum si cele trei statii de
pompare a namolului. Descrierea constructiilor si instalatiilor de epurare este prezentata mai jos:
1. Camin de acces - Acesta are rol de primire si de dirijare a apelor uzate, fie in statia de epurare
(Tn cazul functionarii normale), fie pe canalul de by-pass al statiei (in cazul unei revizii generale a

statiei de epurare).
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2. Gratare dese - Acest obiect are rolul de a retine materiile grosiere ce acced in statia de epurare,
cu ajutorul unui gratar des plan, inclinat la 60°, prevazut cu sistem de curatire mecanica.
Gratarele sunt in numar de 2 buc. amplasate in canale avand latimea de B1 = 0,615 m iar lumina
intre barele gratarului este e =4 mm.

3. Deznisipator - Deznisipatoarele au rolul de a retine particulele discrete avand dimensiunile mai
mari de 0,2 mm. Acestea sunt in numar de 2 buc., fiecare dintre ele fiind prevazute cu cate 2
compartimente/deznisipator cu urmatoarele dimensiuni: latime B1 = 0,75 m, lungime L=6,80 m
si inaltime utila de apa hu=0,80 m.

4. Instalatie de masurare a debitelor tip canal Venturi (DbV) - Instalatia de masurare a debitelor
consta dintr-un canal care are prevazut o strangulare a sectiunii amplasata intre deznisipator si
separatorul de grasimi cu insuflare de aer. Nivelul apei se masoara amonte de strangulare cu
ajutorul unei mire, nivelul fiind indicat de catre un flotor amplasat intr-un tub lateral ce comunica
cu canalul amonte de debitmetru. Dimensiunile geometrice ale canalului de masurare sunt:
latimea canalului B1 = 0,54 m, latimea sectiunii strangulate b = 0,40 m, aliniament amonte lam =
3,75 m, lungime strangulare | = 1,71 m, aliniament aval lav = 14,20 m.

5. Separator de grasimi cu insuflare de aer (SGIA) - Este o constructie alcatuita din doua cuve cu
sectiune transversala trapezoidala avand urmatoarele dimensiuni geometrice: latime la partea
superioara Bl = 4,0 m, latime la partea inferioara b = 1,0 m, lungime L = 10,0 m si inaltime utila
de apa hu = 2,40 m. Separarea emulsiei se face prin barbotare cu aer sub presiune, aerul fiind
introdus la partea inferioara a separatorului prin doua canale longitudinale acoperite cu placi
poroase tip ARCUDA. Tn acelasi timp, separatoarele functioneaza ca bazine de tranzit, deoarece
instalatia de distributie a aerului este compromisa si practic nu se insufla deloc aer comprimat
(instalatia de insuflare a aerului a fost proiectata sa functioneze continuu cu un debit de aer de
0,6 m3aer/m3 ap4 uzata. in aval de separatoarele de grisimi se giseste o camera de distributie
a apei uzate degrosisate catre cele trei linii de decantoare primare.

6. Put de colectare a grasimilor - Este o instalatie anexa a separatorului de grasimi si are rolul de
a stoca grasimile retinute Tn acestea, in vederea vidanjarii lor ulterioare. El este executat din
beton armat, avand o forma cilindrica cu -2 m si adancimea de 4,0 m. La partea inferioara a
putului colector exista o conducta cu -100 mm cu o vana de inchidere amplasata in put.

7. Decantor primar cu etaj (DPE1) - Aceste decantoare tip IMHOFF au fost prevazute in prima
linie tehnologicd in numar de 6 unitati (cuplate doua cate doud), cu cate doua jgheaburi de
decantare fiecare, avand urmatoarele dimensiuni: diametrul cuvei D = 10,0 m si adancimea totala

acuvei Ht =9,0 m.
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8. Decantor primar orizontal longitudinal (DPOL2 si DPOL3) - Decantoarele primare prevazute in
a ll-a linie tehnologica (DPOL2) sunt un tip longitudinal cu radier orizontal si cu basa de colectare
a namolului primar in amestec cu cel in exces in partea amonte a acestuia. Au fost prevazute in
numar de 2 buc. cu urmatoarele dimensiuni geometrice: latime B1 = 5,0 m, lungime L = 30,0 m
si adancime utild de apa hu = 2,70 m. Fiecare decantor este prevazut cu cate un pod raclor
independent prevazut cu lama pentru colectarea namolului decantat pe radier si cu o lama de
colectare a plutitorilor.

9. Bazine de namol activat - Rolul bazinelor cu namol activat este acela de a reduce pe cale
biologica cea mai mare parte din substantele organice precum si o parte din compusii de azot
continuti Tn apa uzata epurata mecanic. Bazinele cu namol activat din cadrul liniei tehnologice |
(BNA1) sunt in numar de 2 buc. si au urmatoarele dimensiuni geometrice: latime B1 = 3,0 m,
lungime L= 20,0 m si adancime utilda de apa hu = 3,0 m. Bazinele cu namol activat din cadrul liniei
tehnologice Il (BNA2) sunt in numar de 4 buc. si au urmatoarele dimensiuni geometrice: latime
B1=3,0 m, lungime L= 20,0 m si adancime utila de apa hu = 3,0 m. Bazinele cu namol activat din
cadrul liniei tehnologice Il (BNA3) sunt in numar de 4 buc. si au urmatoarele dimensiuni
geometrice: latime B1 = 3,0 m, lungime L = 33,0 m si adancime utild de apa hu = 3,0 m. Aerarea
bazinelor cu namol activat este de tip pneumatic cu bule medii, ea realizandu-se prin conducte
perforate cu diametrul orificiilor de 2 mm. Namolul de recirculare este introdus concentrat in
amonte pentru toate bazinele de aerare.

10. Statie de suflante - Statia contine electrosuflante ce alimenteaza cu aer separatoarele de
grasimi cu insuflare de aer precum si bazinele cu namol activat. Statia este echipata cu (2+1)
electrosuflante SRD-72 (Q1 = 4.500 m3/h, Href =4,0 B, n = 500 rot./min si N1 = 132 kW) la nivelul
etapei a ll-a de dezvoltare a statiei, la care s-au mai adaugat inca 3 suflante de acelasi tip SRD-
72.

11. Decantor secundar orizontal - Decantoarele secundare prevazute in linia tehnologica |
(DSOL1) sunt un tip longitudinal cu radier orizontal si cu basa de colectare a namolului activat in
amontele decantorului. Ele au fost prevazute in numar de 2 buc. cu urmatoarele dimensiuni
geometrice: latime B1=5,0 m, lungime L=30,0 m si adancime utild de apa hu=2,30 m. Evacuarea
namolului activat se face prin sifonare in bazinul de aspiratie al statiei de pompare a namolului
activat SPn2. Decantoarele secundare prevazute n linia tehnologica Il (DSOL2), in numar de 4
unitati, sunt de tip longitudinal cu radier orizontal avand urmatoarele dimensiuni geometrice:
latime B1=5,0 m, lungime L = 30,0 m si adancime utila de apa hu = 2,30 m. Evacuarea namolului

de pe radierul decantorului se face prin sifonare in “buzunarul” solidar cu podul raclor, de unde
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namolul activat este pompat, cu ajutorul unei pompe cu ax vertical, in jgheabul suprateran de
colectare a namolului activat (fiecare grup de doua decantoare fiindu-i aferent un jgheab de
colectare).

Pompele cu ax vertical amplasate pe podul raclor al decantorului secundar sunt de tip
ACV100-15D (Ql1p = 100 m3/h, Hp = 15,0 m, n = 710 rot./min si N1 = 4 kW). Din jgheabul de
colectare a namolului activat, acesta este dirijat gravitational amonte de bazinul cu namol activat
BNA2, diferenta fiind trimisa tot gravitational, sub forma de namol in exces, amonte de
decantorul primar orizontal longitudinal DPOL2. Tn cazul in care evacuarea nidmolului nu se poate
realiza prin metoda descrisa mai sus, au fost prevazute, de la fiecare decantor, conducte de
evacuare a namolului (prin diferenta de presiune hidrostaticd) direct in camera de aspiratie a
camerei de pompare SPn2, de unde este trimis prin pompare amonte de decantorul primar
orizontal longitudinal DPOL2. Decantoarele secundare prevazute in linia tehnologica Il (DSOL3),
in numar de 4 unitati, sunt de tip longitudinal cu radier orizontal avand urmatoarele dimensiuni
geometrice: [atime B1 = 5,0 m, lungime L = 36,0 m si adancime utild de apa hu = 3 m. Evacuarea
namolului este similara decantoarelor secundare din linia tehnologica Il, cu specificatia ca
namolul de recirculare este dirijat gravitational amonte de bazinul cu namol activat BNA3,
diferenta fiind trimisa tot gravitational, sub forma de namol in exces, amonte de decantorul
primar orizontal longitudinal DPOL3.

Costesti

Statia de epurare (Quz zi max = 1.248 mc/zi) este amplasata pe malul raului Teleorman
in zona sudica a orasului. A fost data in folosinta in anul 1975 si are o schema de tratare mecano-
biologica. La 30 m amonte de gratarul rar al statiei de epurare, pe colectorul principal, este
prevazut un deversor pentru descarcarea apelor meteorice si evacuarea acestora direct in raul
Teleorman (emisarul statiei).

Statia are urmatoarele componente:

e Linia apei-treapta de epurare mecanica:

- Camin de acces;

- gratar rar cu cos culisant si curatire manuala (B x H=0,5 x 0,9 m, interspatii de 20 - 30 mm);

- instalatie automata de sitare (interspatii 0,5 mm, | = 2.800 mm) si container pentru stocarea
retinerilor grosiere;

- debitmetru electromagnetic (Dn=100 mm);

- deznisipator vertical echipat cu 1+1 electropompe de nisip (Q=1 -5 mc/h, H=8- 12 m);

- 2 decantoare primare longitudinale echipate cu pod raclor (L=6m, H=3 m, v=0,833 m/s);
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e Linia apei- treapta de epurare biologica :
- 2 bazine de alternante: bazin de aerare/decantor secundare (L=30 m, | = 4,68 m, Hapa = 2,5
m, Vutil = 351 mc); bazinele sunt echipate cu sistem de aerare cu difuzori porosi;
- 1+1 suflante (Q = 400 mc/h).
e Linia namolului:
- statie de pompare namol primar echipata cu 1 + 1 electropompe (Q=0,5 /s, H=10 mCA);
- statie de pompare namol in exces echipatad cu 1 + 1 electropompe (Q =1 -5 mc/h, H=10 mCA);
- instalatie pentru deshidratarea namolului compusa din: bazin de colectare namol primar si in
exces, 1 + 1 electropompe (Q =1 1/s, H=20 mCA), decantor centrifugal (Q =1 - 3 mc/h ndamol cu
umiditate de 97,5 - 98,5 %), instalatie preparare/dozare polimer, conducta (Dn = 100 mm) pentru
evacuarea levigatului si transportor elicoidal pentru evacuarea namolului pe paturile de uscare;
- 5 paturi (20 m x 8 m) de uscare a namolului.

Sistemul de canalizare cuprinde 440 racorduri, dintre care:
e 347 racorduri rezidentiale
e 19 racorduri ale institutiilor publice
e 74 racorduri ale agentilor economici.

Topoloveni

Statia de Epurare Topoloveni este de tip mecano-biologic si a fost construita intre anii
1979 — 1980, iar capacitatea este aceeasi cu cea proiectata (Quz zi max= 26,46 |/s). Statia este
situata Tn partea de sud-vest a orasului, la cca. 400 m aval de podul de pe DN7, pe malul drept al
pr. Carcinov.

Treapta mecanica cuprinde urmatoarele obiecte tehnologice:
e gratar
e desnisipator (L=32 m, | = 14 m, Hapa = 2,5 m) cu viteza de trecere de 0,5 m/s;
e statie de pompare apa uzata echipata cu 1 pompa EPEG 65 (Q=11,11/s, Hp=15mCA)si1+1
pompe CAPRARI (Q = 80 mc/h, H =20 mCA);
¢ 4 decantoare primare tip IMHOFF;
e 2 bazine de aerare (V = 160 mc fiecare) prevazute cu aeratoare mecanice;
¢ 1 decantor secundar longitudinal (t = 1,5 h);
¢ 4 platforme de uscare a namolului (St = 240 mp; Vt = 168 mc).

Din statie, apele uzate epurate sunt evacuate gravitational in pr. Carcinov prin
intermediul unei conducte metalice (Dn =400 mm, L =10 m).

Sistemul de canalizare cuprinde 712 racorduri, dintre care:
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e 547 racorduri rezidentiale
e 22 racorduri ale institutiilor publice

e 143 racorduri ale agentilor economici.

2.1.6.2.2 Depozitarea namolului

Pentru ca Romania sa respecte politicile Uniunii Europene in domeiul gestionarii
namolului avand Tn vedere calitatea de stat membru UE, au fost elaborate urmatoarele
documente nationale strategice Tn sectorul de management al namolurilor ce detin 2
componente:

e Strategia nationalad de gestionare a deseurilor (SNGD) ce cuprinde cadrul legislativ national,
stadiul implementarii acesteia, date privind situatia curenta a gestionarii deseurilor,
informatii despre activitatile de management a deseurilor, principii si obiective strategice.
SNGD a fost elaborata pentru 2003 — 2013 si va fi revizuita periodic, conform cerintelor de
mediu si de ordin tehnic.

e Planul national de gestionare a deseurilor a fost elaborat avand la baza prevederile europene
si nationale Tn domeniu. SNGD a fost creata cu scopul de a stabili un cadru necesar dezvoltarii
si implementarii unui sistem integrat de management a deseurilor, eficient la nivel ecologic
si economic.

O strategie nationala de gestionare a namolului de epurare nu face referire doar la
institutiile din administratia centrala, ci si la alti factori interesati, cum ar fi autoritati locale,
operatori, fermieri, ONG-uri, asociatii. Directiva Consiliului nr. 86/278/EEC privind protectia
mediului si Tn special a solurilor cand se utilizeaza namoluri de epurare in agricultura, este
transpusa prin Ordinul comun 344/708/2004 al Ministrului Mediului si Gospodaririi Apelor si al
Ministrului Agriculturii, Padurilor si Dezvoltarii Rurale pentru aprobarea normelor tehnice privind
protectia mediului, in special a solurilor, cand se utilizeaza namoluri de epurare in agricultura.

Legislatia in domeniul gestiunii deseuri lor prevede reducerea cantitatilor de deseuri
biodegradabile eliminate prin depozitare. Astfel nu va mai fi permisa eliminarea namolurilor de
epurare nestabilizate pe depozitele de deseuri.

Aceste namoluri rezultate de la epurarea apelor uzate pot fi folosite in agricultura, daca
nu pun in pericol calitatea solurilor si a produselor agricole rezultate.

Deoarece localitatile urbane au sisteme de canalizare unitare, apele uzate industriale
fiind evacuate, dupa preepurare, in statiile de epurare orasenesti, namolurile rezultate sunt

improprii pentru compostare si utilizare ulterioara pentru fertilizarea terenurilor.
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Conform reglementarilor privind namolurile de epurare, detinatorii statiilor de epurare
sunt obligati sa retehnologizeze statiile de epurare, sa amelioreze calitatea namolului, sa asigure
tratarea acestuia pentru stabilizare si sa gdseascd utilizatori in agriculturd sau n alte domenii. in
cazul in care compozitia namolului nu permite Tmprastierea acestuia pe terenuri, se va asigura
eliminarea prin incinerare sau coincinerare.

Managementul ndmolului rezultat din procesele de tratare a apei

Pentru toate statiile de tratare s-a prevazut recuperarea apelor de spalare a filtrelor. in
prezent aceste ape sunt deversate direct in emisari.

S-a prevazut decantarea apelor tehnologice (min. 1 h), recuperarea supernatantului (cu
reintroducerea n circuitul de apa bruta la max. 3 -5 % din debitele influente in statia de tratare)
si deshidratarea namolului (w = 70 %).

Sistemele pentru tratarea namolului incluzand ingrosarea in decantoare, pomparea,
dozarea cu polimer si deshidratarea, vor fi proiectate ca sisteme integrate cu evaluarea
randamentului pentru diversele componente ale procesului.

Dupa deshidratare, cantitatile de namol rezultate urmeaza sa fie cuprinse in circuitul
aferent gestionarii namolurilor rezultate din procesele de epurare a apei uzate sau sa fie stocate
si reutilizate in industria materialelor de constructii.

Managementul ndmolului rezultat din procesele de epurare

Prin procesul de epurare a apelor uzate se retin atat poluanti care se concentreaza in
namoluri, cat si materiile formate in cursul procesului de epurare (exemplu : namol excedentar).

Principalele tipuri de namol care rezulta din procesele de epurare a apelor uzate sunt:
e namol primar (treapta mecanica)

e namol secundar (treapta biologica)
e namol mixt (din treapta mecanica in amestec cu namolul excedentar din treapta biologica)
e namol din treapta de epurare avansata

in cadrul procesului de management al ndmolului din statiile de epurare se pot
mentiona: namolul brut (neprelucrat), namolul stabilizat (aerob sau anaerob), namolul
deshidratat (natural sau artificial) si namolul fixat (rezultat prin solidificare).

Caracteristicile namolului: umiditatea, greutatea specifica, filtrabilitatea, puterea
calorica, pH-ul, MTS-urile, fractiunea minerala si volatila, substantele fertilizante si potentialul
patogen.

Principalele metode de valorificare a namolului sunt:

e valorificarea tehnologica (recuperarea produselor utile in procesele industriale);
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e valorificare energetica (ca resurse secundare si regenerabile de energie);
e valorificarea Tn agricultura.

Situatia actualda a managementului namolului rezultat din procesele de epurare

Concluziile studiului efectuat in colaborare cu Institutul de Cercetari pentru Pedologie si
Agricultura (ICPA) au evidentiat urmatoarele:

¢ cu exceptia namolului rezultat de la SE Campulung, cantitatile de namol procesate in
cadrul celorlalte statii de epurare pot fi utilizate n agricultura ca pedoameliator al solurilor, in
special pentru cele acide, situatie in care nu genereaza aparitia fenomenului de poluare.

Tn urma procesului de retehnologizare si modernizare, statiile de epurare vor trebui s3
se conformeze reglementarilor din domeniul managementului namolului rezultat din epurarea
apelor uzate (Directiva 86/278/CCE privind protectia mediului si in special a solurilor, cand se
utilizeaza namoluri de la statiile de epurare, transpusa prin OM 334/2004 completat cu OM
27/2007).

Tn judetul Arges, cantitatea de ndmoluri provenite de la epurarea apelor uzate
municipale la nivelul anului 2012 (conform chestionarelor statistice de namoluri) a fost de
1.349,23 tone substanta uscata din care a fost valorificata o cantitate 1.006,06 tone iar o
cantitate de 367,7 tone a fost depozitata la depozitele de deseuri.

Evolutia cantitatilor de namol generate este n scadere, avand in vedere proiectele de

extindere sau modernizare a statiilor de epurare ordasanesti.

Tabel 2.17 EVOLUTIA CANTITATILOR DE NAMOL GENERATE TN PERIOADA 2008 - 2012

Namoluri [tone/an]
Judetul Anul Total Valorificat Eliminat
2008 1.885,3 - 1.885,3
2009 1.322,7 577 745,7
Arges 2010 1.069,55 1.537 679,55
2011 1.716,59 108 1.306,94
2012 1.349,22 1.006,055 367,7

Sursa: Master Plan

De asemenea, se poate observa ca in anul 2012 in comparatie cu anii anteriori cantitatea
de namol valorificata a fost mai mare.

Cantitatea de namoluri provenite de la epurarea apelor uzate orasenesti la nivelul
anului 2010 (conform chestionarelor statistice de namoluri) a fost de 1069.55 tone substanta

uscata.
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Tn anul 2010, SC Apa Canal 2000 SA a valorificat o cantitate de 1537 tone substanta

uscata in baza permiselor de aplicare eliberate Tn anii anteriori; aceasta cantitate a fost

valorificata Tn agricultura pe o suprafata de 100.9 ha, la SC Agrototal Prod Com SRL.

Tn anul 2011 nu s-a eliberat nici un permis de aplicare a ndmolului pe terenurile agricole.

Principalele reglementari europene relevante in ce priveste namolurile din statiile de epurare

sunt:

Directiva 86/278/CEE privind protectia mediului, Tn special a solului, atunci cand se

utilizeaza namoluri de epurare Tn agricultura, ale carei obiective sunt:

Reglementeaza utilizarea namolurilor de epurare Tn agricultura in asa mod Tncat sa se previna
efectele nocive asupra solurilor, vegetatiei, animalelor si omului, Tncurajand utilizarea lor
corecta.

Stabileste valorile limita obligatorii pentru metalele grele (cadmiu, cupru, nichel, plumb, zinc,
mercur) Tn namoluri si in sol. Utilizarea namolurilor trebuie interzisa cand concentratia
metalelor Tn sol depaseste valorile limita.

Tncurajeaza valorificarea ndmolurilor de epurare Tn agriculturd cu conditia ca ele s fie
utilizate in mod corect, tindnd seama de faptul ca utilizarea lor nu trebuie sa dauneze calitatii
solului si productiei agricole.

Limiteaza cantitatea de metale grele adaugate la solul cultivat, fie prin stabilirea unor
cantitati maxime ale aportului de namoluri utilizate pe an, fie avand grija ca valorile limita ale
concentratiei de metale grele Tn namolurile utilizate sa nu depaseasca valorile limita pentru
cantitatile de metale grele ce pot fi adaugate pe sol pe baza unei medii de 10 ani.

Stabileste obligativitatea ca namolurile sa fie tratate Thainte de a fi utilizate Tn agricultura. Pot
fi autorizate Tn anumite conditii utilizarea namolurilor netratate, fara risc pentru sanatatea
omului si sdnatatea animalelor, daca ele sunt injectate sau ingropate n sol.

Utilizarea namolurilor trebuie sa fie efectuata in conditii care garanteaza protectia solului,
apelor de suprafata si subterane

Necesitatea controlarii calitatii namolurilor si solului peste care sunt folosite si asfel sa se faca
analiza lor.

De la data adoptarii acestei directive mai multe state membre UE au introdus si au

adoptat valori mult mai restrictive Tn ceea ce priveste limitele admise pentru metalele grele in

compozitia namolului.
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Totodatd Comisia Europeana are in vedere revizuirea acestei directive. Tn acest scop,
Comisia Europeana a realizat recent o analiza a prevederilor directivei si a luat Tn calcul mai multe
optiuni:

e Sa se pastreze directiva asa cum este, fara nicio schimbare

e Saseintroduca standarde mairestrictiva in ce priveste metalele grele dar si standarde pentru
unele substante organice si agenti patogeni, anumite cerinte stricte pentru aplicarea
namolului si activitatea de prelavare, monitorizare a namolului

e S3 se introduca standarde stricte pentru toate substantele precum si interzicerea aplicarii
namolurilor pentru unele culturi

e Sa se interzica total utilizarea namolurilor pentru terenuri

e Abrogarea directivei (fiecare stat sa-si propuna propriile regelemetari)

Directiva 91/271/CEE privind epurarea apelor uzate urbane se refera la colectarea,
tratarea si evacuarea apelor uzate urbane si a epurarii si evacuarii apelor uzate din anumite
sectoare industriale. Dupa punerea in aplicare a acestor cerinte, cantitatile de namol de epurare
care necesita eliminare au crescut dramatic in statele membre. Prevazand o astfel de problema,
Directiva 91/271/CEE privind epurarea apelor uzate urbane incurajeaza reciclarea namolurilor
care provin din tratarea apelor uzate. Aceasta prevede ca namolurile care provin din tratarea
apelor uzate, se fie utilizate in mod corespunzitor. Tn temeiul directivei, autoritatile statelor
membre trebuie sa publice, de asemenea, rapoarte de situatie privind evacuarea apelor urbane
uzate si a namolurilor din sectorul lor. Astfel, Art. 14 prevede ca namolurile de epurare sa se
reutilizeze atunci cadnd acest lucru se dovedeste necesar. Namolurile trebuie sa faca obiectul unor
norme speciale, al inregistrarii si autorizarii.

Autoritatile competente sau organismele corespunzatoare iau masuri de supraveghere
a cantitatilor si compozitiei namolurilor de epurare evacuate in apele de suprafata, conform
prevederilor Art.15(1) Apele uzate industriale care intra in sistemele de colectare si in statiile de
epurare a apelor urbane uzate trebuie sa faca obiectul unei epurari prealabile necesare pentru a
asigura ca functionarea statiilor de epurare a apelor uzate urbane si tratarea namolurilor nu sunt
mpiedicate.

Tn cadrul Directivei 91/271/CEE privind tratarea apelor urbane reziduale: ndmolul este
definit astfel: “namoluri inseamna namoluri reziduale, tratate sau nu, care provin de la statiile de
epurare a apelor urbane reziduale”.

Directiva Consiliului 99/31/CE din 26 aprilie 1999 privind depozitele de deseuri

(Directiva privind depozitele de deseuri)
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Politica UE de gestionare a deseurilor (CEC 1999) are drept scop sa fincurajeze
valorificarea materialelor din deseuri si pentru a reduce eliminarea deseurilor biodegradabile n
depozitele de deseuri. Directiva privind depozitele de deseuri (99/31/CE) obliga statele membre
sa reduca cantitatea de deseuri biodegradabile trimisa la depozitele de deseuri la 35% fata de
nivelul din 1995, pana in 2016. Aceasta inseamna ca depozitarea nu este considerata o abordare
durabila de gestionare a namolurilor pe termen lung. Avand Tn vedere acest aspect, depozitarea
namolurilor la depozitele de deseuri nu este Tncurajata, iar in situatia In care nu exista alta
alternativa acesta trebuie tratat pentru reducerea continutului organic si/sau continutului
periculos.

Directiva 2008/105 privind standardele de calitate a mediului in domeniul apei

Prezenta directiva stabileste standarde de calitate a mediului (SCM) pentru substantele
prioritare si pentru alti anumiti poluanti cu scopul de a obtine o stare chimica buna a apelor de
suprafata si in conformitate cu dispozitiile si obiectivele stabilite la articolul 4 din Directiva
2000/60/CE.

Standardele de calitate a mediului stabilite in anexa |, partea A, din Directiva 2008/105
trebuie sa fie aplicate de statele membre pentru corpurile de apa de suprafata. Statele membre
au, de asemenea, optiunea de a aplica standardele de calitate a mediului pentru sedimente si /
sau biota. Statele membre ar putea aplica astfel de masuri mai stricte pentru namolurile de
epurare in scopul de a respecta aceste standarde de calitate a mediului.

Directiva 2006/118/CE privind protectia apelor subterane Tmpotriva poludrii si a
deteriorarii. Aceasta directiva completeaza Directiva Cadru a Apei, cu norme suplimentare
pentru protejarea apelor subterane. Aceasta stabileste un regim care introduce standarde de
calitate a apei subterane si masuri de prevenire sau limitare a intrdrii de poluanti in apele
subterane. Stabileste criterii de calitate care iau in considerare caracteristicile locale, pentru a
permite ca imbunatatirile ulterioare sa se faca pe baza datelor de monitorizare si noi cunostinte
stiintifice. Prezenta directivd ar putea avea un impact asupra practicii de Tmprastiere a
namolurilor, deoarece prevede ca protectia apelor subterane poate necesita in unele zone o
schimbare in practicile agricole sau forestiere. Anexa 1 din Directiva stabileste unele standarde
de calitate a apelor subterane; va trebui sa asigure ca imprastierea namolurilor rezultate de la
epurarea apelor uzate nu va contamina panza freatica.

Aceste directive au fost transpuse, unele total alte partial in legislatia romaneasca.

Tn prezent Romania nu are implementatd o legislatie Tn domeniul gestiunii namolului.

Cu toate acestea, o serie de legi, hotarari si ordine legate de protectia mediului, cu precadere a
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apelor si solului, de gestiune a deseurilor, de utilizare a namolului Tn agricultura au fost elaborate
n timp.

Legea 211/2011 sabileste masurile necesare pentru protectia mediului si a sanatatii
populatiei, prin prevenirea sau reducerea efectelor adverse determinate de generarea si
gestionarea deseurilor si prin reducerea efectelor generale ale folosirii resurselor si cresterea
eficientei folosirii acestora. Producatorii de deseuri si autoritatile administratiei publice locale
trebuie sa atingd un grad de pregatire pentru reducerea cu 50% a eliminarii deseurilor Tn
depozitele de deseuri pana in 2020 (reutilizare si reciclare de minimum 50% din masa totala a
cantitatilor de deseuri menajare generata). Din cauza ca exista penalitati pentru nerespectarea
acestor termene, se presupune ca operatorii depozitelor de deseuri fie nu vor accepta namolul
fie vor percepe taxe foarte mari incepand cu anul 2020, fortand astfel reducerea semnificativa
sau prevenirea elimindrii cantitatilor de namol la depozitele de deseuri.

Optiuni pentru managementul namolului

Tn procesul de epurare a apelor uzate menajere si industriale, rezultd cantitati
insemnate de namoluri, in diverse stadii de umiditate, namoluri cu continuturi bogate in
substantd organicd, cu procente ridicate de elemente nutritive necesare culturilor agricole. Tn
unele cazuri namolurile rezultate au o putere de fermentare ridicata ce presupune mirosuri
dezagreabile si o virulenta ridicata, dar si un continut mare de ioni ai metalelor grele.

Tn vederea reducerii in mod semnificativ a puterii de fermentare si a riscurilor sanitare
rezultate prin utilizare, ndmolurile se stocheaza pe termen lung. Inldturarea acestor dezavantaje
se realizeaza in aceste conditii prin procese biologice, rezolvandu—se, in acest context, pe termen
scurt si mediu posibilitatea de depozitare a namolului rezultat la statia de epurare a apei.

Datorita cantitadtilor mari de namol rezultate din procesul de epurare a apelor orasenesti
uzate, cat si a similitudinii compozitiei chimice cu cea a gunoiului de grajd, prin asimilare cu
acesta, a fost propus ca fertilizator si ameliorator al solului la diferite culturi agricole.

Scopul utilizarii lui este nu numai indepartarea acestui deseu din circuitul natural prin
degradare biologica in sol, degradare care elibereazd componentele nutritive necesare
dezvoltarii plantelor, in scopul obtinerii de produse vegetale neprocesate, conform HG
917/13.09.2001, ci si implementarea unei agriculturi biologice extinse.

Prin descompunere biologica in patul germinativ din camp, se realizeaza simultan nu
numai o descompunere a unor componente biologice nocive sanatatii omului (bacterii, virusuri

si alte microorganisme etc.) realizdndu-se n acest mod o depoluare activa bazata pe procesele
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biologice naturale din sol, dar si o fertilizare a solurilor, punandu—se la dispozitia plantelor sub
forma direct accesibila si nutrientii necesari dezvoltarii lor optime.

Pe de alta parte, trebuie subliniat faptul ca namolul constituie o sursa de nutrienti
pentru plante, dar microelementele prezente in cantitati variabile, pot fi fitotoxice daca sunt
incorporate in sol in exces, peste limitele critice de nutritie.

Zona de proiect Pitesti

Operatorul Regional Arges a elaborat, pentru fiecare statie de epurare sau grupuri de
statii de epurare din aria de operare, o strategie pe termen mediu si lung privind procesarea si
valorificarea namolurilor.

Strategia de procesare si valorificare a namolurilor a fost dezvoltata pe baza
urmatoarelor criterii specifice:

a) fiabilitate economica: costuri de investitie, energie incorporata;
b) criterii tehnice: adoptarea celor mai bune solutii;
c) criterii ecologice: influente minime asupra mediului.

Strategia managementului namolului a luat in considerare urmatoarele elemente
fundamentale:

e capacitatea de implementare; baza strategiei este data de conditiile si resursele locale cu
posibilitatea de adaptare la conditiile potentiale; s-a inclus utilizarea infrastructurii si resurselor
existente pentru adoptarea unuia sau mai multor procese: utilizarea in agricultura direct sau prin
productie de compost si/sau alte combinatii cu agentii economici: fabrici de ciment, combinate
petrochimice si centrale termoelectrice;
e fiabilitatea; s-a analizat combinatia unor optiuni multiple: unele dezvoltate pe termen mediu,
altele implementate pe termen lung; a fost necesara crearea conditiilor pentru reorientarea
viitoare, pe baza tendintelor tehnologice si modificarii (completarii) exigentelor de mediu;
e impactul asupra mediului; namolurile din SE sunt considerate produse folosite ca materie prima
n noi procese/produse;
e riscul asupra sanatatii umane; este necesara conformarea la normele si standardele nationale
si europene pentru toatd perioada luata in consideratie;
e costurile sociale: costurile de investitie si cele operationale vor conduce la cresterea tarifelor
utilizatorilor sistemului de canalizare.

Tn ceea ce priveste influenta marimii statiei de epurare asupra managementului

namolului au fost luate in considerare urmatoarele elemente:
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e Statiile de epurare care deservesc o populatie echivalenta N < 10.000 l.e.: la alegerea solutiei
de neutralizare a namolurilor se va lua in considerare utilizarea Tn agricultura direct sau prin
biocompostare; se vor utiliza suprafetele, zonele apropiate amplasamentului astfel incat
costurile de transport sa nu depaseasca 10% din costurile totale.

e Statiile de epurare care deservesc o populatie echivalenta N > 200.000 l.e.: se va asigura o
deshidratare a namolurilor produse de minim 35 % s.u. Optiunile care vor fi luate in considerare
sunt:

= ytilizarea depozitelor ecologice regionale din zona amplasamentului SE;

= dezvoltarea/implementarea progresiva (de la 25 % la 100 %) a unei tehnologii de
uscare care sa asigure 70 — 75 % s.u.; se are in vedere capacitatea de preluare a
depozitelor ecologice;

* implementarea intr-o perioada de 20 - 25 ani a unui sistem de uscare-incinerare si
asigurarea unei productii de materiale de constructii prin utilizarea materialuluiinert
produs prin incinerare.

e n cazul statiilor de epurare care deservesc 50.000 - 150.000 l.e, solutia adoptata are la bazd
configuratia situatiei locale dupa cum urmeaza:
= existenta unor conditii favorabile pentru utilizarea Tn agricultura si/sau productia de
biocompost;
= conditionari impuse de capacitatea depozitelor ecologice de deseuri;
= situatii favorizante: combinarea cu centrale termo-electrice, fabrici de prelucrare
materiale lemnoase; acestea pot conduce la costuri de investitie si operationale

competitive.

2.1.6.2.3 Apa uzata industriala

Tn contextul dezvoltdrii economice si industriale din judetul Arges, gestionarea apei
uzate industriale reprezinta o problema de importanta majora, atat pentru protectia mediului,
cat si pentru sanatatea publica. Apa uzata industriald include toate apele reziduale generate de
procesele industriale, care contin adesea o gama larga de substante poluante, in functie de
specificul fiecarei industrii. Analiza acestei probleme in judetul Arges devine relevanta datorita
prezentei unor industrii semnificative, care contribuie in mod direct la cantitatea si tipul de
poluanti eliberati in mediu.

Tn judetul Arges, principalele surse de apd uzatd industriald sunt reprezentate de

industria auto, industria chimica, precum si alte industrii de prelucrare a materialelor, cum ar fi
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lemnul sau metalurgia. Dintre acestea, industria auto, cu uzinele Dacia de la Mioveni, este una
dintre cele mai mari generatoare de apa uzata. Aceste ape uzate contin metale grele, uleiuri,
grasimi si alte substante chimice care, daca nu sunt tratate corespunzator, pot polua grav apele
de suprafata si subterane din judet.

Volumul apei uzate produse de aceste industrii este considerabil, iar poluantii variati
necesitd tehnologii avansate de tratare. In judetul Arges, apa uzatd industriald este supusd unor
procese complexe de epurare, care includ de obicei metode fizico-chimice, biologice si tehnologii
avansate, cum ar fi osmoza inversa sau ultrafiltrarea. Statiile de epurare din judet joaca un rol
crucial Tn acest proces, avand sarcina de a reduce concentratiile de poluanti din apele reziduale
fnainte ca acestea sa fie eliberate in mediu. Un exemplu relevant este statia de epurare de la
Pitesti, care trateaza apele uzate din diverse sectoare industriale, utilizand o combinatie de
tehnologii moderne pentru a asigura ca apa tratata indeplineste standardele de calitate impuse
de legislatie.

Legislatia privind gestionarea apei uzate industriale este stricta, atat la nivel national,
cat si european. in Romania, legislatia se bazeaza pe Directivele Cadru privind Apa ale Uniunii
Europene si include reglementari stricte cu privire la evacuarea apelor uzate, cum ar fi HG
188/2002. Aceasta legislatie impune companiilor obligatia de a trata apa uzata la un nivel care
sa nu afecteze negativ mediul inconjurator. De asemenea, companiile trebuie sa monitorizeze
constant calitatea apei uzate si sa raporteze autorititilor orice neconformitate. in judetul Arges,
Agentia pentru Protectia Mediului si alte autoritati locale joaca un rol esential in supravegherea
respectarii acestor reglementari si in impunerea de sanctiuni atunci cand este necesar.

Impactul apei uzate industriale netratate sau insuficient tratate asupra mediului poate
fi devastator. Poluarea resurselor de apa, cum ar fi raurile si panzele freatice, afecteaza
biodiversitatea, distrugand habitatele naturale si punand in pericol speciile locale de plante si
animale. Tn judetul Arges, raul Arges este un exemplu de curs de apd care poate fi afectat de
poluarea industriald. Tn plus, poluarea apelor poate avea efecte grave asupra sdnatitii umane,
provocand boli transmisibile prin apa si afectand calitatea apei potabile din fantani si alte surse.

Un caz notabil de poluare industriala a avut loc in judetul Arges atunci cand un rau local
a fost grav afectat de deversarile necontrolate de substante chimice de la o fabrica de produse
chimice. Incidentul a avut ca rezultat moartea unei cantitati semnificative de peste si
contaminarea apei, ceea ce a necesitat interventia urgenta a autoritatilor si aplicarea de masuri

stricte pentru remedierea situatiei. in urma acestui incident, s-au impus controale mai stricte
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asupra evacuarii apei uzate si s-a pus un accent mai mare pe utilizarea tehnologiilor moderne de
tratare.

Pentru a preveni astfel de incidente si pentru a asigura o gestionare durabila a apei uzate
industriale in judetul Arges, este necesara adoptarea unor masuri si strategii eficiente. Acestea
includ introducerea de tehnologii noi si inovative pentru tratarea apelor uzate, cum ar fi
sistemele de epurare avansate bazate pe procese biologice si chimice. De asemenea, este
esentiala implementarea unor programe de constientizare si educare, atat la nivelul companiilor,
cat si Tn randul publicului larg, pentru a intelege importanta protectiei resurselor de apa si a

respectarii normelor de mediu.

2.1.6.2.4 Principalele surse de poluare

Poluarea apelor cauzata de aglomerarile umane (orase si sate) se datoreaza in principal
urmatorilor factori:

» Rataredusa a populatiei racordate la sistemele colectare si epurare a apelor uzate
» Functionarea necorespunzatoare a statiilor de epurare existente

» Managementul necorespunzator al deseurilor

» Dezvoltarea zonelor urbane si protectia insuficienta a resurselor de apa

Determinarea impactului apelor uzate asupra apelor de suprafata si apelor subterane
este evaluata prin determinarea incarcarii apelor uzate colectate si a celor descarcate neepurate
sau insuficient tratate.

n toate cele 7 localitati urbane din judetul Arges: Pitesti, CAmpulung, Curtea de Arges,
Costesti, Mioveni, Topoloveni si Stefanesti exista sisteme de alimentare cu apa si sisteme de
canalizare si epurare ape uzate (statia de epurare a municipiului Pitesti asigura si epurarea apelor
uzate colectate din orasul Stefdnesti si comuna Bascov). in cea mai mare parte a localitatilor din
mediul rural nu exista sisteme de canalizare si statii de epurare a apelor uzate. Alimentarea cu
apa se face fie prin intermediul unor sisteme centralizate, fie din surse proprii (fronturi de captare
sau fantani).

Situatia actuald este prezentata si analizata prin rezultatele determinarilor analitice,
respectiv valoarea indicatorilor de calitate ai apelor uzate si prin incarcarea in poluanti organici,
acolo unde au fost puse la dispozitie datele necesare.

Evaluarea se bazeaza pe datele de monitorizare oferite de operatorii locali ai sistemelor
de canalizare-epurare (SC. Apa Canal 2000 S.A. Pitesti, S.C. Edilul CGA Campulung, S.C. Aquaterm

AG’98 S.A. Curtea de Arges si serviciile de specialitate din cadrul primariilor), Agentia de Protectie
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a Mediului Arges, respectiv de Directia Apelor Arges Vedea si Autoritatea de Sanatate Publica

Arges.

Poluarea chimica rezultd din deversarea in ape a compusilor: nitrati, fosfati si alte
substante folosite Tn agriculturd, reziduuri si deseuri provenite din industrie cu activitati
industriale care au emisii de metale: plumb, cupru, zinc, crom, nichel, mercur si cadmiu.

Apele uzate menajere, industriale si produsele chimice folosite Tn agricultura
(Tngrasamintele si pesticidele) sunt principala cauza a poluarii apelor. Poluantii ajunsi in lacuri si
ape de suprafata conduc la dezvoltarea si aparitia algelor, apele sunt ,sufocate” care in
descompunere epuizeaza oxigenul din ele. Procesul denumit eutrofizare poate cauza disparitia
vietii Tn mediul acvatic, inclusiv moartea pestilor.

n raport cu provenienta lor, apele uzate se clasificd astfel:

e ape uzate menajere - ape de evacuare dupa ce au fost folosite pentru nevoi gospodaresti in
locuinte si unitati de folosinta publica si provin din descarcari de la operatii de igiena
corporala, de la pregatirea alimentelor, de la spalarea imbracamintei ori prin evacuari de
produsi fiziologici (closete cu apa);

e ape uzate industriale - sunt cele care se evacueaza in mod concentrat dupa folosirea lor in
procesele tehnologice de obtinere a materiilor prime sau a produselor finite;

e ape uzate orasenesti (urbane) - sunt sunt definite ca ape uzate menajere sau amestec de ape
uzate menajere cu ape uzate industriale si/sau scurgerile apei de ploaie colectate lor intr-un
sistem comun de canalizare.

Apele uzate industriale sunt evacuate aproape intotdeauna de apele uzate menajere.

Dupa provenienta lor, apele uzate industriale pot fi:
= ape de spalare - ocupa locul doi ca volum; apar intr-o mare varietate de industrii si rezulta

din folosirea apei de alimentare pentru antrenarea si indepartarea unor materiale nedorite;
= ape de racire - care formeaza proportia principala (volum) a apelor uzate industriale;
principalul poluant e caldura;

= ape de proces - sunt cele ce au servit ca solvent sau ca mediu de reactie in procesul de
prelucrare a materiilor prime; au un volum relativ redus, dar sunt foarte concentrate.

Industria si dezvoltarea urbana si rurala influenteaza evolutia calitativa si cantitativa a
apelor reziduale. Astfel, prin determinarile efectuate pe apele reziduale se constata urmatoarele:
= pentru apele menajere uzate - prezenta detergentilor si a produselor de curatenie, etc.;
= pentru apele industriale uzate — prezenta CBO5; CCO-Cr; Ptot; Ntot: Zn etc. functie de profilul

activitatii desfasurate (alimentatie, mecanica etc.);
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= pentru apele pluviale care spalad suprafetele de asfalt — se incarca cu produse minerale si
organice.

Tn cazul In care aceste ape uzate nu sunt epurate si ajung Tn cursurile de ap§, capacitatea
lor naturala de epurare este depasita si astfel apele de suprafata raman poluate.

Prin procesul de epurare al apelor uzate se urmareste protejarea apelor de suprafata
prin reducerea incdrcarii poluante astfel Tncat mediul acvatic sa beneficieze de un echilibru
natural pentru activitati si utilizari corespunzatoare pentru pescuit, agreement, alimentatie,
utilizare agricola si/sau industriala, etc.

Tn principal sursele potentiale de poluare a apelor in judetul Arges sunt:

e statiile de epurare orasenesti: Pitesti, Cdmpulung, Curtea de Arges;
e statiile de epurare ape uzate industriale a societatilor: S.C. Arpechim S.A. Pitesti; S.C.

Automobile Dacia S.A. Colibasi si Sucursala de Cercetari Nucleare Colibasi.

Tabel 2.18 SURSELE MAJORE DE POLUARE A APELOR DE SUPRAFATA
Volume de apa uzata
evacuate [mil.mc/an]

Surse de poluare Emisar Poluanti specifici

Suspensii
CBO5
21,217 CCOCr
Amoniu
Ptotal
Suspensii
CBO5
SEAU Costesti Raul Teleorman 0,25 CCcoCr
Amoniu
Ptotal
0,342 Suspensii
CBO5
SEAU Topoloveni Raul Carcinov CCoCr
Amoniu
Ptotal

Raul Arges

EAU Pi i
SEAU Pitesti Lac Golesti

Sursa: Master Plan

Dupa realizarea bazei de date cu rezultatele determinarilor de laborator pe probe de
ape uzate se realizeaza o analiza comparativa cu prevederile cerintelor legale, respectiv
normativele cu limitele valorilor legale admisibile. Astfel se poate realiza si o clasificare a
evacuarilor apelor uzate industriale si impactul lor asupra sistemului de canalizare si statiile de
epurare, precum si efectul asupra corpurilor de apa receptoare.

Deversarea apelor uzate care nu au fost epurate si/sau epurate insuficient este cauza

principala a poluarii si degradarii apelor de suprafata.
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Economia din judetul Arges cuprinde domenii, precum industria, agricultura, comertul
si constructiile, cu agenti privati in continua schimbare. Printre domeniile dezvoltate in aceasta
zona sunt: industria extractiva a petrolului si carbunelui, petrochimica, constructoare de masini,
energie electrica, electronica, electrotehnice, a materialelor de constructie alimentara si servicii
publice.

Astfel, In functie de domeniul de activitate declarata/verificata al utilizatorilor
economici, conform “Listei principalilor indicatori de calitate destinati monitorizarii apelor uzate
provenite de la diferite tipuri de folosinte”, se identifica agenti economici care deverseaza ape
uzate cu un continut ridicat de poluanti chimici specifici si poluanti chimici toxici pentru fiecare
profil de activitate, spre exemplu:

1. productie preparate din carne - depasiri inregistrandu-se la indicatorii: CCO-Cr, Ptot.

2. fabricarea painii si a produselor de patiserie - depasiri inregistrandu-se la CCO-Cr;

3. productie piese si accesorii pentru autovehicule si motoare - depasiri inregistrandu-se la: Zn2+;
4. fabricare produse lactate - depasiri inregistrandu-se la: CBO5, CCO-Cr, Ntotal

5. operatiuni de mecanica generala - depasiri inregistrandu-se la: substante extractibile, Ptotal,
NH4+

Calitatea apei de suprafata pe teritoriul localitatilor urbane din judetul Arges
corespunde in cea mai mare parte claselor a ll-a si a lll a, exceptie facand Raul Targului incadrat
in clasa a IV—a pe 22 km, datorita influentei nutrientilor si raul Dambovnic incadrat in clasa a IV-
a si a V-a pe o lungime de 60 km, datorita incarcarii organice a nutrientilor si a regimului de
oxigen. Pe cursurile de apa necadastrate se constata incadrarea in clasa a V-a de calitate pentru
substante organice si nutrienti, datorita surselor de poluare punctiforme si nepunctiforme care

evacueaza ape uzate mai mult sau mai putin epurate.

Tabel 2.19 ZONE CRITICE-APE DE SUPRAFATA

Nr. Denumire zona Calitatea Cauza

1 Rau Dambovnic - 17 km Vv poluanti organici, nutrienti, reg.de oxigen
2 Rau Dambovnic - 44 vV poluanti organici, nutrienti, reg.de oxigen
3 Raul Targului - 22 vV nutrienti

Sursa: Master Plan

Pentru evaluarea impactului datorat descarcarii apelor uzate in cursurile de apa de
suprafata sunt folosite atat datele de monitorizare din sectiunile de control ale Directiei Apelor
Arges-Vedea, cat si datele ce monitorizeaza calitatea apelor uzate evacuate din zonele urbane
care dispun de retele centralizate de canalizare si pentru care sunt disponibile determinari

analitice. Tn urma analizei efectuate s-a constatat c3 apele uzate ordsenesti sunt descircate in
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emisari naturali dupa un proces de epurare, caracterizat in unele cazuri ca insuficient sau fara a
fi epurate, pentru localitatile care nu dispun de statii de epurare. Din analiza rezultatelor
determinarilor pe probe de apa rezultate Tn anul 2012, de la statia de epurare Pitesti se pot face

urmatoarele observatii:

indicatorul suspensii — Tn luna aprilie depasire a pragului de interventie;
- indicatorul CBO5 —1in luna februarie depasire prag de alerta; tn luna aprilie depasire a pragului
de interventie;
- indicatorul CCOCr —in luna aprilie — depasire a pragului de interventie;
- indicatorul Ntotal — Tn lunile: ianuarie — aprilie si septembrie, noiembrie — depasire prag de
Interventie; si luna iunie — depasire prag de alert3;
- indicatorul azotiti —in luna februarie depasire prag de alerta;
- indicatorul detergenti — luna februarie - depasire a pragului de interventie;
- indicatorul Ptotal — pentru lunile: aprilie, iunie - depasire prag de interventie; pentru lunile:
februarie, iunie si iulie - depasire a pragului de alerta;
- indicatorul Zn — pentru luna: aprilie - depasire a pragului de alerta.
Din analiza rezultatelor determinarilor pe probe de apa rezultate in anul 2012, de la
statia de epurare Costesti se pot face urmatoarele observatii:
- indicatorul CBO5 —n luna iulie depasire prag de alert3;
- indicatorul CCOCr —in lunile iulie, septembrie si octombrie — depasire prag de alerta;
- indicatorul amoniu — n lunile: ianuarie, februarie, aprilie-iulie, septembrie-decembrie —
depasire prag de interventie; si restul perioadelor — depaseste pragul de alerta;
- indicatorul azotiti — Tn luna februarie depasire prag de alerta;
- indicatorul detergenti — toata perioada anului depasire a pragului de interventie;
- indicatorul Ptotal — pentru lunile:ianuarie, aprilie, mai — august, septembrie — depasire prag de
alerta; pentru lunile:august, octombrie si noiembrie - depasire a pragului de interventie;
- indicatorul Zn — pentru lunile: ianuarie, februarie, iulie, august, octombrie - depasire a pragului
de interventie.
Pentru statia de epurare Costesti din analiza indicatorilor pe probe de ape uzate ale
influentului nu exista depasiri pentru zinc.
Din analiza rezultatelor determinarilor pe probe de apa rezultate in anul 2012, de la
statia de epurare Topoloveni se pot face urmatoarele observatii:
o indicatorul suspensii —in lunile ianuarie — decembrie - depasire a pragului de interventie;

o indicatorul CBO5 —n lunile ianuarie — decembrie - depasire a pragului de interventie;
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o indicatorul CCOCr —n lunile ianuarie — decembrie - depasire a pragului de interventie;
o indicatorul amoniu —n lunile: ianuarie — decembrie - depasire a pragului de interventie;
o indicatorul detergenti — toata perioada anului depasire a pragului de interventie;
o indicatorul substante extractibile: lunile mai si iunie — depdsire a pragului de alert3;
o indicatorul Ptotal —in lunile: ianuarie — decembrie - depasire a pragului de interventie;
o indicatorul Fe total —in lunile ianuarie, martie, aprilie, iulie, august - depasire a pragului de
interventie; februarie, mai si septembrie — depasire a pragului de alert3;
o indicatorul Zn — pentru lunile: ianuarie, februarie, iulie, august, octombrie - depasire a
pragului de interventie.

Zone critice sub aspectul poluarii apelor subterane

Poluarea apelor subterane poate fi provocata, in general, de aceleasi surse care se
intalnesc la poluarea apelor de suprafata. Deosebirea esentiala consta in conditiile diferite de
contact cu aceste surse, care In cazul apelor subterane sunt impuse de patura de sol
acoperitoare.

in functie de specificul conditiilor de poluare a apelor subterane in literatura de
specialitate, sunt prezentate clasificari dupa 6 tipuri de poluare:
1. Poluarea prin infiltrarea periodica a apelor provenite din precipitatiile atmosferice care pot
antrena substante poluante din aerul atmosferic si din alte medii poluate: zone de deversare a
reziduurilor solide si lichide de la intreprinderi industriale, depozite de deseuri, halde de saruri,
soluri poluate ale intreprinderilor si centrelor populate, depozite si locuri de depozitare a
materiilor prime sau a produselor finite. Tot in acesta grupa de poluare intra si apele pentru
irigatii si precipitatii atmosferice care patrund prin terenurile agricole unde s-au facut
administrari de ingrasaminte si substante chimice toxice in cantitati mari.
2. Poluarea prin infiltrarea permanenta a apelor uzate, a reziduurilor lichide de la procesele de
productie, solutii sintetice, produse petroliere, care provin din: zone de acumulare a apelor
uzate, iazuri de acumulare, bazine de namol, bazine de racire, depozite de reziduuri, halde de
cenusad, depresiuni de relief inundate de ape uzate, retele de canalizare defecte, zone de
deversare a deseurilor lichide sau de scurgeri permanente de solutii poluante, depozite de
carburanti si lubrifianti. Aceleasi conditii de poluare le oferd si apele mineralizate prin
autorevarsare arteziana sau batalurile de acumulare a apelor de la unitatile extractive.
3. Poluarea direct prin canalele carstice, exploatari miniere, foraje de prospectare a surselor de
apa subterana sau care unesc straturile exploatate cu straturile localizate inferior sau superior.

n aceste cazuri se pot situa toate sursele amintite mai sus referitoare la scurgerile de suprafats,
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ape uzate, ape subterane poluate sau ape naturale mineralizate. Aceste surse, potrivit conditiilor
de scurgere, pot drena cu usurintad catre palnii carstice si exploatari miniere aflate in apropiere,
prin puturile absorbante sau galeriile parasite. In aceste cazuri apele pot antrena in plus noi
poluanti pe care ii rapandesc pe suprafete apreciabile.

4. Un mod de poluare 1l constituie si patrunderea pe verticald — prin ferestre hidrogeologice — a
apelor subterane poluate in straturile acvifere superioare.

5. Sursa de poluare pentru apele subterane o constituie chiar apele de suprafata poluate: rauri,
lacuri de acumulare, lacuri naturale, balti, etc., prin patrunderea apei de suprafata poluata pe la
marginile laterale ale stratului din apa de suprafata.

6. Poluarea apelor subterane mai poate fi provocata prin infiltrarea precipitatiilor prin straturi
acvifere desecate in timpul exploatarilor, daca acestea contin substante minerale sau compusi
care devin solubili dupa actiunea oxigenului in aer.

Dintre aceste moduri de poludri posibile, cele care sunt provocate ca urmare a
exploatarilor de piatra sau nisip sau a exploatarilor miniere atrag atentia din ce in ce mai mult,
datorita gravitatii cu care pot afecta calitatea apelor subterane Tn anumite situatii. Exploatarile
de nisip si pietris, in general, suprima tot sau o mare parte din patura aerata care exista intre
suprafata solului si nivelul stratului freatic. Acesta zona aerata joaca un rol de tampon in toate
poluarile ce provin de la suprafata.

Riscul poluarii apelor subterane nu trebuie subestimat pentru ca nu este inca indeajuns
de cunoscut sau pentru cd necesita cercetari ample si in general costisitoare. Din datele
publicate, rezulta clar ca depozitarea neadecvata a deseurilor menajere, a deseurilor industriale,
halde de steril, etc., in locuri care nu ofera o protectie sigura a stratului acvifer, conduce, mai
devreme sau mai tarziu, la o deteriorare a calitatii apelor freatice. In multe situatii, acest3
inrautatire a calitatii apelor subterane determina indisponibilitati pentru folosinte, iar ca rezultat
final reducerea resurselor de apa.

Tn judetul Arges impactul negativ al apelor uzate asupra apei subterane este generat de:
e lipsa totala sau partiala a sistemelor centralizate de canalizare in mediul rural;

e lipsa retelelor de canalizare pluviala si a statiilor de epurare a apelor uzate in mediul rural;

e existenta unor statii de epurare vechi si ineficiente, a unor sisteme de canalizare vechi,
neetanse si insuficiente in mediul urban;

e evacuarea apelor uzate menajere si industriale epurate necorespunzator in apele de suprafata

(care se infiltraza ulterior in straturile freatice);
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* poluarea apelor de suprafata ca urmare a antrenarii diferitelor substante nocive de catre apele
pluviale (salubrizarea necorespunzatoare a retelelor urbane si rurale de transport).

Utilizarile casnice determina degradarea calitatii apelor subterane prin intermediul
exfiltrarilor din fosele septice sau canalizarilor neetanse si prin infiltrarea in apele de suprafata a
unor substante poluante: detergenti, azotati, sulfati si alti produsi de degradare a substantelor
organice (saruri si ioni dizolvati, precum si compusi organici solubili).

Cea mai puternica depreciere a calitatii apei subterane a fost identificata in zonele rurale
unde, datorita absentei colectoarelor de apa uzata, apa de canal ajunge in panza freatica (prin
intermediul latrinelor sau a retelei de santuri de pe marginea drumului), dar si indirect (din
iazurile de decantare a apei de canal, gropi de gunoi menajer improvizate etc.).

Poluarea apelor subterane datorata foselor septice sau latrinelor este greu de evaluat
din cauza lipsei datelor de monitorizare care sa permita acest lucru. Formularea unor concluzii in
aceastda problema necesita studii si investigatii detaliate, pe arii extinse in perimetrul si in
exteriorul localitatilor.

Pentru populatia bransata la sisteme centralizate de alimentare cu apa si care nu
dispune de sisteme centralizate de canalizare si epurare, se evidentiaza o crestere semnificativa
a consumului de apa, fapt ce determina un volum mai mare de apa uzata evacuat in subteran,
prin diverse solutii locale cu risc major asupra starii de sanatate si factorilor de mediu.

Tratarea necorespunzatoare / insuficienta a apelor uzate menajere si industriale au
afectat si ele sursele de apa subterana prin sarurile dizolvate continute, iar anumite surse de apa
potabila din panza freatica au fost afectate pe parcursul ultimilor 40 de ani.

Cauzele contaminarii cu nitrati a apei subterane sunt multiple. Una dintre ele este o
continua spalare de catre precipitatiile atmosferice si apa de irigatii a solului contaminat cu
diversi oxizi de azot.

O alta sursa semnificativa de poluare este reprezentata de apa de suprafata (rauri si
lacuri) In care se deverseaza apa uzata incarcatd cu nitriti si alte substante poluante, care se
infiltreaza ulterior in straturile freatice.

Controlul si dezvoltarea durabila a sistemelor de alimentare cu apa si canalizare,
mbunatatirea epurarii apei uzate vor contribui direct la cresterea nivelului calitatii apelor
subterane.

Prin exploatarea adecvata a surselor de apa, prin imbunatatirea eficientei proceselor de

epurare a apelor uzate (prin respectarea limitelor legale) si prin reducerea/eliminarea
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substantelor poluante din apele uzate epurate deversate in emisari se va inregistra un efect
pozitiv semnificativ pe termen lung asupra apelor subterane.

Pentru reducerea poluarii cu ape uzate se au in vedere urmatoarele masuri:

- colectarea si epurarea apelor uzate de la sate si orase cu populatie de cel putin 2.000 de
locuitori;

- conceperea din faza de proiectare, constructie siintretinere a sistemelor de colectare ape uzate
si a statiilor de epurare;

- statiile de epurare vor respecta cerintele legale de mediu, nationale si ale UE.

Directiva Cadru 60/2000/CEE in domeniul apei, constituie o abordare noua in domeniul
gospodaririi apelor. Bazandu-se pe principiul bazinal si impunand termene stricte pentru
realizarea programului de masuri.

Obiectivul central al Directivei Cadru in domeniul Apei (DCA) este acela de a obtine o
,stare bunad” pentru toate corpurile de apa, atat pentru cele de suprafata cat si pentru cele
subterane, iar pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale, de a se realiza
»potentialul ecologic bun”.

Conform acestei Directive, Statele Membre din Uniunea Europeana trebuie sa asigure

atingerea starii bune a tuturor apelor de suprafata pana in anul 2015.

2.1.6.2.5 Deficientele sistemelor de canalizare si epurare
La nivelul judetului Arges pentru sistemul de canalizare care cuprinde colectarea si

epurarea apelor uzate au fost identificate urmatoarele deficiente:

e lipsa sistemelor de canalizare pentru zona rural3;

e deteriorarea conductelor retelelor de canalizare si infiltrarea apelor uzate catre apele
subterane, cu impact asupra factorilor de mediu si implicit al sanatatii populatiei;

e colmatarea unor trosoane de canalizare pe zone unde nu este asigurata viteza de
autocuratire;

e existenta unui numar mare de avarii (ex. spargerei, prabusiri, etc.) pe retelele de canalizare;

e functionarea necorespunzatoare a statiilor de epurare orasenesti si a statiilor de preepurare
ale agentilor industriali datorate eficientelor scazute (depasiri pentru indicatorii CBO5;
CCOCr, P, N si uneori si metale grele etc.);

e degradarii utilajelor si echipamentelor existente in dotare;

e colmatare si avarii ale sistemelor de canalizare cu impact negativ asupra factorilor de mediu

si asupra starii de sanatate a populatiei datorat existentei unui volum mare al exfiltratiilor;
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* rata sporita a infiltratiilor de apa subterana in reteaua de canalizare cu implicatii directe
asupra cresterii debitelor de apa uzata epurate insuficient sau neepurate;

o eficienta foarte scazuta a statiilor de epurare nereabilitate determina existenta unor volume
mari de apa uzata epurata necorespunzator sau neepurata;

e lipsa unui sistem la nivel judetean pentru managementul namolului rezultat din statiile de
epurare.

e lipsa lucrarilor de investii pentru modernizarea statiilor de epurare si redotarea pentru
cerintele actuale. Exceptie fac SEAU Pitesti care a fost modernizata si reabilitata prin proiect

ISPA nr. 2003/RO/16/PE/026.

2.2 Reteaua de cai de comunicatii si transport
2.2.1 Infrastructura rutiera
2211 Categorii de drumuri, rute, lungimi, tipul de imbracaminte si starea drumurilor

Infrastructura rutiera reprezintd un element esential pentru dezvoltarea economica si
sociala a unui judet. Ea contribuie la conectivitatea intre localitati, la accesul facil la servicii
esentiale si la atragerea de investitii, influentand direct calitatea vietii locuitorilor si potentialul
de dezvoltare. in decursul anilor, infrastructura rutierd din judetul Arges a evoluat considerabil,
atat ca extindere, cat si ca modernizare.

Reteaua de comunicatie rutierda este grupata din punct de vedere administrativ-
teritorial si functional in: drumuri de interes national (autostrazi, drumuri expres, drumuri
internationale, drumuri nationale), drumuri de interes judetean (drumuri judetene) si drumuri
de interes local (drumuri comunale, drumuri vicinale, strazi). Drumurile deschise circulatiei
publice de pe teritoriul judetului Arges, la nivelul anului 2024, sunt prezentate in tabelul 2.20 si
reprezentate in figura 2.9, iar lista completa cu drumurile din judet poate fi consultata in anexele

2,3si4.

Tabel 2.20 DRUMURILE PUBLICE DIN JUDETUL ARGES PE CATEGORII DE DRUMURI (2024)

Tip infra'strtvxcturé Indicativ Lungime totala

rutiera (km)
Autostrazi Al 39,826 km
Drumuri E81,E574
europene
Drumuri 7, DN 7C, DN 65, DN 65A, DN 65B, DN 65D, DN 67B, DN | 547,925 km
nationale 72A, DN 73, DN 73C, DN 73D, DN 73E
Drumuri DJ 503, DJ 504, DJ 508, DJ 659, DJ 659A, DJ 678A, DJ 678B, | 1.193,948 km
judetene DJ 678E, DJ 678G, DJ 679, DJ 679A, DJ 679C, DJ 679D, DJ

679E, DJ 679F, DJ 702, DJ 702A, DJ 702C, DJ 702F, DJ 702G,
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DJ 702H, DJ 702J, DJ 703, DJ 703A, DJ 703B, DJ 703E, D!
703F, DJ 703G, DJ 703H, DJ 7031, DJ 703K, DJ 703L, DJ 704B,
DJ 704C, DJ 704D, DJ 704E, D) 704F, DJ 704G, D) 704H, DJ
7041, DJ 723, DJ 725, DJ 730, DJ 730A, DJ 731, DJ 7318, DJ
731C, DJ 731D, DJ 732, DJ 732 C, DJ 734, DJ 735, DJ 737, D)
738, DJ 739, DJ 740, D) 741, D) 742, D) 743

Drumuri
comunale

DC 1, DC 1A, DC 2, DC 3, DC 4, DC 4A, DC 5, DC 6, DC 6A, DC
6B, DC 7, DC 7A, DC 8, DC 9, DC 10, DC 11, DC 13, DC 14,
DC 15, DC 15A, DC 16, DC 16A, DC 18, DC 18A, DC 18B, DC
19, DC 20, DC 21, DC 22, DC 23, DC 24, DC 24A, DC 25, DC
26, DC 27, DC 28, DC 29, DC 29A, DC 30, DC 30A, DC 31, DC
32, DC 32A, DC 33, DC 34, DC 35, DC 36, DC 38, DC 38A, DC
39, DC 40, DC 40A, DC 40B, DC 41, DC 41A, DC 41B, DC 42A,
DC 42B, DC 43, DC 44, DC 44A, DC 45, DC 46, DC 47, DC 48,
DC 49, DC 49A, DC 50, DC 51, DC 52, DC 52A, DC 52A, DC
53, DC 55, DC 58, DC 60, DC 61, DC 64, DC 64A, DC 65, DC
65A, DC 67, DC 70, DC 70A, DC 72, DC 73, DC 73A, DC 73B,
DC 74, DC 75, DC 75A, DC 76, DC 77, DC 78, DC 79, DC 81,
DC 82, DC 83, 87A, DC 89, DC 92, DC 94, DC 94A, DC 95, DC
96, DC 96A, DC 96B, DC 96C, DC 97A, DC 98, DC 98A, DC 99,
DC 99A, DC 100, DC 101, DC 101A, DC 101B, DC 103, DC
104, DC 105, DC 106, DC 108, DC 109, DC 110, DC 111, DC
112, DC 113, DC 114, DC 115, DC 116, DC 117, DC 118, DC
121, DC 122, DC 122A, DC 123, DC 125, DC 126, DC 127, DC
128, DC 129, DC 130, DC 131, DC 132, DC 133, DC 133A, DC
134, DC 135, DC 136, DC 136A, DC 137, DC 138, DC 139, DC
140, DC 140A, DC 141, DC 142, DC 143, DC 143A, DC 144,
DC 144A, DC 145, DC 145A, DC 146, DC 147, DC 147A, DC
149, DC 150, DC 151, DC 152, DC 153, DC 153A, DC 154, DC
154A, DC 154B, DC 154C, DC 154D, DC 155, DC 156, DC
156A, DC 157, DC 158, DC 159, DC 160, DC 161, DC 162, DC
162A, DC 163, DC 163A, DC 164A, DC 165, DC 166, DC 167,
DC 168, DC 168A, DC 169, DC 170, DC 171, DC 172, DC
172A, DC 173, DC 173A, DC 174A, DC 174B, DC 174C, DC
174D, DC 175, DC 176, DC 177, DC 177A, DC 1778, DC 178,
DC 179, DC 180, DC 181, DC 182, DC 183, DC 184, DC 185,
DC 186, DC 187, DC 188, DC 189, DC 190, DC 191, DC 193,
DC 194, DC 195, DC 196, DC 197, DC 198, DC 199, DC 200,
DC 200A, DC 200B, DC 201, DC 201A, DC 202, DC 202A, DC
202B, DC 202C, DC 203, DC 203A, DC 204, DC 204A, DC
204B, DC 205, DC 205A, DC 206, DC 206A, DC 207, DC 207A,
DC 208, DC 208A, DC 209, DC 209A, DC 210, DC 211, DC
211A, DC 212, DC 212A, DC 2128, DC 213, DC 214, DC 215,
DC 216, DC 216A, DC 217, DC 218, DC 218A, DC 218B, DC
219, DC219A, DC 220, DC 221, DC 221A, DC 221B, DC 221C,
DC 222, DC 222A, DC 2228, DC 222C, DC 223,224, DC 224A,
DC 225, DC 226, DC 226A, DC 2268, DC 227, DC 227A, DC
2278, DC 228, DC 228A, DC 228B, DC 229, DC 230, DC 231,
DC 231A, DC 231B, DC 232, DC 235, DC 235A, DC 236, DC
236A, DC 2368, DC 236C, DC 237, DC 239, DC 239A, DC 243,
DC 243A, DC 244, DC 244A, DC 245, DC 245A, DC 248, DC
249, DC 249A, DC 2498, DC 249C, DC 250, DC 251, DC 251A,
DC 252, DC 253, DC 254, DC 256, DC 257, DC 258, DC 259,
DC 260, DC 261, DC 261A, DC 261B, DC 262, DC 263, DC

1.755,415 km
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264, DC 265, DC 265A, DC 267A, DC 267B, DC 268, DC 269,
DC 270, DC 270A, DC 270B, DC 270C, DC 271, DC 271A, DC
272,DC272A, DC272B, DC 273, DC 273A, DC 274, DC 275,
DC275A,DC276,DC 280, DC 281, DC 282, DC 283, DC 284,
DC 285, DC 286, DC 287, DC 288, DC 289, DC 289A, DC
289B, DC 289C, DC 290, DC 291, DC 292, DC 292A, DC 293,
DC 294, DC 295, DC 296, DC 297, DC 298, DC 299, DC 301,
DC 302, DC 303, DC 304, DC 305, DC 306, DC 306A, DC 307,
DC 308, DC 309, DC 310, DC 310A, DC 311, DC 311A, DC
312, DC 313, DC 314, DC 315, DC 316, DC 317, DC 318, DC
319, DC 320, DC 320A, DC 321, DC 322,324, DC 325, DC
326, DC 327, DC 328, DC 329, DC 330, DC 331, DC 332, DC
333, DC 334, DC 335, DC 336, DC 337, DC 338, DC 339, DC
340, DC 341, DC 342, DC 343, DC 344, DC 345, DC 346, DC
347, DC 348, DC 349, bC 350, DC 351, DC 417, DC 418, DC
419, DC420,DC421,DC422,DC423,DC 425, DC 426, DC
427,DC 428, DC 429, DC430,DC431, DC432, DC 435, DC
436, DC 437, DC 438, DC 439, DC 440, DC 441, DC 442, DC
443, DC 445, DC446,DC447,DC 448, DC 449, DC 450
Sursa: date prelucrate HG nr. 782/2014, anexele 1-4

Drumurile nationale din judetul Arges au un rol esential in conectarea acestuia cu restul
tarii si cu regiuni din Europa. Autostrada Al este un element cheie al acestei infrastructuri,
facilitand nu doar transportul de marfuri si persoane, ci si dezvoltarea economica a judetului.
Aceasta face parte din coridorul IV pan-european, ceea ce subliniaza importanta strategica a
judetului Arges in reteaua de transport europeand. Pe langa Al, alte drumuri nationale
contribuie la accesibilitatea localitatilor, sprijinind comertul local si turismul. Unul dintre cele mai
importante drumuri din judet, DN 7, traverseaza judetul de la sud-est la vest. Acesta leaga orasul
Pitesti, resedinta judetului, de orase importante precum Bucuresti si Ramnicu Valcea, si face
parte dintr-un coridor european major care leaga Europa Centrala de sudul continentului. DN 65
leaga resedinta judetului Arges de Craiova, facilitand accesul spre sudul Romaniei, in timp ce DN
73 face legatura intre Pitesti si Brasov, intersectandu-se la Campulung cu DN 73C, iar la Pitesti
are legatura cu autostrada Al. Drumul national DN 7C, cu o lungime de 115,662 km face legatura
cu judetul Sibiu, plecand de la Bascov. Legatura cu judetul Teleorman se face prin DN 65A, cu
judetul Olt prin DN 67B, cu judetul Dambovita prin A1, DN 7 si DN 72A, cu judetul Valcea prin DN
7, DN 73C. imbunétatirea constantd a acestor rute este esentiald pentru a asigura o circulatie
fluida si in siguranta, stimuland astfel dezvoltarea regionala si cresterea calitatii vietii pentru
locuitori. Pe langa drumurile de importanta nationald, conectivitatea localitatilor este asigurata
si de drumurile judetene, comunale si locale, drumurile judetene conectand localitatile mai mici
cu drumurile nationale, iar cele comunale si locale sunt esentiale pentru conectivitatea

comunitatilor rurale din judet, asigurand legaturi catre drumurile judetene si nationale.
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Conform HG nr. 782/2014, anexele 1-4, lungimea drumurilor din judetul Arges este de

3.537,114 km, din care: autostrazi — 39,826 km, drumuri nationale — 547,925 km, drumuri
judetene —1.193,948 km, drumuri comunale — 1.755,415 km.
La nivelul judetului Arges, conform Regiei Nationale a Padurilor — ROMSILVA — Directia Silvica
Arges, drumurile forestiere au o lungime de 1.548,2 km. La nivelul ocoalelor silvice acestea sunt
impartite dupa cum urmeaza: Ocolul Silvic Aninoasa — 153,3 km, Ocolul Silvic CAmpulung — 300,1
km, Ocolul Silvic Costesti — 12,6 km, Ocolul Silvic Cotmeana — 96,2 km, Ocolul Silvic Curtea de
Arges — 71,9 km, Ocolul Silvic Domnesti — 205,8 km, Ocolul Silvic Musatesti — 159 km, Ocolul Silvic
Pitesti — 67,7 km, Ocolul Silvic Suici — 163,9 km, Ocolul Silvic Topoloveni —119,5 km, Ocolul Silvic
Vidraru —198,2 km.

La nivelul anului 2023, lungimea totala a drumurilor publice din judetul Arges, conform
INS este de 3.480 km, din care 589 km drumuri nationale, 1.194 km drumuri judetene si 1.697
km drumuri comunale. Daca privim evolutia lungimii drumurilor clasificate din judet din ultimii
10 ani constatam o crestere cu 1 km a acestora in 2023 comparativ cu 2014. (tabelul 2.21)
Conform Institutului National de Statistica singura crestere a numarului de kilometri de drum o
au drumurile nationale, in timp ce drumurile judetene si cele comunale au inregistrat un spor de

0 km Tn cei 10 ani.

Tabel 2.21 EVOLUTIA LUNGIMII DRUMURILOR PUBLICE DIN JUDETUL ARGES PE CATEGORII DE DRUMURI
(2014 - 2023)

Lungime (km) Spor

- 2014

P 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | -

2023

Drumuri 588 | 587 | 587| 587| 587| 587 | 583 | 588| 588| 589| +1
nationale

Drumuni | ) 15, 1 1194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 | 1.194 0
judetene

Drumuri | o2 | 1755 | 1.755 | 1.755 | 1.755 | 1.755 | 1.755 | 1.755 | 1.755 | 1.697 0
comunale

Total 3.479 | 3.536 | 3.536 | 3.536 | 3.536 | 3.536 | 3.537 | 3.537 | 3.537 | 3.480 | +1

Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024
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Reteaua de comunicatie rutiera din judetul Arges nu a suferit transformari de
modernizare de-a lungul ultimilor 10 ani, tendinta fiind cea de scadere a drumurilor modernizate,
ajungand ca in 2023, 17,64% din drumuri sa fie modernizate in comparatie cu 2014, cand erau
modernizate 18,57% din drumuri (figura 2.10). Conform acestor date este absolut necesara
modernizarea drumurilor din judetul Arges pentru ca investitiile in modernizarea acestora nu
doar ca imbunatatesc conditiile de transport, dar contribuie si la cresterea calitatii vietii

locuitorilor.

Fig. 2.10 PONDEREA ANUALA A DRUMURILOR MODERNIZATE $| NEMODERNIZATE DIN JUDETUL ARGES
(2014-2023)
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Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024

n cazul drumurilor publice nemodernizate din cadrul judetului Arges, dupd cum reiese
si din tabelul de mai jos, ponderea drumurilor cu imbracaminti asfaltice usoare prezinta cele mai
semnificative diferente, ponderea acestora fiind de 42,05% in 2023 comparativ cu 2014, cand
ponderea acestora era de 35,21%. In aceeasi perioadd analizat4, din drumurile pietruite au fost
modernizati 182 km, ajungand de la 40,39% n 2014 la 34,79% in 2023. in cei 10 ani analizati au

fost modernizati 9 km de drumuri acoperite cu pamant, conform INS.

Tabel 2.22 EVOLUTIA LUNGIMII DRUMURILOR PUBLICE DIN JUDETUL ARGES DUPA ACOPERAMANT
(2014 —2023)
Anul 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

Drumuri modernizate 646 645 646 646 646 646 647 647 652 620

Lungime
(km)
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Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024

Tn ceea ce priveste drumurile nationale, conform INS, la nivelul anului 2023 existau 21
km de drum nemodernizat, ceea ce reprezinta 3,57% din lungimea totala a drumurilor nationale.

Daca privim evolutia in timp a drumurilor judetene dupa lungimea drumurilor
modernizate, constatam ca in decursul celor zece ani analizati lungimea drumurilor judetene
modernizate a scazut de la 64 km in 2014 la 31 km in 2023. Tot in ceea ce priveste lungimea
drumurilor judetene, insa de data aceasta a celor nemodernizate, s-a constatat o crestere a
acestora pentru categoria drumurilor judetene cu imbracaminti asfaltice usoare, de la 719 km in
2014 la 834 km Tn 2023 de drumuri, respectiv o scadere de la 375 km in 2014 la 273 km in 2023
de drumuri judetene pietruite si de la 36 km Tn 2014 la 33 km Tn 2023 de drumuri judetene de
pamant.

Lungimea drumurilor comunale modernizate a ramas neschimbata in 2023 comparativ
cu 2014. Tn aceeasi perioadd lungimea drumurilor comunale acoperite cu imbracdminti asfaltice

usoare a crescut de la 489 km in 2014 la 633 km Tn 2023. Lungimea drumurilor comunale de
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piatra si de pamant a scazut in cei 10 ani analizati, astfel: de la 1.030 km in 2014 la 950 km in

2023 de drumuri pietruite si de la 157 km in 2014 la 151 km Tn 2023 de drumuri de pamant.

Tabel 2.23 EVOLUTIA LUNGIMII DRUMURILOR PUBLICE DIN JUDETUL ARGES PE CATEGORII DE

DRUMURI, DUPA STAREA INFRASTRUCTURII (2014 — 2023)

Drumuri nemodernizate

Lungime Drumyri Drumuri cu Drumuri de
Anul totala modernizate imbracaminti Drumuri pietruite A
retea asfaltice usoare pamant
Km % Km % Km % Km %

Drumuri nationale
2014 588 561 95,41 17 2,89 0 0 10 1,70
2015 587 560 95,40 17 2,90 0 0 10 1,70
2016 587 561 95,57 16 2,73 0 0 10 1,70
2017 587 561 95,57 16 2,73 0 0 10 1,70
2018 587 561 95,57 16 2,73 0 0 10 1,70
2019 587 561 95,57 16 2,73 0 0 10 1,70
2020 588 562 95,58 15 2,55 1 0,17 10 1,70
2021 588 562 95,58 15 2,55 1 0,17 10 1,70
2022 588 567 96,43 11 1,87 0 0 10 1,70
2023 589 568 96,43 11 1,87 0 0 10 1,70

Drumuri judetene
2014 1.194 64 5,36 719 60,22 375 31,41 36 3,02
2015 1.194 64 5,36 726 60,80 368 30,82 36 3,02
2016 1.194 64 5,36 745 62,40 351 29,40 34 2,85
2017 1.194 64 5,36 751 62,90 345 28,89 34 2,85
2018 1.194 64 5,36 757 63,40 340 28,48 33 2,76
2019 1.194 64 5,36 759 63,57 338 28,31 33 2,76
2020 1.194 64 5,36 778 65,16 319 26,72 33 2,76
2021 1.194 64 5,36 781 65,41 316 26,47 33 2,76
2022 1.194 64 5,36 794 66,50 303 25,38 33 2,76
2023 1.171 31 2,65 834 71,22 273 23,31 33 2,82

Drumuri comunale
2014 1.697 21 1,24 489 28,82 1.030 60,70 157 9,25
2015 1.755 21 1,20 499 28,43 1.076 61,31 159 9,06
2016 1.755 21 1,20 522 29,74 1.053 60,00 159 9,06
2017 1.755 21 1,20 554 31,57 1.024 58,35 156 8,89
2018 1.755 21 1,20 578 32,93 1.000 56,98 156 8,89
2019 1.755 21 1,20 601 34,25 977 55,67 156 8,89
2020 1.755 21 1,20 621 35,38 957 54,53 156 8,89
2021 1.755 21 1,20 629 35,84 949 54,07 156 8,89
2022 1.755 21 1,20 633 36,07 945 53,85 156 8,89
2023 1.755 21 1,20 633 36,07 950 54,13 151 8,60

Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024
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n cuprinsul judetului Arges, conform HG nr. 782/2014, anexele 1-4, reteaua de drumuri
nationale este distribuita dupa cum urmeaza:
e A1-39,826km
e DN7-72,663km

DN 7C-115,662 km

DN 65— 33,218 km

DN 65A —51,179 km

DN 65B - 6,183 km

DN 65D - 10,184 km

DN 67B — 34,562 km

DN 72A -20,386 km

DN 73 -91,416 km

DN 73C-60,127 km

DN 73D —49,125 km

DN 73E —3,220 km
La nivelul judetului Arges, drumurile nationale au dou3, trei sau patru benzi de circulatie
(figura 2.11). Sectoarele cu mai mult de doua benzi de circulatie sunt:
e sectoare cu trei benzi:
o DN7
= km 135+720 - 137+400
= km 142+630 — 142+800
= km 142+800 — 143+480
* km 144+635 — 145+500
= km 145+500 — 145+700
= km 149+000 — 149+610
= km 1504900 — 1514000
= km 151+000 — 151+726
» km 1514726 — 1514900
= km 1514900 - 152+000
= km 1524000 — 1524397
=  km 153+637 — 154+000
* km 1544000 — 155+342
o DNG65
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=  km 91+500 —92+400
= km 93+628 —94+632
= km 106+400 — 107+000
= km 107+700 — 108+000
= km 108+500 — 109+000
= km 113+700 - 114+100
o DN73
= km 20+400 -21+010
sectoare cu patru benzi
o Al
= km 80+262 —81+290
= km 81+290 - 83+804
= km 83+804 —85+695
= km 85+695 - 106+500
* km 106+500 — 120+100

=  km 94+600 —96+150

= km 112+000 —-112+200
= km 112+200-112+450
= km 112+450 - 116+265
= km 117+820-119+250
= km 119+250 - 119+659
= km 119+659 - 120+400

= km 116+524 - 116+850

= km 116+850—117+650

= km 119+350 —122+250

= km 122+500 - 123+400
o DN®67B

=  km 3+500 - 6+237

= km 188+450 - 191+150
o DN73

= km 0+000 — 1+285
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km 1+285 —2+500
km 2+500 — 2+868
km 2+868 — 2+893
km 2+893 - 3+036
km 3+036 — 3+060
km 3+060 — 3+230
km 3+230-3+570
km 3+570 — 3+788
km 3+788 —3+812
km 3+812 — 4+188
km 4+188 — 4+212
km 4+212 — 4+850
km 4+850 — 4+910
km 4+910 — 5+208
km 5+208 — 5+232
km 5+232 - 5+766
km 5+766 — 5+790
km 5+790 — 6+288
km 6+288 — 6+312
km 6+312 — 6+672
km 6+672 — 6+696
km 6+696 — 6+880
km 6+880 — 7+000
km 7+000 — 10+468

km 10+468 — 11+100
km 51+500 — 53+000

o DN73D

o DN73E

km 3+500 — 3+715
km 3+715 - 5+300
km 5+300 - 6+016
km 6+016 — 6+525
km 6+525 — 7+400

104



=  km 0+000-3+220

Fig. 2.11 DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES CLASIFICATE DUPA NUMARUL BENZILOR DE

CIRCULATIE
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Conform Directiei Regionale de Drumuri si Poduri Bucuresti, drumurile nationale (DN)
au o lungime de 587,921 km pe teritoriul judetului Arges. Acestea sunt realizate Tn proportie de
89,47% din beton asfaltic, 6,92% din beton de ciment, 1,8% din Tmbracaminti asfaltice usoare,
0,08% din pietris si 1,73% din pamant. Drumul DN 73D are 0,477 km realizati din pietris (km
40+050 — 40+250 si km 46+050 — 46+327), iar DN 65D este in totalitate realizat din pamant.
Distributia pe sectoare a imbrdacamintii rutiere a drumurilor nationale poate fi consultata in

tabelul 2.24 siin figura 2.12.

Fig. 2.12 STRUCTURA IMBRACAMINTII RUTIERE S| PONDEREA ACESTEIA DIN LUNGIMEA FIECARUI DRUM
NATIONAL DIN JUDETUL ARGES (2023)
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Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024

Tabel 2.24 LUNGIMEA SECTOARELOR DE DRUMURI NATIONALE DIN JUDETUL ARGES DUPA TIPUL DE
IMBRACAMINTE ASFALTICA (2023)

Pozitiile km ale Lungimea sectorului pe tipuri de imbracaminti
Indicativ . beton beton . mbracarmn’g o o
sectorului asfaltic de pavaj asfaltice pietris | pamant
ciment usoare

80+262 — 81+290 1,503
81+290 — 83+804 2,175
Al 83+804 — 85+695 1,749
85+695 — 106+500 20,799
106+500 —120+100 13,600
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DN 7

84+000 — 84+500 0,530

84+500 - 87+700 3,200

87+700 — 87+900 0,200

87+900 - 92+700 4,736

92+700 — 94+600 1,894

94+600 — 96+150 1,519

96+150 — 96+368 0,218

96+368 — 974935 1,567

97+935 - 99+973 2,027
99+973 — 100+396 0,424
100+396 —103+400 2,996
103+400 - 103+670 0,270
103+670 — 106+895 3,223
106+895 —107+087 0,184
107+087 — 108+944 1,855
108+944 —112+000 3,052
112+000 —112+200 0,200
112+200 —112+450 0,250
112+450 — 116+265 3,815
116+265 —116+715 0,450
116+715-116+736 0,021
116+736 —117+615 0,879
1174615 -117+820 0,730
1174820 —-119+250 1,430
119+250 - 119+659 0,409
119+659 —120+400 0,741
120+400 - 121+500 1,100
121+500 - 124+500 3,000
124+500 —125+500 1,000
125+500 - 128+000 2,500
128+000 — 128+551 0,551
128+551 —128+750 0,199
128+750 —133+000 4,258
133+000 —133+870 0,870
1334870 —-133+900 0,030
1334900 —134+030 0,130
134+030 —135+720 1,698
135+720 —-137+400 1,688
137+400 —138+000 0,600
138+000 —141+500 3,600
141+500 —142+630 1,002
142+630 —142+800 0,170
142+800 —143+480 0,676
143+480 — 144+500 1,095
144+500 — 144+635 0,135
144+635 — 145+500 0,875
145+500 - 145+700 0,201
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145+700 — 149+000 3,304
149+000 - 149+610 0,610
149+610 - 150+800 1,183
150+800 — 150+900 0,100
150+900 - 151+000 0,087
151+000 —151+726 0,726
1514726 —151+900 0,174
1514900 - 152+000 0,083
152+000 — 152+397 0,397
152+397 —152+850 0,453
152+850 — 153+637 0,787
153+637 —154+000 0,359
154+000 — 155+342 1,337
155+342 —156+200 0,858
156+200 — 156+250 0,050
0+000 — 0+100 0,100
0+100 — 14+500 14,400
14+500 — 16+500 2,000
16+500 — 18+000 1,500
18+000 — 19+040 1,040
19+040 — 27+350 8,310
27+350 - 30+000 2,650
30+000 - 31+600 1,600
31+600 — 33+820 2,220
33+820 - 35+700 1,880
35+700 - 36+000 0,300
36+000 — 41+000 5,000
41+000 - 51+000 9,951
51+000 - 52+000 0,836
52+000 - 55+000 3,042
DN 7¢ 55+000 - 56+000 1,000
56+000 — 57+000 1,000
57+000 - 60+000 3,000
60+000 — 60+630 0,630
60+630 — 60+800 0,170
60+800 — 61+358 0,542
61+358 — 61+450 0,092
61+450 - 61+800 0,350
61+800 — 61+900 0,100
61+900 - 64+600 2,793
64+600 — 75+000 10,000
75+000 — 82+000 6,734
82+000 - 85+710 3,657
85+710 — 86+084 0,326
86+084 — 89+000 2,943
89+000 - 90+000 0,993
90+000 - 90+100 0,100
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90+100 - 90+270 0,170
90+270 - 91+000 0,730
91+000 — 92+650 1,650
92+650 — 95+000 2,350
95+000 — 95+610 0,610
95+610 — 96+435 0,825
96+435 - 100+000 3,565
100+000 —103+300 3,300
103+300 —104+010 0,710
104+010 —116+808 12,493
90+050 — 91+500 1,450
91+500 - 92+400 0,958
92+400 — 93+628 1,170
93+628 — 94+632 1,028
94+632 — 98+750 4,163
98+750 — 106+400 7,501
106+400 — 107+000 0,558
107+000 —107+090 0,090
107+090 —107+700 0,610
107+700 —108+000 0,324
108+000 — 108+500 0,500
DN 65 108+500 — 109+000 0,488
109+000 —113+400 4,398
113+400 -113+700 0,300
1134700 -114+100 0,390
114+100 - 115+000 0,900
1154000 — 116+524 1,514
116+524 —116+850 0,326
116+850 —117+650 0,800
1174650 — 119+350 1,700
119+350 - 122+250 2,900
122+250 - 122+500 0,250
122+500 - 123+400 0,900
0+000 - 10+650 10,643
10+650 — 10+735 0,085
10+735-12+330 1,500
12+330 - 13+830 1,500
13+830 — 14+015 0,185
14+015 - 16+000 1,884
DN 65A 16+000 — 17+000 1,001
17+000 — 18+548 1,545
18+548 — 20+000 1,452
20+000 — 21+438 1,401
21+438 — 21+476 0,038
21+476 — 22+090 0,614
22+090 — 234950 1,868
23+950 — 28+600 4,625
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28+600 - 32+200 3,579
32+200 - 32+400 0,200
32+400 — 35+275 2,858
35+275 - 38+200 2,908
38+200 - 39+200 0,988
39+200 - 43+870 4,674
43+870 — 45+000 1,028
45+000 - 46+600 1,000
46+000 — 46+600 0,600
46+600 — 49+100 2,500
49+100 - 49+900 0,800
49+900 - 50+500 0,598
50+500 — 51+600 1,105
DN 65B 0+000 — 3+500 3,446
3+500 — 6+237 2,737
DN 65D 0+000 —10+184 10,184
158+200 — 161+451 3,571
161+451 —163+173 1,868
163+173 — 180+978 17,739
180+978 — 181+074 0,074
DN 67B 181+074 — 185+868 4,773
185+868 — 186+664 0,804
186+664 — 188+200 1,533
188+200 — 188+450 0,250
188+450 —191+150 2,700
191+150 - 192+400 1,250
43+270-53+920 10,603
53+920 - 54+170 0,254
54+170 - 55+640 1,490
55+640 — 55+755 0,115
DN 72A 55+755 - 55+900 0,145
55+900 - 57+590 1,455
57+590 - 59+100 1,510
59+100 - 60+270 1,170
60+270 - 64+110 3,644
0+000 — 1+285 1,284
1+285 - 2+500 1,185
2+500 - 2+868 0,368
2+868 — 2+893 0,025
2+893 - 3+036 0,143
DN 73 3+036 —3+060 0,024
3+060 - 3+230 0,170
3+230-3+570 0,340
3+570 —3+788 0,218
3+788 —3+812 0,024
3+812 - 4+188 0,376
4+188 —4+212 0,024
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4+212 - 4+850 0,638
4+850 - 44910 0,060
4+910 —5+208 0,298
5+208 — 5+232 0,024
5+232 - 5+766 0,534
54766 — 5+790 0,024
5+790 - 6+288 0,498
6+288 —6+312 0,024
6+312 - 6+672 0,360
6+672 — 6+696 0,024
6+696 — 6+880 0,184
6+880 — 7+000 0,120
7+000 — 10+468 3,434
10+468 —11+100 0,650
11+100 - 13+800 2,653
13+800 — 14+932 1,132
14+932 - 20+400 5,460
20+400 - 21+010 0,640
21+010 - 30+000 9,045
30+000 — 37+000 6,710
37+000 — 42+850 5,850
42+850 - 50+000 7,150
50+000 - 51+500 1,500
51+500 - 53+000 1,071
53+000 — 54+050 1,050
54+050 - 57+000 2,878
57+000 - 60+000 3,000
60+000 — 70+000 10,072
70+000 — 72+820 2,940
72+820 - 74+300 1,480
74+300 - 75+100 0,837
75+100 - 79+400 4,242
79+400 — 88+693 9,330
88+693 — 88+770 0,077
88+770-91+777 3,003
91+777 —91+800 0,023
91+800 — 92+000 0,220
Giratoriu 73 cu 73E
0+000 - 0+600 0,600
0+600 —13+084 12,440
13+084 —30+000 17,525
30+000 - 37+500 7,770
DN 73C 37+500 - 39+300 1,878
39+300 - 41+520 0,000
41+520 -42+119 0,599
42+119 -42+930 0,811
42+930 - 46+000 3,070
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46+000 — 56+000 10,000
56+000 — 59+052 3,052
59+052 - 61+434 2,382
0+000 —1+948 1,948
1+948 - 3+500 1,679
3+500 - 3+715 0,215
3+715-5+300 1,585
5+300 - 6+016 0,716
6+016 — 6+525 0,509
6+525 - 7+400 0,875
7+400 —7+573 0,173
7+573 — 8+610 1,037
8+610 — 8+705 0,095
8+705—9+950 1,245
9+950 —12+900 2,950
12+900 - 14+000 1,100
14+000 — 16+000 2,000
16+000 — 17+500 1,500
17+500 — 20+000 2,500
20+000 - 21+500 1,500
21+500 - 24+000 2,500
24+000 — 25+500 1,500
25+500 — 26+200 0,700
26+200 - 29+900 3,700
DN 73D 29+900 - 30+900 1,000
30+900 - 31+950 1,050
31+950 - 31+980 0,030
31+980 - 33+544 1,564
33+544 - 33+672 0,128
33+672 — 34+800 1,128
34+800 — 36+000 1,200
36+000 — 37+000 1,000
37+000 - 39+000 2,000
39+000 — 39+952 0,952
39+952 - 40+050 0,098
40+050 - 40+250 0,200
40+250 — 40+387 0,137
40+387 —40+534 0,147
40+534 — 40+834 0,300
40+834 —41+033 0,199
41+033 —41+169 0,136
41+169 —41+249 0,080
41+249 - 41+450 0,201
41+450 —43+033 1,583
43+033 —43+732 0,699
43+732 - 43+850 0,118
43+850 — 46+050 2,200
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46+050 — 46+327 0,277
46+327 — 46+405 0,078
46+405 - 46+500 0,095
46+500 — 47+075 0,575
47+075 — 47+205 0,130
47+205 - 47+398 0,193
47+398 — 47+480 0,082
47+480 — 49+125 1,645
DN 73E 0+000 —3+220 3,220

Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024

Din punct de vedere a imbracamintii asfaltice, drumurile judetene din judetul Arges sunt
realizate din beton asfaltic (4,12%), beton de ciment (1,18%), imbracaminte asfaltica usoara
(68,03%), pietris (23,75%) si pAmant (2,93%). In judetul Arges, drumurile judetene din pietris si
pamant sunt o provocare serioasa pentru soferi, mai ales in conditii meteorologice nefavorabile.
Pe vreme ploioasa, acestea devin adesea impracticabile din cauza noroiului, iar pe de alta parte,
pe vreme uscata, praful ridicat poate reduce vizibilitatea si poate afecta confortul calatoriei.
Tmbunatitirea infrastructurii rutiere este esentiald pentru a asigura accesibilitatea si siguranta in
judet. Investitile in asfaltare si intretinerea regulata a drumurilor ar putea Tmbunatati
considerabil conditiile de trafic si ar putea sprijini dezvoltarea economica a judetului.

Cei mai multi km de beton asfaltic le au drumurile judetene DJ 738 — 8,9 km, DJ 702G —
8,781 km si DJ 703B — 6,18 km. Drumurile judetene DJ 731, DJ 703I, DJ 679, DJ 503, DJ 679D, DJ
702, DJ 504, DJ 732, DJ 679A, DJ 678A, DJ 703, DJ 703E, DJ 704E, DJ 7041, DJ 704B, DJ 679C, DJ
731D, DJ 734, DJ 731B, DJ 730A, DJ 508, DJ 704F, DJ 739, DJ 704G, DJ 731C, DJ 735, DJ 742, DJ
725, DJ 730, DJ 659A, DJ 704C, DJ 702A, DJ 741, DJ 678G, DJ 702C, DJ 659, DJ 740, DJ 679E, DJ
679F, DJ 703L, DJ 702F, DJ 703G, DJ 743, DJ 703F, DJ 702J, DJ 678E, DJ 723, DJ 702H, DJ 704D, D)
703K si DJ 678B nu sunt acoperite cu o astfel de imbracaminte rutiera.

Cei mai multi km de beton de ciment le au drumurile judetene DJ 737 — 4,135 km si DJ
704C - 3,9 km. Drumurile judetene DJ 703A, DJ 738, DJ 702G, DJ 703B, DJ 732B, DJ 732A, DJ 731,
DJ 7031, DJ 679, DJ 503, DJ 679D, DJ 702, DJ 504, DJ 732, DJ 679A, DJ 678A, DJ 703, DJ 703E, DJ
704E, DJ 7041, DJ 7048, DJ 679C, DJ 731D, DJ 734, DJ 731B, DJ 730A, DJ 508, DJ 739, DJ 704G, DI
731C, DJ 735, DJ 742, DJ 725, DJ 730, DJ 659A, DJ 702A, DJ 741, D) 678G, DJ 702C, DJ 659, DJ 740,
DJ 679E, DJ 679F, DJ 703L, DJ 702F, DJ 703G, DJ 743, DJ 703F, DJ 702J, DJ 678E, DJ 723, DJ 702H,

DJ 704D si DJ 678B nu au nicio portiune acoperita cu aceasta imbracaminte asfaltica.

113



45°30'N

45°N

44°30'N

Fig. 2.13 DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES CLASIFICATE DUPA TIPUL IMBRACAMINTII
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Legenda generala
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Legenda specifica

Tipul imbracamintii rutiere (2023)

Limita judetelor vecine @ Municipiu beton asfaltic
Limita UATB beton de ciment
imita
® O imbracaminti asfaltice usoare
® Resedintd de comuna pietris
L Sat apartindtor / localitate componentd pamant

e |ipsa date

Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024
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La nivelul intregului judet cele mai multe drumuri judetene sunt realizate in totalitate
sau partial din imbracaminti asfaltice usoare. Cei mai multi km de drum realizati din imbracaminti
asfaltice usoare le au drumurile judetene DJ 731 — 49,685 km, DJ 679 — 48,082 km, DJ 703| —
46,894 km, DJ 703B — 46,7 km, DJ 503 — 42,282 km si DJ 703A — 30,66 km. Drumurile judetene D)
7041, DJ 730A, DJ 702J, DJ 678E, DJ 702H si DJ 704D nu au nicio portiune acoperita cu aceasta
imbracaminte asfaltica.

Asa cum s-a mentionat anterior, in cadrul judetului Arges se intdlnesc numeroase
drumuri din pietris si pamant. Pe primele pozitii Tn clasament, cu cei mai multi km de drum
realizat din pietris se regdsesc drumurile judetene DJ 679D — 23,961 km, DJ 7041 — 21,5 km, DJ
679A - 18,71 km, DJ 731 —17,108 km, DJ 730A — 17 km, DJ 703| — 13,9 km, DJ 731B — 13,631 km,
DJ 703B — 13,562 km, DJ 704E — 10,9 km si DJ 731D — 10,474 km.

Sectoare din pamant au urmatoarele drumuri judetene: DJ 739 — 5,038 km, DJ 703H —
4,742 km, DJ 704B — 4,1 km, DJ 679D — 3 km, DJ 704F — 3 km, DJ 704E — 2,9 km, DJ 740 — 2,9 km,
DJ 702H - 2,7 km, DJ 704G — 1,7 km si DJ 731C -1 km.

La nivelul intregului judet este realizat integral din pamant drumul judetean DJ 702H, iar
DJ 7041, DJ 730A, DJ 702J, DJ 678E si DJ 704D sunt realizate integral din pietris. Drumurile
judetene DJ 679, DJ 503, DJ 702, DJ 504, DJ 732, DJ 678A, DJ 734, DJ 508, DJ 735, DJ 725, DJ 730,
DJ 659A, DJ 702A, DJ 741, DJ 659, DJ 723 si DJ 678B sunt realizate integral din imbracaminti
asfaltice usoare. Tn cuprinsul judetului Arges nu existd niciun drum judetean care s§ fie realizat
integral din beton de ciment sau din beton asfaltic. Majoritatea drumurilor judetene prezinta
doud sau mai multe tipuri de imbracdminti rutiere, asa cum se poate observa si in figura 2.14. In
figura 2.15 este reprezentata structura imbracamintii rutiere si ponderea acesteia din lungimea
fiecarui drum judetean din judetul Arges, pentru anul 2024.

Repartitia teritoriala a drumurilor judetene dupa Tmbracamintea asfaltica este

reprezentata in figura 2.16.
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Fig. 2.14 STRUCTURA IMBRACAMINTII RUTIERE S| LUNGIMEA ACESTEIA PENTRU FIECARE DRUM
JUDETEAN DIN JUDETUL ARGES (2024)
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Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges, 2024
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Fig. 2.15 STRUCTURA IMBRACAMINTII RUTIERE S| PONDEREA ACESTEIA DIN LUNGIMEA FIECARUI DRUM
JUDETEAN DIN JUDETUL ARGES (2024)

DJ 678B
DJ 703K
DJ 704D
DJ 702H
D1 723
DJ 678E
DJ 702
DJ 703F
Dl 743
DJ 703G
D) 7328
DJ 702F
DJ 703L
DJ 679F
DJ 732A
DJ 679E
Dl 740
DJ 659
DJ 702C
DJ 678G
Dl 741
DJ 702A
DJ 704C
DJ 659A
Dl 730
Dl 725
Dl 742
D1 737
Dl 735
D) 731C
DJ 704G
Dl 738
Dl 739
DJ 704F
DJ 704H
DJ 508
DJ 730A
D) 732C
D) 731B
Dl 734
DJ 731D
DJ 679C
DJ 702G
DJ 7048
DJ 7041
DJ 704k
DJ 703E
Dl 703
DJ 678A
DJ 679A
Dl 732
DJ 504
D1 702
DJ 703H
DJ 679D
DJ 703A
DJ 503
Dl 679
DJ 7031
DJ 7038
Dl 731

0]

=

] 20% 100%

2
2
g

m beton asfaltic m beton de ciment = imbracaminte asfaltica usoard m pietris m pamant

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges, 2024
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Fig. 2.16 DRUMURILE JUDETENE DIN JUDETUL ARGES CLASIFICATE DUPA TIPUL IMBRACAMINTII

Reproducerea sau utilizarea totald sau partiald a elementelor de
graficé sau de continut cuprinse in aceastd cartogramd este
permisd doar cu acordul beneficiarului sau al elaboratorului.

JUDETUL TELEORMAN

ASFALTICE (2024)
24°30'E 25°E 25°30'E
N ] ' '
, T, g Y ; s L ELABORAREA
A YDETULSEI - g " e PLANULUI DE AMENAJARE A
TERITORIULUI JUDETEAN
(P.AT.).) ARGES
NUCSOARA
LERESTI
ALBESTII
DEMUSCEL DRAGOSLAVELE &
JUDETUL VALCEA 3:‘ ‘
|
DE ARGES,
A BA'CU"Es." MALURENI
g
L\
! o e (B
JUDETUL DAMBOVITA
JUDETUL OLT

0 5 10 Km

e |
24°30E 25°E 25°30E
DRUMURILE JUDETENE CLASIFICATE DUPA TIPUL ITMBRACAMINTII ASFALTICE (2024)
Legenda generala Legenda specifica
s==== [imita teritoriului judetean . Municipiu resedinta de judet Tipul imbracdmintii rutiere (2024)
Limita judetelor vecine @ Municipiu beton asfaltic

beton de ciment

Limita UATB ® Oras
®  Resedintd de comund pietris
° Sat apartinator / localitate componenta pamant
lipsa date

imbracaminti asfaltice usoare

45°30'N

45°N

44°30'N

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges, 2024

118



Din punct de vedere a starii de viabilitate a drumurilor nationale din judetul Arges, dupa

lungimea acestora, se evidentiaza urmatoarele: 43,6% se afla in stare buna, 41,9% se afla in stare

medie, iar 14,5% sunt Tn stare rea. Cele mentionate anterior scot Tn evidenta faptul ca pe o

lungime destul de ridicatda drumurile nationale incadrate ca DN din judetul Arges sunt de o

calitate scazuta sau medie, ceea ce se reflecta si in buna desfasurare a circulatiei autovehiculelor,

246,311 km fiind in stare medie si 85,263 km fiind in stare rea. La nivelul fiecarui drum national

au fost identificate urmatoarele:

13,6 km din autostrada A 1 sunt in stare bunad, in timp ce 26,226 km sunt in stare medie;
41,117 km din DN 7 sunt in stare bun3, iar restul de 31,589 km sunt in stare medie;
63,063 km din DN 7C sunt in stare buna, 36,387 km in stare medie, iar 16,212 km in stare
rea;

pe toata lungimea DN 65 se afla in stare buna;

39,045 km din DN 65A sunt in stare buna, 10,393 km sunt in stare medie, iar 1,741 km
sunt in stare rea;

pe toata lungimea DN 65B se afla in stare buna;

cei 10,184 km ai drumului national DN 65D sunt in stare rea;

3,95 km din DN 67B sunt in stare buna, 19,931 km sunt in stare medie, iar 10,681 km
sunt in stare rea;

drumul national DN 72A este in stare medie pe o lungime de 20,132 km si in stare rea pe
o lungime de 0,254 km;

37,074 km din DN 73 sunt in stare buna, 52,597 km sunt in stare medie, iar 1,745 km sunt
in stare rea;

6,358 km din DN 73C sunt in stare buna, 20,81 km sunt in stare medie, iar 32,959 km sunt
in stare rea;

12,739 km din DN 73D sunt in stare buna, 25,026 km sunt in stare medie, iar 11,487 km
sunt in stare rea;

pe toatad lungimea de 3,22 km drumul national DN 73E se afla in stare medie.

Ponderea starii de viabilitate pentru fiecare drum national din judet este reprezentata

in figura 2.17. Starea de viabilitate pentru fiecare sector de drum national poate fi consultata in

tabelul 2.25, iar distributia teritoriala este reprezentata in figura 2.18.
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Fig. 2.17 STAREA DE VIABILITATE S| PONDEREA ACESTEIA DIN LUNGIMEA FIECARUI DRUM NATIONAL
DIN JUDETUL ARGES (2023)
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Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024

Tabel 2.25 LUNGIMEA SECTOARELOR DE DRUMURI NATIONALE DIN JUDETUL ARGES DUPA STAREA DE
VIABILITATE A IMBRACAMINTII ASFALTICE (2023)

Indicativ Sector Lungime (km) Stare
80+262 — 81+290 1,503 medie
81+290 — 83+804 2,175 medie

Al 83+804 — 85+695 1,749 medie

85+695 — 106+500 20,799 medie
106+500 — 120+100 13,600 buna
84+000 — 84+500 0,530 medie
84+500 — 87+700 3,200 buna
87+700 — 87+900 0,200 buna
87+900 - 92+700 4,736 medie
92+700 - 94+600 1,894 medie
94+600 — 96+150 1,519 medie
96+150 — 96+368 0,218 medie
96+368 — 97+935 1,567 medie
97+935 —99+973 2,027 medie
99+973 — 100+396 0,424 medie
DN 7 100+396 — 103+400 2,996 medie
103+400 - 103+670 0,270 medie
103+670 — 106+895 3,223 medie
106+895 — 107+087 0,184 medie
107+087 — 108+944 1,855 medie
108+944 — 112+000 3,052 medie
112+000 -112+200 0,200 buna
112+200 —112+450 0,250 buna
112+450 - 116+265 3,815 buna
1164265 —116+715 0,450 buna
116+715-116+736 0,021 buna
116+736 - 117+615 0,879 buna
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117+615-117+820 0,730 buna
117+820 - 119+250 1,430 buna
119+250 - 119+659 0,409 buna
119+659 - 120+400 0,741 buna
120+400 —121+500 1,100 buna
121+500 - 124+500 3,000 buna
124+500 - 125+500 1,000 buna
125+500 - 128+000 2,500 buna
128+000 — 128+551 0,551 buna
128+551 - 128+750 0,199 buna
128+750 — 133+000 4,258 buna
133+000 - 133+870 0,870 buna
133+870 — 1334900 0,030 buna
133+900 - 134+030 0,130 buna
134+030 - 135+720 1,698 buna
135+720 — 137+400 1,688 buna
137+400 — 138+000 0,600 buna
138+000 — 141+500 3,600 buna
141+500 - 142+630 1,002 buna
142+630 — 142+800 0,170 buna
142+800 — 143+480 0,676 buna
143+480 — 144+500 1,095 buna
144+500 — 144+635 0,135 buna
144+635 — 145+500 0,875 buna
145+500 — 145+700 0,201 medie
145+700 - 149+000 3,304 medie
149+000 - 149+610 0,610 medie
149+610 — 150+800 1,183 buna
150+800 — 150+900 0,100 buna
150+900 — 151+000 0,087 buna
151+000 — 151+726 0,726 medie
151+726 — 151+900 0,174 medie
151+900 — 152+000 0,083 medie
152+000 — 152+397 0,397 medie
152+397 — 152+850 0,453 medie
152+850 — 153+637 0,787 medie
153+637 — 154+000 0,359 medie
154+000 — 155+342 1,337 buna
155+342 - 156+200 0,858 buna
156+200 — 156+250 0,050 buna
0+000 — 0+100 0,100 buna
0+100 — 14+500 14,400 buna
14+500 — 16+500 2,000 buna
16+500 — 18+000 1,500 buna
18+000 — 19+040 1,040 buna
DN 7C 19+040 — 27+350 8,310 buna
27+350 — 30+000 2,650 buna
30+000 - 31+600 1,600 buna
31+600 — 33+820 2,220 buna
33+820 - 35+700 1,880 buna
35+700 - 36+000 0,300 rea
36+000 — 41+000 5,000 buna
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41+000 - 51+000 9,951 buna
51+000 - 52+000 0,836 buna
52+000 - 55+000 3,042 buna
55+000 - 56+000 1,000 buna
56+000 - 57+000 1,000 buna
57+000 - 60+000 3,000 buna
60+000 — 60+630 0,630 buna
60+630 — 60+800 0,170 buna
60+800 — 61+358 0,542 buna
61+358 — 61+450 0,092 buna
61+450 - 61+800 0,350 buna
61+800 — 61+900 0,100 buna
61+900 — 64+600 2,793 medie
64+600 — 75+000 10,000 medie
75+000 — 82+000 6,734 medie
82+000 — 85+710 3,657 medie
85+710 — 86+084 0,326 rea
86+084 — 89+000 2,943 rea
89+000 — 90+000 0,993 rea
90+000 - 90+100 0,100 rea
90+100 - 90+270 0,170 rea
90+270 - 91+000 0,730 rea
91+000 — 92+650 1,650 buna
92+650 — 95+000 2,350 rea
95+000 - 95+610 0,610 rea
95+610 — 96+435 0,825 rea
96+435 — 100+000 3,565 rea
100+000 — 103+300 3,300 rea
103+300 — 104+010 0,710 medie
104+010 — 116+808 12,493 medie
90+050 — 91+500 1,450 buna
91+500 — 92+400 0,958 buna
92+400 — 93+628 1,170 buna
93+628 — 94+632 1,028 buna
944632 — 98+750 4,163 buna
98+750 — 106+400 7,501 buna
106+400 — 107+000 0,558 buna
107+000 — 107+090 0,090 buna
107+090 - 107+700 0,610 buna
107+700 — 108+000 0,324 buna
DN 65 108+000 — 108+500 0,500 buna
108+500 — 109+000 0,488 buna
109+000 - 113+400 4,398 buna
113+400-113+700 0,300 buna
113+700 -114+100 0,390 buna
114+100 - 115+000 0,900 buna
115+000 —116+524 1,514 buna
116+524 — 116+850 0,326 buna
116+850 - 117+650 0,800 buna
117+650 — 119+350 1,700 buna
119+350 —122+250 2,900 buna
122+250 - 122+500 0,250 buna
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122+500 — 123+400 0,900 buna
0+000 - 10+650 10,643 buna
10+650 — 10+735 0,085 buna
10+735-12+330 1,500 buna
12+330-13+830 1,500 buna
13+830 — 14+015 0,185 buna
14+015 - 16+000 1,884 buna
16+000 — 17+000 1,001 buna
17+000 — 18+548 1,545 buna
18+548 — 20+000 1,452 buna
20+000 —21+438 1,401 buna
21+438 —21+476 0,038 rea
21+476 — 22+090 0,614 buna
22+090 — 23+950 1,868 medie
DN 65A 23+950 — 284600 4,625 medie
28+600 —32+200 3,579 buna
32+200 - 32+400 0,200 buna
32+400 — 35+275 2,858 buna
35+275 - 38+200 2,908 buna
38+200 - 39+200 0,988 buna
39+200 - 43+870 4,674 buna
43+870 — 45+000 1,028 buna
45+000 - 46+600 1,000 buna
46+000 - 46+600 0,600 medie
46+600 — 49+100 2,500 medie
49+100 - 49+900 0,800 medie
49+900 - 50+500 0,598 rea
50+500 - 51+600 1,105 rea
0+000 — 3+500 3,446 buna
DN 658 34500 — 6+237 2,737 buna
DN 65D 0+000 - 10+184 10,184 rea
158+200 — 161+451 3,571 rea
161+451 — 163+173 1,868 medie
163+173 — 180+978 17,739 medie
180+978 — 181+074 0,074 medie
DN 67B 181+074 — 185+868 4,773 rea
185+868 — 186+664 0,804 rea
186+664 — 188+200 1,533 rea
188+200 — 188+450 0,250 medie
188+450 —191+150 2,700 buna
191+150 — 192+400 1,250 buna
43+270—-53+920 10,603 medie
53+920 - 54+170 0,254 rea
54+170 - 55+640 1,490 medie
55+640 — 55+755 0,115 medie
DN 72A 55+755 - 55+900 0,145 medie
55+900 - 57+590 1,455 medie
57+590 - 59+100 1,510 medie
59+100 - 60+270 1,170 medie
60+270 - 64+110 3,644 medie
DN 73 0+000 — 1+285 1,284 buna
1+285 - 2+500 1,185 rea
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2+500 - 2+868 0,368 rea
2+868 — 2+893 0,025 rea
2+893 - 3+036 0,143 rea
3+036 — 3+060 0,024 rea
3+060—-3+230 0,170 medie
3+230-3+570 0,340 buna
3+570-3+788 0,218 buna
3+788 —3+812 0,024 buna
3+812 - 4+188 0,376 buna
4+188 —4+212 0,024 buna
4+212 — 44850 0,638 buna
4+850 — 4+910 0,060 buna
44910 - 5+208 0,298 buna
5+208 — 5+232 0,024 buna
5+232 - 5+766 0,534 buna
5+766 — 5+790 0,024 buna
5+790 — 6+288 0,498 buna
6+288 — 6+312 0,024 buna
6+312 — 6+672 0,360 buna
6+672 — 6+696 0,024 buna
6+696 — 6+880 0,184 buna
6+880 — 7+000 0,120 medie
7+000 — 10+468 3,434 medie
10+468 — 11+100 0,650 buna
11+100 — 13+800 2,653 buna
13+800 — 14+932 1,132 buna
14+932 — 20+400 5,460 buna
20+400 - 21+010 0,640 buna
21+010 - 30+000 9,045 buna
30+000 - 37+000 6,710 buna
37+000 — 42+850 5,850 buna
42+850 - 50+000 7,150 medie
50+000 - 51+500 1,500 medie
51+500 — 53+000 1,071 medie
53+000 — 54+050 1,050 medie
54+050 — 57+000 2,878 medie
57+000 — 60+000 3,000 medie
60+000 — 70+000 10,072 medie
70+000 — 724820 2,940 medie
72+820 — 744300 1,480 medie
74+300 — 75+100 0,837 medie
75+100 — 79+400 4,242 medie
79+400 — 88+693 9,330 medie
88+693 —88+770 0,077 medie
88+770-91+777 3,003 medie
91+777 —91+800 0,023 medie
91+800 — 92+000 0,220 medie
0+000 — 0+600 0,600 medie
0+600 — 13+084 12,440 medie
DN 73C 13+084 — 30+000 17,525 rea
30+000 - 37+500 7,770 medie
37+500 - 39+300 1,878 buna
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39+300 - 414520 0,000 buna
41+520-42+119 0,599 buna
42+119-42+930 0,811 buna
42+930 - 46+000 3,070 buna
46+000 — 56+000 10,000 rea
56+000 — 59+052 3,052 rea
59+052 - 61+434 2,382 rea
0+000 — 14948 1,948 medie
1+948 — 3+500 1,679 medie
34500 —3+715 0,215 medie
3+715-5+300 1,585 buna
5+300 - 6+016 0,716 buna
6+016 — 6+525 0,509 rea
6+525 — 7+400 0,875 buna
7+400 — 7+573 0,173 buna
74573 — 8+610 1,037 medie
8+610 — 8+705 0,095 buna
8+705 —9+950 1,245 buna
9+950 - 12+900 2,950 buna
12+900 — 14+000 1,100 buna
14+000 — 16+000 2,000 buna
16+000 — 17+500 1,500 medie
17+500 — 20+000 2,500 medie
20+000 - 21+500 1,500 medie
21+500 — 24+000 2,500 medie
24+000 — 25+500 1,500 medie
254500 - 26+200 0,700 medie
26+200 - 29+900 3,700 medie
29+900 — 30+900 1,000 medie
DN 73D 30+900 - 31+950 1,050 medie
31+950 - 31+980 0,030 medie
31+980 - 33+544 1,564 medie
33+544 - 33+672 0,128 medie
33+672 — 344800 1,128 medie
34+800 — 36+000 1,200 medie
36+000 - 37+000 1,000 rea
37+000 — 39+000 2,000 rea
39+000 — 39+952 0,952 rea
394952 - 40+050 0,098 rea
40+050 - 40+250 0,200 rea
40+250 — 40+387 0,137 rea
40+387 — 40+534 0,147 medie
40+534 - 40+834 0,300 rea
40+834 — 41+033 0,199 rea
41+033 -41+169 0,136 buna
41+169 — 41+249 0,080 buna
41+249 - 41+450 0,201 buna
41+450 — 43+033 1,583 buna
43+033 - 43+732 0,699 rea
43+732 - 43+850 0,118 rea
43+850 — 46+050 2,200 rea
46+050 — 46+327 0,277 rea
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46+327 — 46+405 0,078 rea
46+405 - 46+500 0,095 rea
46+500 — 47+075 0,575 rea
47+075 - 47+205 0,130 rea
474205 —-47+398 0,193 rea
47+398 — 47+480 0,082 rea
47+480 — 49+125 1,645 rea
DN 73E 0+000 — 34220 3,220 medie

Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024

Fig. 2.18 DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES CLASIFICATE DUPA STAREA DE VIABILITATE A
TMBRACAMINTII ASFALTICE (2023)
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Din informatiile furnizate de Consiliul Judetean Arges, drumurile judetene DJ 503, DJ
504 si DJ 508 sunt in stare foarte buna, in timp ce pentru restul drumurilor judetene din zona
studiata informatiile nu au fost disponibile.

Prin Programul National de Dezvoltare Locala (PNDL) au fost modernizate mai multe
drumuri judetene, dupa cum urmeaza:

e Etapal (2015 -2024)

o Modernizare pe DJ 725 Stoenesti-Dragoslavele km 3+313-6+626, L=3,313 km, in
comunele Stoenesti si Dragoslavele — finalizat 2021

e FEtapa 2 (2017 —2024)

o Modernizare DJ 702A (Ciupa — Ratesti), km 33+030 — 35+696 — finalizat 2020

o Modernizare DJ 703B (Costesti (DN 65A) — Serbanesti (DJ 659)), km 60+325 —
68+783, L = 8,458 km, la Costesti si Rociu — finalizat 2021

o Modernizare DJ 703B (Moraresti — Uda), km 17+753 — 20+253, L = 2,5 km, in
comuna Uda —finalizat 2021

o Modernizare DJ 703B (Serbanesti (DJ 659) — Silistea), km 70+410 — 77+826, L =

7,416 km, in comunele Rociu si Cateasca — finalizat 2020

Prin Programul National de Dezvoltare Locala (PNDL) au fost modernizate sau reabilitate
mai multe drumuri comunale si strazi la nivel de orase si comune, dupa cum urmeaza:

e Ftapal (2015 -2024)

o Arefu: modernizare drumuri de interes local in comuna Arefu — finalizat 2020

o Babana: modernizare DC 165 (Samara - Bajenesti), DC 177A (Manolesti), comuna
Babana — finalizat 2021

o Barla: modernizare DC 137 (Malu — Selareasca - Barla), km 0+000-6+300, comuna
Barla — finalizat 2021

o Boteni: reabilitare DC 289 in satul Boteni, comuna Boteni — finalizat 2017

o Cicanesti: modernizare prin asfaltare drumuri de interes local in comuna Cicanesti
— finalizat 2020

o Ciofrangeni: Tmbunatatirea retelei de drumuri de interes local, comuna
Ciofrangeni — finalizat 2017

o Corbi: modernizare drumuri comunale si de interes local in comuna Corbi, judetul
Arges — finalizat 2020

o Cuca: modernizare drumuri comunale si drumuri de interes local in lungime de 8

km inh comuna Cuca — finalizat 2016
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Lunca Corbului: modernizare DC 152, L=6+420 km; Drum Local, L=348 m fin
comuna Lunca Corbului, judetul Arges — finalizat 2016
Malureni: reabilitare DC 215, sat Bunesti, comuna Malureni, judetul Arges —
finalizat 2019
Nucsoara: modernizare DC 268 (Sboghitesti — Nucsoara — Bradetu), L=6,875 km,
comuna Nucsoara — finalizat 2020
Poiana Lacului: modernizare ulite si drumuri comunale in lungime totala de 9,492
km in comuna Poiana Lacului, judetul Arges — finalizat 2019
Ratesti: modernizare drumuri comunale DC 104, DC 96, DC 96A in comuna Ratesti
— finalizat 2017
Recea
= modernizare drum comunal, sat Orodelu, comuna Recea — finalizat 2016
= modernizare DC 122A (Deagu de Jos - Goleasca), comuna Recea — finalizat
2016
Rociu: modernizare drumuri locale Tn comuna Rociu — finalizat 2017
Vedea: modernizare infrastructurii de transport pe DC 167 si DC 167A in satele

Chiritesti, Vata, Vetisoara si Ciuresti, L=5,785 km Tn comuna Vedea —finalizat 2015

e Etapa2 (2017 —2024)

o

Albota: asfaltare drumuri locale: Necsulesti, Invanesti, Lunca, Garla, Brainesti,
Varvara, Lazara, Paraschiva, Florin Baie, Linia Bisericii, Ulm, Gioroc, Prelungire
Gioroc — finalizat 2019

Berevoesti: asfaltare drum comunal, strada Dragana, satul Ungureni, comuna
Berevoesti, judetul Arges — finalizat 2019

Botesti: asfaltare drum satesc din DJ 702, L=2km si drum satesc din DJ 702, L=1
km, comuna Botesti, judetul Arges — finalizat 2019

Bughea de Jos: reabilitare drum comunal Poenandre, comuna Bughea de Jos —
finalizat 2022

Buzoesti: modernizare drumuri de interes local, comuna Buzoesti, judetul Arges —
finalizat 2020

Calinesti: imbracaminte bituminoasa usoara pe Drum Comunal Calinesti Vale,

L=1,8 km in comuna Calinesti, judetul Arges — finalizat 2020
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Davidesti: refacere structura rutiera pe DC 85 in urma executiei lucrarilor de
alimentare cu apa si canalizare menajerd, in comuna Davidesti, judetul Arges —
finalizat 2020

Godeni: reabilitare drum comunal Olteanu, comuna Godeni, judetul Arges —
finalizat 2021

Harsesti: modernizare drumuri de interes local, comuna Harsesti, judetul Arges —
finalizat 2019

Malureni: modernizare drum local Bohari, comuna Malureni, judetul Arges —
finalizat 2019

Maracineni: reabilitare si modernizare prin asfaltare strada 10, strada
Trandafirilor si strada Vile, comuna Maracineni, judetul Arges - Etapa I: strada
Trandafirilor si strada Vile — finalizat 2017

Micesti: amenajare intersectii In comuna Micesti, judetul Arges — finalizat 2023
Popesti: modernizare drum de interes local si ulite, in comuna Popesti, judetul
Arges — finalizat 2020

Priboieni: Tmbracaminte bituminoasa si dalare santuri pe o distanta de 3 km in
comuna Priboieni, judetul Arges — finalizat 2019

Raca: modernizare drumuri de interes local in comuna Réaca, judetul Arges —
finalizat 2020

Recea: modernizare drumuri comunale, L=4,587 km in comuna Recea, judetul
Arges — finalizat 2020

Rociu: Tmbracaminte bituminoasa usoara DC 104, L=2,753 km, comuna Rociu,
judetul Arges — finalizat 2020

Rucar: asfaltare DC 21 Satic, comuna Rucar — finalizat 2020

Salatrucu: modernizare drumuri de interes local in comuna Salatrucu judetul
Arges — finalizat 2020

Sapata: modernizare drumuri de interes local, comuna Sapata, judetul Arges —
finalizat 2020

Teiu: modernizare DC 100 in comuna Teiu, judetul Arges, km 3+250 - 7+391 —
finalizat 2018

Topoloveni: modernizare drumuri locale in orasul Topoloveni, judetul Arges —

finalizat 2020
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o Titesti: modernizare drum de interes local Monument, L=749,45 m in comuna
Titesti, judetul Arges — finalizat 2018
o Vulturesti: modernizare drumuri de interes local, comuna Vulturesti, judetul

Arges — finalizat 2020

2.2.1.2  Lucrari de arta si alte dotari la nivelul infrastructurii rutiere din judetul Arges
2.2.1.2.1 Baraje, viaducte, pasaje, poduri si podete

La nivelul judetului Arges au fost identificate cinci baraje care asigura calea pentru
drumurile clasificate din judet, dupa cum urmeaza: Barajul Golesti care asigura calea pentru DJ
704C, Barajul Budeasa care asigura calea pentru DC 219A, Barajul Vidraru care asigura calea
pentru DN 7C, Barajul Zigoneni care asigura calea pentru DC 209, respectiv Barajul Cerbureni care
asigura calea pentru DC 243.

Viaductele sunt lucrari de arta, construite pentru a permite trecerea unei cdi de
transport peste obstacole complexe si se regdsesc doar la nivelul infrastructurii rutiere din clasa
tehnica superioard. Tn cuprinsul judetului Arges au fost identificate 10 viaducte.

Pasajele rutiere sunt constructii importante in infrastructura rutiera, proiectate pentru
a asigura traversarea sigura si eficienta a drumurilor peste alte drumuri, cai ferate sau alte
obstacole, fard a intrerupe fluxul de trafic. in cuprinsul judetului Arges au fost identificate 16
pasaje rutiere pe infrastructura clasificata.

Infrastructura rutiera din judetul Arges beneficiaza de 184 de poduri si podete pe
drumurile nationale, construite din diverse materiale. Unele dintre acestea au fost consolidate
de-a lungul timpului pentru a asigura siguranta si durabilitatea lor. Este esential sa se continue
monitorizarea si intretinerea acestor poduri pentru a preveni eventuale probleme si a imbunatati
circulatia rutiera. Conform Directiei Regionale de Drumuri si Poduri Bucuresti, cele mai vechi
poduri de pe drumurile nationale au fost construite in 1870, respectiv 1874. Daca ne raportam
la starea tehnica a podurilor si podetelor de pe drumurile nationale, putem spune ca in cuprinsul
judetului Arges exista doar un singur pod aflat in clasa tehnica V, ceea ce inseamna ca nu asigura
conditii minime de siguranta a circulatiei, si anume: lucrarea de la km 28+544 de pe DN 7C.
Podurile si podetele in stare foarte buna reprezinta doar 0,54%, in timp ce 18,48% sunt in stare
buna, 43,48% in stare satisfacatoare si 36,94% in stare nesatisfacatoare. Distributia teritoriala a
podurilor, podetelor si pasajelor de pe drumurile nationale din judetul Arges dupa starea de
viabilitate este reprezentata in figura 2.19. Daca ne referim la materialul din care este realizata

suprastructura podurilor si podetelor de pe drumurile nationale din judetul de analiza, constatam
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o dominare a betonului armat (53,51%), urmat de betonul precomprimat (38,38%). De
asemenea, In cuprinsul judetului pe drumurile nationale se mai intalnesc poduri si podete
realizate in partea superioara din: metal + beton precomprimat, zid de piatra, beton, beton armat
+ metal si metal. Cel mai utilizat material de constructie pentru infrastructura podurilor si
podetelor de pe drumurile nationale ale judetului Arges este betonul (48,11%), urmat de beton
armat (44,86%) si zid de piatra (7,03%). Distributia teritoriald a podurilor si podetelor de pe
drumurile nationale din judetul Arges, in functie de materialul de constructie, este ilustrata in
figura 2.20. Informatii detaliate pentru fiecare pod sau podet, inclusiv materialul de constructie

si starea de viabilitate, pot fi consultate in tabelul 2.26.
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Fig. 2.19 DISTRIBUTIA IN PLAN TERITORIAL A PODURILOR S| PODETELOR DE LA NIVELUL DRUMURILOR
NATIONALE DIN JUDETUL ARGES, DUPA STAREA DE VIABILITATE (2023)
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Fig. 2.20 DISTRIBUTIA IN PLAN TERITORIAL A PODURILOR S| PODETELOR DE LA NIVELUL DRUMURILOR
NATIONALE DIN JUDETUL ARGES, DUPA MATERIALELE DE CONSTRUCTIE (2023)
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Tabel 2.26 PODURILE S| PODETELE DE PE DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES (2023)

Materiale de constructie Lungim S'tar.e'a de
- Pozitie ungime viabilitate Ande Ande
Indicativ km . . totald Indicele Clasa constructie consolidare
Suprastructura Infrastructura (m) (:: ::?:; tehnics
80 +900 BP BA 68,25 58 Il 2000
85 + 762 BP BA 63,5 41 1 1970 1999
88 +000 BP BA 64,30 61 I 2000
91+ 116 BP BA 64,10 47 Il 1971 2000
94 +193 BP BA 63,80 59 1 1971 2010
96 + 100 BP 23,90 41 Il 1970 2000
96 + 101 BP 23,50 48 1 1970 2000
97 + 609 BP BA 64,35 49 1 1971 2000
98 + 833 BP B 19,10 41 Il 1970 2000
98 + 834 BP B 19,10 42 1 1970 2000
102+338 BP BA 64,20 47 Il 1971 2000
107+250 BP BA 81,60 63 I 2008
109+148 BP BA 383,50 60 1 2008
109+148 BP BA 383,50 58 1] 2008
A1l 1104760 MET+BP BA 171,00 65 I 2008
1104760 MET+BP BA 171,00 61 I 2008
111+974 MET+BP BA 171,00 62 I 2008
1114974 MET+BP BA 171,00 62 I 2008
112+760 BP BA 10,00 70 I 2008
112+760 BP BA 10,00 79 I 2008
114+800 MET+BP BA 362,00 62 I 2008
114+800 MET+BP BA 362,00 64 1] 2008
1154250 BP BA 524,20 61 I 2008
1154250 BP BA 524,20 64 I 2008
1164571 BP BA 10,00 80 1] 2008
1164571 BP BA 10,00 75 I 2008
118+420 MET+BP BA 192,35 61 I 2008
118+420 MET+BP BA 192,35 64 I 2008
119+860 BP BA 10,00 89 | 2008
119+860 BP BA 10,00 72 I 2008
85+ 044 BP BA 21,10 46 1 1973 2004
88+ 770 BP BA 62,30 39 I\ 1981
94 +310 BP BA 79,35 70 I 1981 2019
97+785 BA B 25,00 32 I\ 1942
100 +118 BA B 28,70 32 v 1911
102 + 262 BA B 11,30 25 v 1948
103 +422 BA B 23,70 31 I\ 1911
DN 7 107 + 030 BA B 22,70 25 v 1911
109 + 490 BP BA 105,40 65 I 1977 2017
117+870 BP BA 14,00 56 1 2008
119+250 BA BA 621,95 58 Il 2008
122 +058 BA BA 35,55 44 Il 1961 2014
123 +210 BA BA 25,25 43 1] 1961 2014
135 +102 BA BA 25,00 43 I 1961 2011
144 +208 BA BA 22,40 47 Il 1961 1997
7+230 BA B 8,40 39 I\ 1914
9 + 886 BA B 11,90 34 v 1914
10 + 815 BA BA 11,20 35 v 1914
11 +105 MET B 182,30 56 1] 1908 2005
DN 7C 25+614 BA B 9,40 38 v 1914
27 +241 BA B 58,05 47 1] 1914
28 + 544 B B 16,40 20 Vv 1914 2019
30 +380 BA BA 24,00 25 v 1947
31+ 356 BA B 12,00 46 1 1924
33 +245 BA BA 30,00 48 1 1963 2019
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39+294 BA B 11,80 31 \% 1963
40+897 BA B 14,4 45 1] 1963
44 + 620 BA BA 23,5 40 \% 1963
44 + 706 BP BA 86,80 57 1 1963 2004
45+869 BA B 6,15 36 \% 1963
46+763 BA B 9,30 37 \% 1963
48+000 BA B 6,00 39 \% 1963
49 + 288 BP B 23,10 52 1] 1976
50+452 BA B 24,00 37 \% 1963
53+153 BA B 10,45 37 \% 1963
54 + 195 BA B 30,45 62 I 1963 2008
54+696 BP BA 58,85 47 1 1963
56+040 BA B 56,30 36 \% 1963
57+375 BP BA 158,60 40 \% 1974
58 + 000 BA ZIDP 50,00 32 \% 1965
58 + 397 BA B 30,5 35 \% 1965
58 + 455 BA B 56,30 58 1 1965 2016
58+609 BA B 7,00 42 1] 1965
58+914 BA B 12,50 41 1] 1965
59+028 BA B 16,60 41 1] 1965
59+739 BA ZIDP 14,60 49 1] 1965
59 + 998 BA B 24,60 39 I\ 1965
60 + 350 BA B 47,50 27 \% 1965
60 + 620 BA B 24,60 30 \% 1965
60+671 BA B 17,00 35 I\ 1965
65 + 488 BA B 23,35 49 1] 1965
73 +189 BA B 23,00 42 1] 1965
75+571 BA B 18,65 42 1] 1965
75 + 661 BA B 21,65 45 1] 1965
75+ 780 BA B 20,75 35 I\ 1965
83 +722 BA BA 30,00 28 \% 1965
83 + 844 BA B 36,00 35 \% 1965
88 +494 BA B 12,00 38 I\ 1966
88 + 695 BA B 10,00 46 1] 1966
95 +907 BA B 19,50 41 1] 1966
96 + 340 BA B 20,50 43 1] 1965 2011
99 +501 BA ZIDP 22,00 41 1] 1974
102 + 023 BA ZIDP 33,20 40 I\ 1974 2011
103 +395 BA ZIDP 10,9 35 \% 1965
104 +381 BA ZIDP 36,75 44 1] 1974 2011
105+400 BA BA 115,00 40 I\ 1978
105+700 BA BA 125,00 40 \% 1980
106+200 BA BA 130,00 36 \% 1980
110+489 BA ZIDP 22,50 45 1] 1965
115+569 BA BA 27,00 42 1] 1986
115+686 BA BA 44,00 38 I\ 1984
115+764 BA BA 33,00 44 1] 1982 2007
115+921 BA BA 42,00 47 1] 1984 2006
92 +424 BA B 8,70 40 \% 1947 2003
94 + 648 BA B 7,65 45 1] 1959 2003
96 + 043 BP B 67,50 37 \% 1976 2003
DN 65 96 + 269 BP ZIDP 14,20 38 \% 1958 2003
107 + 033 BA B 22,30 80 I 1958 2003
109 + 053 BP B 28,10 36 \% 1976 2003
109 + 118 BP B 36,70 35 \% 1976 2003
2+309 BP BA 54,60 35 \% 1963
DN 65A 3+167 BP BA 64,10 37 \% 1984
23 +311 BP BA 66,25 75 I 1985 2019
DN 658 1+338 BP B 26,55 29 \% 1976 2003
3+289 BP BA 50,15 36 \% 1976 2003
DN 67B 162+086 BP B 42,2 40 \% 1977
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163+020 BP B 21,75 33 WY 1977
165+033 BP B 22,30 34 v 1977
170+454 BP B 118,60 39 v 1973
175+822 BA+MET BA 17,50 2014
176+156 BA B 26,70 25 v 1958
186+105 BA B 23,60 33 v 1958
43+281 BA B 32,25 56 i 1969 2011
47+543 BA B 8,00 38 v 1969
DN 72A 504500 BA B 9,90 36 v 1969
574590 BP B 26,70 33 v 1980 2019
60+464 BP B 39,60 42 it 1980
3+243 BP B 13,25 34 v 1970
(Sc ;::f) BA B 23,80 65 [ 1956 2012
(i‘ﬁgi) BA BA 24,70 65 I 2012
%g;eill? BA B 117,30 44 1T 1954 2012
ég;‘?ﬁ) BA B 117,30 54 Il 2012
13 +246 BP BA 142,90 36 v 1982 2000
17 + 807 BA B 20,60 42 it 1964
24 +425 BA BA 12,00 76 I 1913
24 +789 BA B 8,55 73 I 1970
31+032 BA B 21,80 78 I 1960
32+385 BA B 24,00 74 I 1954 2001
34+957 BA B 11,35 50 i 1913
35+610 BA B 11,30 70 f 1912
DN 73 35+ 843 BA B 73,80 47 i 1914
42+830 BA BA 8,00 74 I 1980
45 + 062 ZIDP ZIDP 25,05 56 i 1874
46 +308 ZIDP ZIDP 33,60 48 i 1870
47 +020 ZIDP ZIDP 32,25 51 it 1870
47 + 400 BA B 18,00 59 i 1970
47 + 811 BP B 22,00 47 i 1970
48 + 095 BA B 12,00 55 it 1970
49 + 005 BP B 23,10 48 i 1970
53 + 606 BP B 139,40 43 it 1972
57 + 566 BA B 30,10 40 v 1960
66 + 889 BA B 9,90 42 i 1973
67 + 634 BA B 89,30 49 It 1960 2008
68 + 768 BA ZIDP 15,15 39 v 1964
72 + 683 BP BA 116,80 38 v 1972
73 +295 BP BA 12,15 44 it 1982
78 +910 ZIDP ZIDP 49,70 59 i 1886 2014
0+239 BP B 28,50 43 it 1970
0+293 BP BA 43,20 44 i 1970
3+502 BP BA 46,95 47 i 1970
7+617 BP B 20,00 41 i 1970
8 + 655 BA BA 92,80 62 I 1970 2011
13 +042 BP BA 43,10 49 it 1970 2011
13 + 560 BP B 18,00 42 I 1970
DN 73C 18+213 BA BA 90,90 49 it 1970
19 + 740 BP B 12,00 43 I 1970
25+ 166 BP BA 69,95 38 v 1970
35+721 BP 26,00 38 v 1970
41 +997 BA 137,90 63 I 1914 1996
46 + 615 BP 24,40 40 v 1970
47 +362 BA BA 34,70 39 v 1970
54+ 364 BP BA 64,80 58 I 1970 2009
55+ 130 BP BA 42,20 55 i 1970 2008
DN 73D 0+483 BA BA 64,00 42 It 1981
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1+848 BA BA 200,00 53 1] 1968 2005
8+768 BP BA 127,00 39 \% 1979
18+082 BP BA 18,00 38 I\ 1981
30+806 BP BA 68,7 36 v 1983
30+050 BP BA 68,7 36 \% 1983
33+500 BP BA 22,90 50 1] 2005
41+657 BP BA 10,00 40 \% 1974
45+236 BA BA 18,00 43 1] 1953
0+748 BA BA 127,10 61 I 2012
DN 73E 1+273 BA BA 66,20 68 I 2012
2+108 BA BA 516,05 53 1] 2012

B - Beton

BA - Beton armat

BP - Beton precomprimat
MET - Metal

ZIDP - Zid de piatra

Sursa: date prelucrate Directia Regionald de Drumuri si Poduri Bucuresti, 2024

Infrastructura rutiera din judetul Arges, deservita de cele 148 de poduri si podete la
nivelul drumurilor judetene, este esentiala pentru conectivitate si dezvoltarea judetului. Aceste
structuri, realizate din diverse materiale de constructie, au un rol crucial in asigurarea unui
transport eficient si in siguranta. Cele mai multe dintre acestea au o stare rea (36,49%). Pe cea
de-a doua pozitie a clasamentului se regasesc podurile si podetele in stare calitativa buna
(32,43%), urmate de cele in stare medie (28,38%). La nivelul judetului Arges doar un singur pod
aflat pe drumurilor judetene se afla in stare de viabilitate foarte bung, in timp ce un pod se afla
in stare foarte rea, este vorba despre structura situata la km 48+397 de pe DJ 703B. Distributia
teritoriala a podurilor si podetelor de pe drumurile judetene din judetul Arges dupa starea de
viabilitate este reprezentata in figura 2.21. Detaliat pentru fiecare pod sau podet starea de

viabilitate poate fi consultata in tabelul 2.27.
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Fig. 2.21 DISTRIBUTIA IN PLAN TERITORIAL A PODURILOR S| PODETELOR DE LA NIVELUL DRUMURILOR
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STAREA DE VIABILITATE A PODURILOR $1 PODETELOR DE LA NIVELUL DRUMURILOR JUDETENE (2023)

Legenda generala Legenda specifica
Starea de viabilitate

===== Limita teritoriului judetean . Municipiu resedinta de judet ®  foarte buni

Limita judetelor vecine . Municipiu ®  buna
Limita UATB @® Oras ©  medie
. ® rea
~— Drum judetean ®  Resedinta de comuna
® foarterea
®  Satapartinator / localitate componenta @ lipsd date

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges, 2024
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Tabel 2.27 PODURILE S| PODETELE DE PE DRUMURILE JUDETENE DIN JUDETUL ARGES (2023)

I Pozitia Lungime Stare de An
Indicativ . - o T .

kilometrica totala viabilitate constructie

2 +545 28,00 medie 1981

DJ 508 12 + 418 19,00 medie 1982

16 + 329 37,00 medie 1986

DJ 659 39 +932 14,00 rea 1978

26+788 18,00 medie 1984

D1 678A 30+005 115,00 medie 1985

DJ 678G 7+588 24,00 medie 2009

DJ 679A 27+303 63,00 buna 1989

1+829 24,00 rea 1981

DJ 679C 9+418 35,00 rea 1978
12+735 15,34 rea

22+078 35,00 buna 1990

DI 675D 36+703 32,00 buna 1996

DJ 679F 3+852 73,00 buna 2001

7+162 14,00 rea 1978

12+040 20,00 rea 1977

13+490 54,00 medie 1980

19+138 20,00 medie 1980

b1 702 21+080 55,00 medie 1982

23+968 56,00 rea 1981

26+710 18,00 medie 1985

27+500 18,00 buna 2002

35+768 64,00 rea 1972

D1 702A 39+113 19,00 buna 1990

1+587 30,00 buna 1982

DJ 702C 6+087 29,00 rea 1975

10+687 28,00 buna 1986
DJ 702F 18+851 55,00 rea
DJ 702) 3+150 19,00 buna

19+273 32,00 buna 2005

b1703 19+688 19,00 buna 2000

0+807 15,0 rea 1979

2+175 30,0 medie 1982

24665 30,0 medie 1984

11+506 18,00 medie 1986

DI703A 12+239 18,00 medie 1985

154903 18,00 buna 2007

164393 18,00 buna 2006

24+375 18,00 medie 1985

21+875 22,00 buna 2001

24+507 28,00 rea 1977

48+397 44,00 foarte rea 1961

58+719 62,00 rea 1983

71+234 22,00 rea 1983

D1 7038 79+850 18,00 medie 1985

80+301 18,00 medie 1984

81+748 16,00 rea 1983

84+723 228,00 buna 2010

85+508 20,00 rea 1977
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14+776 19,60 buna 1996
DJ 703E 21+051 25,00 buna 1993
214512 19,00 medie 1988
21+715 22.00 buna 2008
DI 703F 244921 22,00 buna 1993
0+552 153,00 rea 1880
0+628 77,00 rea 1968
1+113 27,00 lipsa date
D 703H 13+643 18,00 rea 1972
164221 18,00 rea 1971
20+297 74,00 rea 1969
2+992 18,00 medie 1983
6+963 54,00 medie 1988
12+643 85,00 rea 1959
25+693 61,00 rea 1960
DJ 703l 33+160 43,00 buna 1988
34+797 70,00 medie 1985
36+355 66,00 medie 1986
40+494 18,00 buna 1988
51+230 31,50 lipsa date
DJ 703K 14+889 73,00 buna 1992
2+500 14,00 buna 2010
DI 703L 3+800 15,00 buna 2010
0+125 19,00 buna 1987
Di704B 7+790 19,00 buna 1995
DJ 704D 0+260 22,00 buna 1983
0+789 18,00 buna 1998
D1 704E 1+890 30,00 buna 2008
0+237 52,00 rea 1974
DJ 704F 0+464 62,00 rea 1973
5+636 30,00 buna 2007
0+228 54,00 rea 1970
DJ 704G 0+439 54,00 rea 1970
1+678 19,00 buna 1990
3+864 48,00 medie
4+600 18,00 medie
DI 704H 9+122 29,00 buna 2002
17+164 21,00 medie 2006
0+103 43,00 rea
0+479 9,00 rea
0+546 14,00 rea
1+600 55,00 rea
7+433 12,00 rea
8+855 12,50 rea
11+586 14,00 rea
DI 7041 11+961 30,00 rea
12+471 35,00 rea
13+825 25,00 rea
16+540 14,00 rea
17+111 16,00 rea
17+854 24,00 rea
19+949 33,00 rea
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21+115 25,00 rea
DJ 725 1+724 55,00 buna 1990
12+860 25,00 rea 1963
18+760 81,00 rea 1956
234361 24,00 medie 1980
31+530 19,00 medie 1980
DJ 731 33+495 19,00 medie 1982
35+544 94,00 rea 1960
46+753 64,00 medie 1986
49+200 17,80 buna 2014
52+474 48,00 medie
1+630 19,00 rea 1956
D1 7318 3+964 32,10 buna 2019
0+788 80,00 rea 1958
bi732 44564 100,00 rea 1978
0+402 129,00 medie 1979
Di732A 1+716 114,00 medie 1981
0+350 37,00 buna 1994
D1 7328 24558 84,00 medie 1985
3+445 19,00 buna 1993
4+282 36,00 medie 1986
DJ 732C 7+499 19,50 buna 2008
15+410 37,00 buna 1992
16+892 37,00 medie 1982
6+436 36,00 medie 1981
9+663 36,00 medie 1984
D1 734 15+300 55,00 medie 1984
174306 28,00 medie 1984
1+000 36,00 medie 1978
DJ 735 3+644 33,00 buna 1996
9+968 25,00 buna 2005
134598 36,00 rea 1979
D1 737 0+207 137,00 medie 1960
0+303 70,00 rea 1962
34992 17,00 medie 1987
D1 738 18+264 19,00 buna 1996
214900 43,70 buna 2022
0+145 72,20 buna 2017
11+836 28,00 rea 1969
DI 739 12+100 22,10 buna 2013
124148 29,00 buna 1983
3+691 19,00 buna 1990
D740 16+497 55,00 buna 1999
DJ 741 24060 23,1 foarte buna 2021
0+423 34,00 rea 1959
DJ 743 2+000 38,00 rea 1959
2+976 31,00 rea 1959

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges, 2024
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Prin Programul National de Dezvoltare Locala (PNDL) au fost refacute mai multe drumuri
poduri, dupa cum urmeaza:

e etapal (2015 —2024)

o Consiliul Judetean Arges: refacere pod pe DJ 739 (DN73D) Barzesti — Negresti —
Zgripcesti - Beleti (DJ 702) peste raul Argesel, km 0+145, in comuna Vulturesti,
judetul Arges — finalizat 2017

o Bogati: pod din beton armat pe DC Glamboc peste paraul Glamboc in satul Suseni,
catun Glamboc, comuna Bogati — finalizat 2023

o Ciofrangeni: pod peste raul Topolog de pe DC 205A (DJ 678A), satul Utari, comuna
Ciofringeni — finalizat 2015

o Ciomagesti: realizare pod peste paraul Cungrea comuna Ciomagesti, judetul Arges
—finalizat 2021

o Lunca Corbului: pod din beton armat peste raul Cotmeana, in satul Padureti, ulita
Cimitirului din comuna Lunca Corbului — finalizat 2018

o Micesti: pod din beton armat peste paraul Pauleasca pe drum vicinal Micesti-
Troislav, km 0+050, in comuna Micesti — finalizat 2017

o Stalpeni: punte pietonala peste raul Targului in satul Opresti-Radesti, comuna
Stalpeni — finalizat 2016

e etapa2 (2017 —2024)

o Consiliul Judetean Arges
= pod pe DJ 731B (Samara — Babana — Cocu), km 34964 peste paraul Vartej,
L=24m, in comuna Babana — finalizat 2019
= pod pe DJ 741 (Pitesti-Valea Mare-Fagetu-Mioveni), km 2+060, peste
paraul Valea Mare (Ploscaru), la Stefanesti —finalizat 2021
o Aninoasa: pod trecere peste paraul Slanic, in punctul vad Brosteni, ce asigura
legatura la scoala gimnaziala Brosteni, in comuna Aninoasa — finalizat 2021
o Boteni
= podet dalat in punctul Valea Bolatului, L=5 m, comuna Boteni — finalizat
2021
= refacere pod peste raul Argesel punct Valea Bazului, comuna Boteni, —
finalizat 2021
o Campulung: reabilitare pod Soseaua Nationala — finalizat 2021

o Cepari
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= construire pod din beton armat peste Valea Carpenis, catun Rotundu, sat
Carpenis, comuna Cepari — finalizat 2022
= construire pod din beton armat peste paraul Valea Sarboii, catun Budani,
sat Carpenis, comuna Cepari — finalizat 2022
= construire pod din beton armat peste Valea Urluiesti, catun Neagos, sat
Cepari Ungureni, comuna Cepari — finalizat 2019
o Dobresti: pod nou peste Valea Carcinov in satul Furesti, comuna Dobresti —
finalizat 2021
o Micesti: pod pentru trafic usor pe drum lateral din DJ 740, peste apa Miceasca,
punctul Baile Comunale, comuna Micesti — finalizat 2020
o Mosoaia: demolare si construire pod rutier Parc 2 bis, peste raul Teleormanel, in
comuna Mosoaia — finalizat 2018
o Rociu: pod pe DC 104 peste paraul Mozacu, L=12 m, comuna Rociu —finalizat 2021
o Stefanesti: executie pod peste paraul Valea Mare-zona Negrilesti, oras Stefanesti
—finalizat 2023
o Topoloveni: construire pod din beton armat, L=60 m, peste Raul Carcinov, pe

Strada Fantanii, Tn orasul Topoloveni — finalizat 2020

2.2.1.2.2 Sensuri giratorii

Sensurile giratorii sunt o solutie eficienta pentru gestionarea traficului, avand avantajul
de a reduce semnificativ numarul accidentelor prin diminuarea vitezei vehiculelor si prin
asigurarea unei circulatii mai fluide. in judetul Arges, cele 21 de sensuri giratorii de pe drumurile
clasificate, in special cele din municipiul Pitesti, sunt esentiale pentru facilitarea fluxului de trafic

pe drumurile nationale, unde densitatea vehiculelor este mai mare.
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Fig. 2.22 INTERSECTIILE DE TIP SENS GIRATORIU DE PE RETEAUA DE DRUMURI CLASIFICATE DIN JUDETUL
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Sursa: autorii
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2.2.1.2.3 Intersectii la nivel cu caile ferate

Intersectiile dintre drumuri si caile ferate reprezinta un punct critic in ceea ce priveste
siguranta rutiera, iar riscul de accidente este semnificativ mai mare acolo unde sunt prezente
doar indicatoare rutiere, fara bariere sau semnalizare activa. Aceste intersectii sunt deosebit de
periculoase pentru ca, Tn multe cazuri, soferii nu au o vizibilitate clara asupra trenurilor care se
apropie, iar viteza de deplasare a trenurilor face ca un impact sa aiba consecinte grave, adesea
fatale. Pentru a reduce acest risc, s-au implementat diverse solutii de amenajare a acestor
intersectii, in functie de conditiile specifice ale fiecarei zone. Astfel, in judetul Arges, exista doua
tipuri de intersectii intre drumuri si cai ferate: intersectii la nivel si intersectii denivelate.
Intersectiile la nivel sunt cele mai comune, dar si cele mai riscante fiindca accidentele pot fi
evitate doar prin respectarea cu strictete a semnalizarii rutiere (semne de circulatie si semnale
luminoase sau acustice). Intersectiile denivelate sunt considerabile mai sigure, deoarece drumul
si calea ferata sunt separate prin poduri sau pasaje subterane, eliminand riscul de coliziune
directa intre vehicule si trenuri.

Dupa tipul intersectiei si a sistemului de semnalizate al traficului, trecerile la nivel de pe
teritoriul judetului Arges sunt de mai multe feluri, dupa cum urmeaza:

. cu bariere (tip B)

. cu instalatii automate de semnalizate rutiera cu semibariere (tip BAT)
J cu instalatii automate de semnalizare rutiera fara semibariere (tip SAT)
. semnalizate doar cu indicatoare rutiere (tip IR)

n judetul Arges exista 45 intersectii de drumuri clasificate cu cdile ferate, la nivel. Cele
mai multe astfel de intersectii sunt semnalizate doar cu indicatoare rutiere (24). Intersectii de tip
SAT sunt 6, intersectii de tip BAT sunt 2, iar intersectii cu bariera sunt 13. De asemenea, in
cuprinsul judetului au fost identificate 4 pasaje, reprezentate in figura 2.23, impreuna cu
intersectiile la nivel dintre drumuri si caile ferate.

Analizand intersectiile dintre drumuri si cdile ferate am constatat ca drumurile nationale
se intersecteaza cu calea ferata in 9 locuri, iar 7 intersectii sunt cu bariera, o intersectie este cu
instalatii automate de semnalizare rutiera cu semibariere si o intersectie este semnalizata doar
cu indicatoare rutiere. Drumurile judetene se intersecteaza in 12 locuri cu calea ferata, iar
intersectiile sunt de tip BAT, SAT, B si IR, intersectiile semnalizate doar cu indicatoare rutiere fiind
cincila numar. La nivelul judetului Arges calea ferata se intersecteaza in 24 de locuri cu drumurile

comunale, intersectiile fiind de tip SAT, B si IR.
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Din observatiile realizate in judetul Arges, trecerile la nivel sunt din dale de beton ciment
si din dale de cauciuc elastic. Cele mai multe sunt din dale de beton cimentat, 88,89%, in timp ce

ponderea dalelor de cauciuc elastic este de 11,11%.

Fig. 2.23 PUNCTELE DE INTERSECTIE ALE RETELEI RUTIERE CU RETEAUA FEROVIARA DIN JUDETUL ARGES
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Sursa: autorii, 2024

146



2.2.1.3 Statii de alimentare cu carburant si statii de alimentare a masinilor electrice
2.2.1.3.1 Statiile de alimentare cu carburant

Statiile de alimentare cu carburant joaca un rol esential atat din punct de vedere
economic, cat si social, avand un impact semnificativ asupra mobilitatii personale si comerciale.
Farad aceste statii, majoritatea vehiculelor echipate cu motoare cu ardere interna nu ar putea
functiona. Pe langa furnizarea de combustibil, multe dintre acestea ofera si servicii suplimentare,
cum ar fi spalatorii auto, magazine cu produse alimentare si pentru intretinerea vehiculelor etc.

De regul3, statiile de alimentare sunt amplasate strategic, atat in zone urbane, cat si in
zone rurale, fiind frecvent localizate Tn apropierea drumurilor de importanta nationala sau
internationala.

n cuprinsul judetului Arges au fost identificate 82 de statii de alimentare cu carburant,
apartinand de diverse companii. Asa cum se poate observa si in figura 2.24, statiile de alimentare
cu carburant sunt concentrate in cea mai mare parte in cadrul localitétilor urbane. in cadrul
judetului de studiu se comercializeaza benzina, motorina si GPL, fiecare benzinarie avand
disponibile mai multe tipuri de carburanti.

Daca ne raportam la nivel de unitate administartiv-teritoriala, cele mai multe statii de
alimentare cu carburant se intalnesc in UATB Pitesti (22 statii). La nivelul celorlalte UAT-uri,
distributia numerica este urmatoarea: Campulung — 7, Curtea de Arges — 5, Bascov — 4, Albota —
3, Mioveni — 3, Maracineni — 3, Darmanesti — 3, Ratesti — 2, Cateasca — 2, Slobozia — 2, Lunca
Corbului — 2, Priboieni — 2, Bradu — 2, Rucar — 2, Merisani — 2, Valea Mare Pravat — 2, Costesti —
2, Leordeni — 2, Stefanesti — 1, Barla— 1, Caldararu — 1, Dragoslavele — 1, Stalpeni — 1, Albestii de
Arges — 1, Topoloveni — 1, Calinesti — 1, Musatesti — 1 si Cotmeana — 1.

Daca ne referim la numarul companiilor care comercializeaza carburant in judetul Arges,
constatam ca cele mai multe benzinarii apartin de Petrom (18 statii) si Rompetrol (18 statii).
Restul companiilor pun la dispozitie statii de alimentare cu carburant, dupa cum urmeaza: MOL

—10, Lukoil = 11, OMV -5, Oscar — 3, Socar — 2, Celly — 2, iar restul sunt statii GPL.
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Fig. 2.24 DISTRIBUTIA TERITORIALA A STATIILOR DE ALIMENTARE CU CARBURANT DIN JUDETUL ARGES
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Sursa: www.peco-online.ro,2024
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2.2.1.3.2 Statiile de alimentare pentru masinile electrice

Vehiculele care utilizeaza energie electrica pentru a se deplasa, spre deosebire de
motoarele traditionale pe benzina sau motorina care functioneaza pe baza combustiei interne
sunt dotate cu un motor electric alimentat de o baterie reincarcabild. Acestea sunt considerate
mai ecologice fiindca nu emit gaze cu efect de sera in timpul functionarii, contribuind la
reducerea poluarii aerului. Cu toate acestea, impactul asupra mediului depinde si de modul in
care este generata energia electrica necesara pentru incarcarea bateriilor. Progresul tehnologic
a crescut autonomia vehiculelor electrice, iar multe modele moderne pot parcurge peste 400 de
km cu o singurd incarcare. Timpul de incarcare variaza in functie de statia de incarcare utilizata,
de la cateva ore la prizele casnice pana la 30-45 de minute la statiile de incarcare rapida.

La finalul anului 2023 in judetul Arges erau inmatriculate 865 de vehicule electrice, ceea
ce reprezinta 2% din numarul de vehicule electrice din Romania.

La nivel de judet, asa cum reiese si din tabelul 2.28, numarul vehiculelor electrice a
crescut de la un an la altul, de la 20 vehicule inh 2018 la 865 vehicule Tn 2023.

Infrastructura de Tncarcare este in continua dezvoltare, cu un numar tot mai mare de
statii de incarcare publice, atat in orase, cat si pe autostrazi, pentru a facilita utilizarea pe distante
lungi. La nivelul judetului Arges sunt disponibile 76 de statii de incarcare pentru masini electrice,
iar distributia teritoriala poate fi observata in figura 2.25.

Tn judetul Arges sunt disponibile 6 tipuri de prize pentru incircarea vehiculelor electrice,
si anume: CCS2, CHAdeMO, Type 2, Type 3, Three Phase si Wall (Euro). Numarul total al prizelor
de incarcare a masinilor electrice este 187. Dintre acestea 96 sunt prize Type 2, 60 sunt prize
CCS2, 25 sunt prize CHAdeMO, 3 sunt prize Three Phase, 2 prize sunt Wall (Euro), iar una este
priza Type 3.

Pe masurd ce tehnologia avanseaza, masinile electrice devin o alternativa viabila si

durabila la cele traditionale, contribuind la tranzitia globala catre un transport mai ecologic.
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Tabel 2.28 EVOLUTIA NUMARULUI DE VEHICULE ELECTRICE DIN JUDETUL ARGES COMPARATIV CU EVOLUTIA NUMARULUI DE VEHICULE ELECTRICE LA NIVEL
NATIONAL (2018 - 2023)

Anul

Vehicule electrice

Autovehicul

Autobuz Autoturism Autoutilitara special Microbuz Motociclu Motocvadriciclu Semiremorca Total
Numar 0 13 1 0 0 0 0 6 20
2018 J:‘:geé;" Pondere la nivel de judet 0% 65% 5% 0% 0% 0% 0% 30% 100%
Pondere la nivel national 0% 1% 1% 0% 0% 0% 0% 2% 1%
Romania Numar 14 1.103 68 1 0 105 2 330 1.623
Numar 0 27 1 1 0 4 0 5 38
2019 J:crigeézl Pondere la nivel de judet 0% 71% 3% 3% 0% 11% 0% 13% 100%
Pondere la nivel national 0% 1% 1% 50% 0% 2% 0% 2% 1%
Romania Numar 64 2.798 124 2 5 168 2 297 3.460
Judetul Numdr 0 60 4 1 0 5 0 5 75
2020 Arges Pondere la nivel de judet 0% 80% 5% 1% 0% 7% 0% 7% 100%
Pondere la nivel national 0% 1% 2% 33% 0% 2% 0% 2% 1%
Romania Numar 148 5.803 212 3 11 228 2 274 6.681
Numar 0 213 8 1 0 10 0 5 237
2021 J:crigeézl Pondere la nivel de judet 0% 90% 3% 0% 0% 4% 0% 2% 100%
Pondere la nivel national 0% 2% 3% 33% 0% 3% 0% 2% 2%
Romania Numar 213 12.433 301 3 41 317 2 238 13.548
Numdr 16 476 13 1 0 16 0 5 527
2022 J:fgez;" Pondere la nivel de judet 3% 90% 2% 0% 0% 3% 0% 1% 100%
Pondere la nivel national 4% 2% 3% 25% 0% 3% 0% 2% 2%
Romania Numar 380 24.691 504 4 49 556 2 218 26.404
Numar 40 763 34 1 0 27 0 865
2023 J:crigé;n Pondere la nivel de judet 5% 88% 4% 0% 0% 3% 0% 0% 100%
Pondere la nivel national 5% 2% 3% 14% 0% 3% 0% 0% 2%
Romania Numar 752 39.271 1.047 7 93 902 2 - 42.074

Sursa: Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor, 2018 - 2023
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Fig. 2.25 DISTRIBUTIA TERITORIALA A STATIILOR DE INCARCARE A VEHICULELOR ELECTRICE DIN JUDETUL

ARGES (2024)
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Sursa: www.plugshare.com, 09.2024

151



2.2.14 Spatii de parcare, oprire si stationare

Spatiile de parcare de pe drumurile nationale sunt zone amenajate in special pentru
oprirea si stationarea vehiculelor, care contribuie la siguranta si confortul tuturor participantilor
la trafic. Tn general, aceste spatii sunt gestionate de citre Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si sunt amplasate in locuri strategice pe principalele rute
nationale.

La nivelul judetului Arges, in cursul lunii noiembrie 2024 au fost identificate 189 de astfel
de amenajari speciale, dupa cum urmeaza: A1-5, DN 7 -65, DN 7C— 27, DN 65 — 48, DN 65A —
2, DN 73 — 42. Cele mai multe dintre acestea sunt amplasate pe DN 7 (34,4%). Distributia spatiala
a spatiilor de parcare special amenajate poate fi consultata in figura 2.26, iar mai multe detalii

despre fiecare spatiu in parte se regdseste in tabelul 2.29.

Tabel 2.29 SPATIILE DE PARCARE, OPRIRE S| STATIONARE DE PE RETEAUA DE DRUMURI NATIONALE SI
AUTOSTRAZI DIN JUDETUL ARGES (NOIEMBRIE 2024)

L. Pozitie | Acostament | Ppozitie | Acostament
Indicativ Kkm 1 km 5
110+100 1| 110+100 2
Al 80+500 1 | 94+357 2
80+500 2
85+548 1| 85+548 2
112+489 1| 120+850 2
113+367 1] 122+233 2
117+411 1| 1234026 2
121+599 1| 123+625 2
122+233 1 | 125+455 2
122+624 1| 1264900 2
122+808 1| 130+215 2
123+625 1|131+118 2
125+455 1| 131+300 2
DN 7 126+900 1| 131+742 2
128+000 1| 1324075 2
129+717 1| 132+639 2
130+020 1| 1334368 2
131+742 1 | 133+800 2
132+941 1 | 1344820 2
133+130 1 | 135+200 2
1334623 1| 1384953 2
133+979 1| 1414832 2
135+026 1 | 1434500 2
135+300 1 | 143+900 2
136+212 1| 150+210 2
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137+000 1| 151+787

138+111 1| 152+782

140+199 1| 154+697

140+992 1

142+431 1

144+395 1

147+600 1

147+373 1

147+600 1

147+684 1

148+000 1

148+500 1

148+900 1

150+320 1

150+495 1

150+800 1

151+038 1

151+699 1

6+936 1| 1+654 2

7+930 1| 9+640 2

12+794 1] 12+618 2

21+000 1| 14+220 2

22+460 1 | 18+000 2

47+450 1| 19+102 2

56+750 1 | 55+866 2
DN7C | 57+162 1| 62+659 2

61+326 1| 63+468 2

99+684 1| 67+109 2

100+750 1]|91+671 2

108+496 1 | 108+907 2

110+104 1

112+000 1

113+521 1

90+220 11]92+413 2

91+744 1| 93+208 2

91+800 1| 97+230 2

92+100 1| 98+250 2

92+700 1] 101+120 2
DN 65 92+900 1| 103+352 2

93+820 1| 103+735 2

97+650 1| 106+224 2

99+846 1| 106+608 2

100+971 1| 107+100 2

102+074 1| 108+270 2

103+610 1| 109+250 2
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105+580 1| 110+236 2
107+000 1| 110+920 2
107+340 1| 111+115 2
107+970 1| 111+353 2
108+000 1] 112+878 2
108+450 1| 113+316 2
109+000 1
109+100 1
109+250 1
110+000 1
111+000 1
111+115 1
111+751 1
112+628 1
113+430 1
113+814 1
114+575 1
114+794 1
DN 65A 0+185 1
7+080 1
2+400 1| 4+832 2
10+400 1| 8+722 2
13+476 1] 11+279 2
16+215 1| 13+981 2
17+500 1| 15+606 2
20+260 1| 16+215 2
22+400 1| 17+438 2
29+220 1| 20+260 2
30+000 1| 24+970 2
33+100 1| 27+081 2
DN 73 334900 1| 29+220 2
39+100 1| 44+715 2
39+300 1| 59+351 2
45+511 1 | 59+693 2
59+917 1| 61+800 2
764935 1| 70+722 2
80+172 1| 77+703 2
84+882 1| 83+670 2
87+213 1| 86+929 2
874511 1| 91+872 2
90+467 1
91+872 1

Sursa: cestrin.maps.arcgis.com, noiembrie 2024
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Fig. 2.26 DISTRIBUTIA TERITORIALA A SPATIILOR DE PARCARE, OPRIRE SI STATIONARE DE PE RETEAUA
DE DRUMURI NATIONALE S AUTOSTRAZI DIN JUDETUL ARGES (NOIEMBRIE 2024)
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2.2.1.5 Circulatia rutiera

Circulatia rutiera are un rol fundamental in buna organizare si functionare a unei
societati moderne, avand un impact direct asupra economiei, sigurantei, mediului si coeziunii
sociale.

Valorile circulatiei rutiere sunt stabilite prin recensamintele de trafic si a prognozelor
realizate conform cu prevederile legale in vigoare. Aceste prevederi stabilesc si valorile de
intensitate ale traficului. Conform Ministerului Transporturilor, exista cinci clase tehnice stabilite

in functie de intensitatea traficului (tabelul 2.30).

Tabel 2.30 CLASIFICAREA TEHNICA A DRUMURILOR DUPA INTENSITATEA TRAFICULUI

Clasa ) Intensitatea medie zilnica Intensitatea orara de .
- Denumirea o Tipul
tehnicia | . o anuala calcul .
. | intensitatii " - drumului
drumului traficului Numar de vehicule recomandat
public Etalon Efective Etalon Efective
Foarte Autostrazi sau
I . > 21.000 > 16.000 > 3.000 >2.200 drumuri
intens
expres
Drumuri
expres sau
11.001- 1.401- 1.001- .

1] Intens 21.000 8.001-16.000 3.000 2200 drumuri ‘ cu
patru benzi de
circulatie

4.501— Drumuri cu
1 Mediu 1'1 000 3.501-8.000 550-1.400 | 400-1.000 doua benzi de
' circulatie

1.001— Drumuri cu

v Redus 4'500 750-3.500 100-550 75-400 doua benzi de
' circulatie

Drumuri cu

doua benzi de

circulatie sau

v Foarte <1.000 |<750 <100 <75 drumuri cu o

redus banda de
circulatie si
platforme de
incrucisare

Sursa: Ministerul Transporturilor — Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Analiza traficului din judetul Arges se bazeaza pe recensamantul de trafic realizat de
catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) Th 2022. Recensamantul de trafic
a fost efectuat pe drumurile nationale si judetene.

n cadrul recensdmantului de trafic au fost recenzate 28 sectoare de drum national si 69
de sectoare de drum judetean. Conform rezultatelor obtinute s-a constatat ca in cuprinsul

judetului Arges se reintalnesc toate cele 5 clase tehnice de drum.
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Tn cadrul judetului, pe 6 sectoare de drum traficul depaseste 16.001 vehicule pe zi,
acestea fiind sectoare din autostrada A1, dar si sectoare din DN 7, DN 73 si DN 66. In cea de-a
doua clasa, in cuprinsul judetului regdsim 7 sectoare de drum apartinand drumurilor nationale.
n cea de-a treia clasa se regdsesc 10 sectoare de drum, acestea avand traficul mediu. in aceast
categorie se afl3 atat sectoare de drum national, cat si sectoare de drum judetean. in cea de-a
patra clasa tehnica au fost raportate 47 de sectoare de drum, in timp ce in cea de-a cincea clasa
tehnica se afla 29 de sectoare de drum.

La nivelul judetului Arges, toate sectoare de autostrada se incadreaza in prima clasa
tehnica, cu mai mult de 16.000 de vehicule pe zi. Drumul national DN 7 prezinta cele mai ridicate
valori in ceea ce priveste media zilnica anuala a vehiculelor pe sectorul dintre DN 7C si limita
judetului. Pentru acelasi drum national, sectorul cuprins intre DJ 702 (Topoloveni) si limita
municipiului Pitesti se incadreaza in clasa tehnica Il, iar sectorul situat intre DN 72 (Gaiesti) si DJ
702 (Topoloveni) se incadreaza in clasa tehnica Ill. Drumul national DN 7C, conform
recensamantului de trafic din 2022 se incadreaza in clasa tehnica Il pe sectorul cuprins intre DN
7 (Bascov) si limita municipiului Curtea de Arges, avand o medie zilnica anuala de 10.970 de
vehicule, in timp ce de la km 35+700 la km 116+808 se afla in clasa tehnica IV. Drumul national
DN 65A are un sector de drum (limita judetului — DN 65A (Albota)) aflat in clasa tehnica Il si un
sectoare apartinand celei dintai clase, DN 65A (Albota) — limita municipiului Pitesti. Drumul
national DN 65A se incadreaza in cea de-a treia clasa tehnica pe portiunea situata intre DJ 703B
(Costesti) si DJ 504 (Vulpesti), in timp ce sectoarele DN 65 (Cerbu) — DJ 703B (Costesti) si DJ 504
(Vupesti) — DJ 703 (Balaci) se incadreaza in cea de-a patra clasa tehnica. Cei 6,237 km ai drumului
national DN 65B se incadreaza in cea de-a doua clasa tehnica cu circa 15.000 vehicule pe zi.
Sectorul din DN 67B cuprins intre limita judetului si limita municipiului Pitesti se incadreaza in
clasa tehnica Il, cu o medie de 8.242 vehicule pe zi. Drumul national DN 72A, cu sectorul cuprins
intre DJ 723 si DN 73 se incadreaza in clasa tehnica IV. Drumul national DN 73 are un sector
incadrat in clasa tehnica I (limita municipiului Pitesti — DN 73D (Brazi), un sector in clasa tehnica
Il si doua sectoare in cea de-a treia clasa tehnica. DN 73C pe portiunea cuprinsa intre limita
municipiului Curtea de Arges si limita judetului se Tncadreaza in clasa tehnica lll, in timp ce
celelalte doua sectoare de drum se incadreaza in cea de-a patra clasa tehnica. Sectorul din
drumul national DN 73D cuprins intre DN 73 si DC 83 se incadreaza in clasa tehnica Il, iar de la
intersectia cu DC 83 si pana la intersectia cu DN 72A, drumul national face parte din cea de-a
patra clasa tehnica. Drumul national DN 73E este incadrat in cea de-a treia clasa tehnica, avand

o medie zilnica de 5.047 de vehicule.
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Tabel 2.31 SITUATIA TRAFICULUI RUTIER (MZA) PE AUTOSTRAZILE S| DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES

Clase tehnice drum conform valoare trafic rutier

Lungime (MZA)
Drum Limite (km) Limite sector I'=oarte Intens Mediu Redus Foarte
intens redus
| ] ]| v \")
70+460 | 94+393 23,933 | DN 61 (Petresti) — DJ 703B (Cateasca)
Al 94+393 | 106+500 | 12,107 | DJ 703B (Cateasca)— DN 65B (Bradu)
106+500 | 120+100 13,6 DN 65B (Bradu) — DN 7 (Bascov)
72+535 | 95+010 22,475 | DN 72 (Gaiesti) — DJ 702 (Topoloveni) 7.247
954010 | 1124000 16,99 D.J 70? (Topoloveni) — Limita municipiului 13.997
DN 7 Pitesti
116+736 | 1564250 | 39,514 DN 7C(L|rT1|ta municipiului Pitesti) — Limita
DRDP Craiova
0+000 274350 2735 DN 7 (Bascov) — Limita municipiului Curtea 10.970
de Arges
DN 7C 354700 | 614900 26,2 L|.m|ta municipiului Curtea de Arges — Baraj 1.702
Vidraru
61+900 | 116+808 | 54,908 | Baraj Vidraru — Limita DRDP Brasov 1.318
90+050 | 107+135| 17,085 | Limita DRDP Craiova — DN 65A (Albota) 15.775
DN 65 1074135 | 116+850 9,715 D.N 6§A (Albota) — Limita municipiului 9 00
Pitesti
0+000 12+200 12,2 DN 65 (Cerbu) — DJ 703B (Costesti) 3.368
DN 65A | 12+200 | 21+900 9,7 DJ 703B (Costesti) — DJ 504 (Vulpesti) 4.641
21+900 | 56+500 34,6 DJ 504 (Vulpesti) — DJ 703 (Balaci) 2.050
DN 65B | 0+000 6+237 6,237 DN 65 (Albota) — A 1 (Bradu) 14.947
DN 67B | 1584200 | 188+200 30 Ir-zli:::; DRDP Craiova — Limita municipiului 3,242
DN 72A | 414000 | 64+110 2311 DJ 7%3 (Malu cu Flori) — DN 73 ( Valea Mare 3.476
Pravat)
14285 64950 5,665 Limita rnumupmlm Pitesti— DN7 3D
DN 73 (4Benzi)
64950 42+850 35,9 DIA\I 73D (4 Benzi) — Limita municipiului 7965
Campulug
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Limita municipiului Cdmpulug — DN 72A

54+050 | 57+410 3,36 (Valea M. Pravit) 10.469
574410 | 924000 34,59 DN 72A (Valea M. Pravat) — Limita DRDP 4.073
Brasov
0+000 17+930 17,93 DN 73 (Schitu Golesti) — DJ 731 (Domnesti) 3.486
DJ 731 (Domnesti) — Limita municipiului
DN 73C 174930 | 37+500 19,57 Curtea de Arges 3.270
464000 | 614434 15,434 Limita mu.n|C|p|uIU| Curtea de Arges — Limita 4.972
DRDP Craiova
0+000 10+600 10,6 DN 73 (Maracineni) — DC 83 (Valea Sanii) 10.581
DN 73D | 10+600 | 30+000 19,4 DC 83 (Valea Sanii) — Hartiesti 2.368
30+000 | 49+125 | 19,125 | Hartiesti— DN 72A (valea Mare Pravit) 792
DN 73E 0+000 3+220 3,22 DN 73-DN 73D 5.047

Sursa: date prelucrate CESTRIN, 2022
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Tabel 2.32 SITUATIA TRAFICULUI RUTIER (MZA) PE DRUMURILE JUDETENE DIN JUDETUL ARGES

Clase tehnice drum conform valoare trafic rutier
. (MZA)
Drum Limite Lungime Limite sector Foarte . Foarte
(km) . Intens Mediu Redus
intens redus
| 1l 1 v Y
DJ503 95+477 | 115+638 | 20,161 | DJ 611 (judetul Dambovita) - DJ 508 360
DJ503 | 115+638 | 140+034 | 24,396 | DJ 508 - DJ 702G (Catanele) 2.026
Limita judetului Teleorman - DN 65A
DJ504 | 110+700 | 136+695 | 25,995 | (Vulpesti) 2.912
DJ508 0+000 17+217 17,217 | DJ 703 B-DJ 659 (Buta) 877
DJ659 0+000 23+000 23 Pitesti-DJ 703 B (Serbanesti) 3.577
DJ659 23+000 | 45+600 22,6 DJ703B-DJ 679C(Mozaceni) 660
DJ659 45+600 | 61+449 15,849 | DJ 679C-DJ 503 (Jud.Db.) 715
DJ659A | 0+000 10+400 10,4 DJ 659-DN 65A(Costesti) 4.561
DJ678A | 254290 | 39+196 13,906 DN7(Jud.VI.)-DN73C(Ciofrangeni) 1.468
DJ678A | 41+141 | 50+933 9,792 DN 73C-DJ 703H 1.782
DJ678G 0+000 11+169 11,169 | DJ703-Samburesti(Jud.Olt)
DJ679 0+000 13+037 13,037 | DN67B(Paduroiu)-DN65(L.Corbului)
DJ679 13+587 | 48+220 34,633 | DN65(L.Corb)-Lim. Jud. Olt 1.858
DJ679A 0+000 14+750 14,75 DJ679-DN65A(Caldararu)
DJ679A 15+000 27+725 12,725 DN 65A-DJ 504 954
DJ679C 0+000 234215 23,215 | DN 65A-DJ 659
DJ679D | 0+000 | 14+940 14,94 | DJ 679(Malu)-DN 65A(Ungheni)
DJ679D 16+94 414900 24,96 DN65A(Ungheni)-Mozacu
DJ679E 0+000 11+500 11,5 DJ 679A -DJ 703 (Jud.Tel.)
DJ679F 0+000 6+500 6,5 DJ 679-Badesti Bai
DJ702 0+000 12+000 12 DN 7(Topoloveni) - DJ 739 3.528
DJ702 12+000 | 37+300 25,3 DJ739-DJ702B(Jud.DB.) 1.119
DJ702A | 25+000 | 42+528 | 17,528 | DN7(Jud.Db.)-DJ508(Teiu) 99
DJ702C 0+000 17+380 17,38 DN7-Lim. Jud. Dambovita 1.831
DJ702F | 14+000 | 21+920 7,92 Lim.Jud.Db.-DJ 659 1.139
DJ702G 0+000 12+423 12,423 | A1-DJ703B(Cateasca) 1.255
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DJ702G 12+240 | 21+053 8,813 DJ 703B-Lim.Jud.Db. 1.372

DJ703 0+000 22+845 22,845 DN 7(Moraresti) - Lim. Jud. Olt

DJ703A 0+000 18+670 18,67 DN 7-DJ 703E

DJ703A | 18+670 | 28+800 10,13 DJ703E-DN67B(P.Lacului)

DJ703A | 28+800 | 37+682 8,882 DN 67B-DN 65(Cerbu)

DJ703B 0+000 28+353 28,353 DN 7-DN67B

DJ703B 28+353 34+81 6,457 DN 67B-Lim.Jud.Olt 1.014

DJ703B | 41+275 | 83+165 41,89 Limjud Olt-A 1 792

DJ703B | 83+165 | 88+752 5,587 A 1-DN 7(Leordeni) 1.888

DJ703E 0+000 27+500 27,5 DN 67B-DJ 703B(Uda) 1.668

DJ703G | 14+000 | 20+211 6,211 Lim.Jud.Valcea-DJ703H 1.433

DJ703H 0+000 13+000 13 DN7C-DJ 678A(Cepari) 1.575

DJ703H | 13+000 | 29+800 16,8 DJ678A(Cepari)-Lim.Jud.Valcea 976

DJ703I 0+000 26+447 26,447 DN 7C(Merisani)-DN 73C 1.162

DJ703I 28+822 | 41+400 12,578 DN73C-Bradetu 883

DJ703K 0+000 15+682 15,682 | DN73-DJ703I(Valea Marului) 3.121

DJ7048B 0+000 21+200 21,2 DN 7-DC85 1.235

DJ704C 0+000 5+000 5 Radu Negru-DN 7(Vranesti) 892

DJ704C 5+000 10+000 5 DN 7-DJ 702G(Catanele) S
DJ704E 0+000 22+500 22,5 DN 7-DJ 678A 1.160

DJ704F 1+600 15+600 14 DJ 704H-DJ 678A 6
DJ704G | 0+000 13+500 13,5 DN 7C-DJ 703H 1.032

DJ704H 0+000 20+600 20,6 DN 7C-DN 73C(Curtea de Ag) S
DJ723 6+390 9+390 3 Lim.Jud D-ta -DN 73D 4
DJ725 0+000 10+540 10,54 DN 72A- DN73(Dragoslavele) 2.119

DJ730 0+000 10+238 10,238 | DN73 - lim.jud.Brasov 0
DJ731 0+000 29+327 29,327 | DN 73-DN73C(Domnesti) 3.303

DJ731 29+675 | 48+297 18,622 DN 73C-Bahna 1.573

DJ731C 5+800 13+000 7,2 DN 67B-DJ 703E(Cocu) 67
DJ731D | 0+000 23+000 23 DJ740-DJ731(Ganesti) 359
DJ732 0+000 25+188 25,188 | DN 73-DN 73C 1.890

DJ732A | 0+000 6+800 6,8 DN 73-DJ 732 1.658

DJ732B 0+000 6+444 6,444 DJ 732(VI.Silistii)-DN 73C 804
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DJ732C 0+000 12+610 12,61 DN73(Campulung)-DN73C(Godeni) 736
DJ732C | 12+610 | 19+010 6,4 DN73C-DN73(Burnesti) 458
DJ734 0+000 19+232 19,232 | DN73-Cabana Voina 1.375

DJ735 0+000 11+870 11,87 DN 73(M.C-lung)-Candesti 1.001

DJ737 0+000 13+730 13,73 DN 73(M.C-lung)-DN 73D 861

DJ738 0+000 21+400 21,4 DN73(Poienari)-DN73(Mihaesti) 1.225

DJ739 0+000 17+000 17 DN 73D-DJ 702(Beleti) 413
DJ740 0+000 17+000 17 DN 73-DJ 703I(Zarnesti) 1.826

DJ741 0+000 9+497 9,497 DN7-DN73D 3.997

Sursa: date prelucrate CESTRIN, 2022
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Fig. 2.27 TRAFIC MEDIU ZILNIC ANUAL (MZA) LA NIVELUL INFRASTRUCTURII RUTIERE RECENZATE DIN
JUDETUL ARGES — 2022
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Daca ne raportam la drumurile judetene din judet, acestea fac parte in cea mai mare

parte din ultimele doua clase tehnice, IV (750 — 3.500 vehicule/zi) si V (sub 750 vehicule/zi). Asa

cum reiese si din tabelul 2.32, exista cateva sectoare incadrate in cea de-a treia clasa tehnica.

Distributia Tn plan teritorial a traficului (figura 2.27) scoate in evidenta ca cele mai

aglomerate zone sunt in jurul municipiului resedinta de judet.

2.2.1.5.1 Zone cu depasire a capacitatii de trafic din judet

sunt:

Zonele cu depadsire a capacitatii de trafic din judetul Arges, conform datelor din 2022,

DN 7
o sectorul cuprins intre DN 7C (limita municipiului Pitesti) — limita DRDP Craiova —
valorile pentru anul 2022 sunt specific unei autostrazi
o sectorul cuprins intre DJ 702 (Topoloveni) — limita municipiului Pitesti — valorile
pentru anul 2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp ce acest
sector de drum are 2 benzi de circulatie.
DN 7C
o sectorul cuprins intre DN 7 (Bascov) — limita municipiului Curtea de Arges —
valorile pentru anul 2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp
ce acest sector de drum are 2 benzi de circulatie.
DN 65
o sectorul cuprins intre limita DRDP Craiova — DN 65A (Albota) — valorile pentru anul
2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp ce acest sector de
drum are 2 benzi de circulatie.
o sectorul cuprins intre DN 65A (Albota) — Limita municipiului Pitesti — valorile
pentru anul 2022 sunt specific unei autostrazi
DN 65B
o sectorul cuprinsintre DN 65 (Albota) — A 1 (Bradu) — valorile pentru anul 2022 sunt
specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp ce acest sector de drum are 2
benzi de circulatie, cu exceptia sectorului cuprins intre km 3+500 — km 6+237 care
are 4 benzi de circulatie.
DN 67B
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o sectorul cuprins intre DRDP Craiova — limita municipiului Pitesti — valorile pentru
anul 2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp ce acest sector
de drum are 2 benzi de circulatie

e DN73

o sectorul cuprins intre limita municipiului Pitesti — DN7 3D (4 Benzi) — valorile
pentru anul 2022 sunt specific unei autostrazi

o sectorul cuprins intre limita municipiului Campulug — DN 72A (Valea M. Pravat) —
valorile pentru anul 2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp
ce acest sector de drum are 2 benzi de circulatie.

e DN73D

o sectorul cuprins intre DN 73 (Maracineni) — DC 83 (Valea Stanii) — valorile pentru
anul 2022 sunt specific unui drum cu 4 benzi de circulatie, in timp ce acest sector
de drum are 2 benzi de circulatie, cu exceptia sectorului cuprins intre km 3+500 —

km 7+400 care are 4 benzi de circulatie.

2.2.1.5.2 Infrastructura pentru traficul de tranzit in centrele urbane

Pe teritoriul judetului Arges o parte din traficul de tranzit este preluat de autostrada A
1, indeosebi in zona municipiului Pitesti.

Conform HG nr. 782/2014, pe teritoriul judetului Arges nu exista drumuri incadrate ca
si variante ocolitoare.

Compania Nationalda de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. a depus, la data de 5
aprilie 2022, aplicatia de finantare pentru proiectul ,Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru
Varianta de Ocolire Curtea de Arges”, in vederea obtinerii de finantare nerambursabila alocata
prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020. Aplicatia face parte din cadrul Axei
Prioritare - Tmbun&tatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului, in
conformitate cu Obiectivul Specific OS 1.1 — Apelul de proiecte pentru Dezvoltarea infrastructurii
rutiere — sprijin pentru pregatirea proiectelor de investitii, in cadrul Operatiunii - Cresterea
mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala. Obiectivul general al proiectului este imbunatatirea
competitivitatii economice a Romaniei prin dezvoltarea infrastructurii de transport, care sa
faciliteze integrarea economica a tarii in Uniunea Europeana. Astfel, proiectul va contribui la
dezvoltarea pietei interne, creand conditiile necesare pentru cresterea volumului de investitii,

promovarea transportului durabil si consolidarea coeziunii in reteaua de drumuri europene.
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Proiectul ,Varianta Ocolitoare a Orasului Mioveni (Centura) - Tronson |I” a primit o
finantare de 25 milioane lei din partea Ministerului Dezvoltarii, prin Programul ,,Anghel Saligny”.
Valoarea totala a proiectului, care vizeaza in principal descongestionarea traficului din orasul
Mioveni, cunoscut pentru fabrica de automobile, este de 40.897.428,45 lei (inclusiv TVA).
Centura orasului Mioveni va avea o lungime de 4,1 km si va fi un drum national, cu doua benzi
de circulatie, o banda dedicata biciclistilor pe partea dreapta si un trotuar pe partea stanga.
Proiectul include, de asemenea, un pod peste raul Argesel (la km 1+880), un pasaj la nivel peste
calea ferata (la km 2+650), patru podete si instalatii de iluminat public. Prin realizarea acestei
variante ocolitoare, se vor crea noi oportunitati pentru locuitori si agentii economici din zon3,
oferindu-se conexiuni eficiente cu DN73 si DN73D. Durata de implementare a proiectului este de
24 luni, incepand de la semnarea contractului de finantare.

Primaria municipiului Campulung a lansat licitatia pentru proiectarea preliminara
(studiul de fezabilitate) a Centurii Campulung. Varianta de ocolire care va traversa zona de est a
orasului va avea o lungime estimata de 12 kilometri si va fi un drum cu doua benzi pe sens.
Contractul pentru studiul de fezabilitate are o durata de 15 luni, iar costul estimat este de 3,3
milioane lei, finantarea proiectului fiind asigurata prin Programul Transport 2021-2027.

Procedura de achizitie pentru serviciile de elaborare a documentatiei tehnice necesare
Studiului de Fezabilitate pentru Drumul Expres Al — Pitesti — Mioveni s-a incheiat la inceputul
anului 2024. Traseul avizat al drumului expres are o lungime estimata de 10,39 km si va fi
dimensionat pentru a face fata unui trafic greu si agabaritic, avand un carosabil corespunzator
estimarilor de trafic si o viteza de proiectare de 100 — 120 km/h. Pe langa drumul propriu-zis,
investitia va include si construirea de poduri, pasaje pe drum expres, restabilirea legaturilor
rutiere intrerupte de drumul expres, precum si noduri rutiere si podete. Proiectul prevede doua
noduri rutiere importante: unul la desprinderea drumului expres din autostrada de centura a
Municipiului Pitesti A1, in zona km 117+300, unde va fi construit un nod directional de mare
viteza, alcatuit din sase bretele unidirectionale, si al doilea nod rutier este prevazut in zona km
10+150, pe raza orasului Mioveni, pentru a asigura o legatura eficienta cu DN 73E — Centura de
sud Mioveni.

Orasul Topoloveni este afectat de traficul de tranzit, cu atat mai mult cu cat acesta este
tranzitat de DN 7. Traficul greu se desfasoara pe arterele principale din zona centrala a localitatii,

din lipsa unei variante ocolitoare a orasului.
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2.2.1.6  Accidente rutiere

Accidentele rutiere reprezinta o problema globala majora, avand un impact semnificativ
asupra populatiei. In fiecare an, milioane de oameni sunt implicati in accidente, iar statisticile
aratd ca accidentele rutiere sunt una dintre principalele cauze de deces, in special in randul
tinerilor. De cele mai multe ori accidentele de circulatie provoaca perturbari semnificative Tn
trafic, mai ales pe drumurile principale, iar blocajele si intarzierile cauzate de acestea afecteaza
fluxul normal al traficului si pot duce la cresterea timpului de calatorie.

La nivelul judetului Arges, in perioada ianuarie 2017 — iunie 2024, au fost nregistrate
6.426 de accidente de circulatie, dintre care 3.897 pe drumurile clasificate din judet (autostrada,
drumuri nationale, drumuri judetene si drumuri comunale). In cele ce urmeaz vor fi analizate
doar accidentele rutiere petrecute pe drumurile clasificate din judetul analizat. in perioada 2017
— iunie 2024 numarul accidentelor de circulatie a scazut constant pana in anul 2020, dupa care
numarul acestora a inceput s creascd din nou. In cursul anului 2020 s-au inregistrat cele mai
putine accidente de circulatie inclusiv, lucru datorat pandemiei de SARS-CoV-2 si a numeroaselor

restrictii impuse populatiei cu privire la mobilitate.

Fig. 2.28 EVOLUTIA NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE IN JUDETUL ARGES, IN PERIOADA 2017 — IUNIE
2024
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Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

n perioada analizat3, cele mai multe accidente de circulatie au fost inregistrate pe alte
tipuri de drumuri (strazi, ulite etc.) (39,36%), pozitia secunda fiind ocupata drumurile nationale
cu o pondere de 36,1%, in timp ce pe drumurile judetene s-au produs 14,78% dintre acestea, pe

cele comunale 8,5%, iar pe autostrada doar 1,26%. Constatam ca autostrada este un mediu mai
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sigur pentru circulatie. Numarul mai redus de accidente de pe autostrada are la baza mai multi
factori care contribuie la cresterea sigurantei rutiere, printre care: lipsa intersectiilor si a
trecerilor de pietoni care elimind complet riscul de coliziune, separarea benzilor de circulatie,
care previn coliziunile frontale, standarde de siguranta superioare, accesul controlat pe
autostrada etc.

Raportandu-ne la locul producerii accidentului, si anume in localitate sau in afara
localitatii, pentru perioada 2017 — iunie 2024, 95,32% din accidentele rutiere s-au inregistrat in
localitate, in timp ce 4,68% dintre acestea s-au petrecut in afara localitatii. Dupa cum reiese din
figura 2.27, in cursul fiecarui an, la nivelul judetului Arges predomina accidentele produse in
localitate, populatia fiind mult mai expusa unor astfel de incidente. Efectul direct al numarului
crescut de accidente in localitate se poate observa si in numarul persoanelor ranite in urma

producerii unor astfel de evenimente.

Fig. 2.29 NUMARUL ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE IN JUDETUL ARGES DUPA LOCUL ACESTORA, IN
PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

2024
2023
2022
2021
2020
2019

2018

2017

8
8
s

400 500 600

8
8
3

1000
Winlocalitate min afara localitatii

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

La nivelul judetului de Arges, in perioada 2017 —iunie 2024, cele mai multe accidente s-
au produs din cauza vitezei neadaptate la conditiile de drum, nerespectarii distantei dintre
vehicule, abateri biciclisti, neacordarii de prioritate vehiculelor etc. Asa cum reiese din tabelul
2.33, in anii 2017, 2023 si 2024 principala cauza a accidentelor de circulatie a fost viteza
neadaptata la conditiile de drum, in 2018 si 2021 cele mai multe accidente s-au produs din cauza
neacordarii de prioritate vehiculelor, in 2019 din cauza nerespectarii distantei intre vehicule, in

2020, 2022 si 2024 din cauza abaterilor biciclistilor.
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Tabel 2.33 PRINCIPALA CAUZA A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE IN JUDETUL ARGES IN PERIOADA
2017 - IUNIE 2024

Cauza principala a accidentului | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024* | Total
viteza neadaptata la conditiile 112 75 94 89| 101 279
de drum
nerespectare distanta intre

) 121 | 106 71 78 99 | 108 51| 749
vehicule
abateri biciclisti 83| 93 102 744
neacordare prioritate vehicule 110 64 98 48 | 714
traversare neregulamentard 116 | 110| 79| 52| 50| 47| 71| 31| 556
pietoni
neacordare prioritate pietoni 97 77 75 60 47 75 55 18 | 504
neasigurare la schimbarea 58| 61| 38| 40| 58| 53| 36| 28| 372
directiei de mers
alte preocupari de naturd a 36| 28| 61| 25| 23| 51| 54| 43| 321
distrage atentia
pietoni pe partea carosabila 36 40 43 22 23 19 39 12 | 234
viteza neregulamentara 47 30 58 15 31 22 16 7| 226
neasigurare mers fnapoi 26 29 24 16 25 26 26 11| 183
conducer.e sub influenta 51 33 22 57 )8 13 12 131 171
alcoolului
depasire neregulamentara 21 19 23 10 16 15 20 9| 133
alte abateri svarsite de 14| o9 10| 14| 20| 25| 16 8| 116
conducatorii auto
adormire la volan 12 11 16 11 13 8 12 6 89
abateri 10| 13| 12| 8| 9| 8| 12 4| 76
pasageri/calatori/insotitori
abateri ale conducatorilor de

. . 18 13 12 6 11 7 8 75

atelaje sau animale
neasigurare schimbare banda 10 10 14 8 4 12 7 69
conducere fara permis 4 8 10 14 10 4 7 60
nesupraveghere minori 18 18 10 11 2 60
alte abateri pietoni 5 4 3 8 2 4 26
circulatie pe sens opus 4 4 1 4 6 4 2 25
intoarcere neregulamentara 1 5 11 2 5 1 25
nerespectare semnalizare 6 5 7 1 4 3 5 ’5
semafor
animale sau alte obiecte 5 7 4 1 1 3 1 22
ab_at.erl ale conducatorilor de 4 3 5 5 4 2 20
utilaje
mﬁrrrmta'gl sau afectiuni 1 6 3 4 4 1 1 20
medicale
nerespectare indicatoare
rutiere de obligare sau 1 2 3 1 7
reglementare
defectiuni tehnice vehicul 1 2 1 2 6
Anee.115|gvurarue stabilitate 1 5 1 1 5
incarcaturd
nerespectare reguli trecere CF 1 2 1 4
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drum deteriorat sau in lucru 1 3
alte cauze referitoare la drum 1 2
conducere agresiva 1 2
oprire, stationare

nzregl’JIan"?entaré 1 ! 2
conducere sub influenta 1
drogurilor

* januarie — iunie 2024

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Pentru perioada supusd analizei, la nivelul judetului Arges, cauza principalda a

accidentelor in localitate a fost viteza neadaptata la conditiile de drum, in timp ce in afara

localitatii cele mai multe accidente s-au produs din aceeasi cauza, dupa cum este relatat si in

tabelul 2.34. De altfel, in localitate numeroase accidente s-au produs si din cauza nerespectarii

distantei intre vehicule, abaterilor biciclistilor, neacordarii de prioritate vehiculelor, traversarii

neregulamentare a pietonilor, dar si din cauza neacorddrii de prioritate pietonilor. in afara

localitatii pe pozitia secunda ca si numar se regasesc accidentele produse datorita nerespectarii

distantei dintre vehicule, in timp ce a treia pozitie a clasamentului este ocupata de alte

preocupari de natura a distrage atentia.

Tabel 2.34 PRINCIPALA CAUZA A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE IN JUDETUL ARGES IN PERIOADA
2017 — IUNIE 2024, DUPA LOCUL PRODUCERII ACCIDENTULUI

Locul producerii

Cauza principala a accidentului - accidentﬁului Total
in in afara
localitate localitatii
viteza neadaptata la conditiile de drum 696 83 779
nerespectare distanta intre vehicule 692 57 749
abateri biciclisti 732 12 744
neacordare prioritate vehicule 700 14 714
traversare neregulamentara pietoni 545 11 556
neacordare prioritate pietoni 503 1 504
neasigurare la schimbarea directiei de mers 363 9 372
alte preocupari de natura a distrage atentia 293 28 321
pietoni pe partea carosabila 226 8 234
viteza neregulamentara 205 21 226
neasigurare mers Thapoi 182 1 183
conducere sub influenta alcoolului 167 4 171
depasire neregulamentara 125 8 133
alte abateri savarsite de conducatorii auto 109 7 116
adormire la volan 86 3 89
abateri pasageri/calatori/insotitori 75 1 76
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 71 4 75
neasigurare schimbare banda 52 17 69
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conducere fara permis 57 60
nesupraveghere minori 59 60
alte abateri pietoni 26 26
circulatie pe sens opus 21 25
intoarcere neregulamentara 25 25
nerespectare semnalizare semafor 24 25
animale sau alte obiecte 21 22
abateri ale conducatorilor de utilaje 20 20
infirmitati sau afectiuni medicale 20 20
nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau

reglementare 7 7
defectiuni tehnice vehicul 5 6
neasigurare stabilitate incarcatura 5 5
nerespectare reguli trecere CF 4 4
drum deteriorat sau in lucru 3 3
alte cauze referitoare la drum 2 2
conducere agresiva 2 2
oprire, stationare neregulamentara 1 2
conducere sub influenta drogurilor 1 1

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tn cuprinsul judetului Arges, in perioada 2017 — iunie 2024, cele mai numeroase

accidente s-au produs prin lovirea pietonilor, coliziune laterald, coliziune fata-spate, lovire

obstacol in afara carosabilului etc. in anii 2017, 2018, 2019 si 2022 cele mai multe accidente s-au

produs prin lovirea pietonilor, in 2020, 2021 si 2023 cele mai multe accidente s-au produs prin

coliziune laterald, in timp ce pana la sfarsitul lunii iunie 2024 cele mai multe accidente de

circulatie s-au produs din alte motive decat cele prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 2.35 MODUL DE PRODUCERE A ACCIDENTELOR RUTIERE IN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 —

IUNIE 2024

~N (o] ()] o i (o] o <
Mod producere accident 3| 8/ 8/ 98| 8| 8| 9| 8 |Total

~ N N ~ (o] (o] (o] (o]
lovire pieton 278 | 268 | 235 | 157 | 109 | 180 | 193 | 70 | 1.490
coliziune laterala 171 | 199 | 165 | 160 | 184 | 169 | 194 | 80 | 1.322
coliziune fata-spate 97| 96| 104 | 65| 79| 75| 87| 39 642
lovire obstacol in afara carosabilului 80| 67| 79| 59| 61| 65| 70| 21 502
altele 5 10 13 32 30| 127 | 113 | 110 440
acrosare 78| 58| 80| 45| 84| 42| 30 17 434
coliziune frontala 77| 63| 67| 36| 46| 24| 41| 28 382
rasturnare 69| 41 39 26 29 38 33 23 298
cadere din vehicul 17 71 71| 74| 45| 31 18 5 268
cadere in afara drumului 45| 78| 26| 11| 37| 15| 11 6 229
coliziune in lant 51| 42| 32| 20| 17| 19| 27| 17 225
cadere in vehicul 8| 13| 12 9 4 5| 12 2 65
coliziune vehicul in stationare 8 5| 15 6| 11 3 6 54
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derapare 2 2 5 3 8 2 1 23
coliziune urmata de rasturnare 1 5 7 4 1 2 20
lovire animal 3 1 3 1 1 2 1 12
lovire obstacol pe carosabil 1 1 1 1 3 1 8
coliziune urmata de incendiu 1 1 1 2 1 6
acvaplanare 2 1 3
parasire vehicul (participanti) 1 1 1 3

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Pe autostrada si pe drumurile nationale din judetul Arges, in perioada 2017 —iunie 2024,
s-au inregistrat 2.401 de accidente de circulatie, ceea ce reprezinta 37,36% din totalul
accidentelor din intervalul de timp analizat. in perioada analizatd cele mai multe accidente
produse pe drumurile nationale din judet au fost inregistrate in 2017. Tn cazul inregistrarilor
lunare se observa, conform tabelului 2.36, ca cele mai multe accidente de circulatie s-au produs
in lunile de vara, indeosebi in luna iulie. Cele mai multe accidente de pe autostrada si de pe
drumurile nationale din judet au avut ca si cauza principala nerespectarea distantei intre

vehicule.

Tabel 2.36 REPARTITIA LUNARA A NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE AUTOSTRADA SI PE
DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Luna
Anul | | 1 v Vv vI | VIl | VI IX X Xl | X Total
2017 22| 21| 24| 26 36 36 | 31 VANV 400
2018 23 0 28| 27| 25| 39 39| 29| 34| 36| 39 376
2019 25| 15 N 19| 26 @ A0 28 | 39| 28| 31 355
2020 22| 26| 16 15| 33 24| 25| 26 257
2021 21| 13| 15| 21| 31| 21| 30 37 277
2022 EI 13 18| 31 32 29 | 29| 21| 24| 26 278
2023 21| 19| 20| 22| 30| 31 29 | 28| 26| 27| 26 307
2024 24 | 27| 35| 33 - - - - - - 151
Total 185 | 149 | 164 | 181 | 221 | 201 | 245 | 232 | 206 | 202 | 197 | 218 2.401

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tabel 2.37 REPARTITIA LUNARA A PRINCIPALEI CAUZE A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE PE
AUTOSTRADA IN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2015 — IANUARIE 2024

Cauza principala a accidentelor | -\ |\ 1y by vy v v [ x| x| x| o | S
de circulatie -

nert.espectare distanta intre 1 5 ) ) 1 5 al 2 1 ) 25
vehicule

a!te preocupa.rl de natura a 3| 5 5 3 5 5 14
distrage atentia

neasigurare schimbare banda 2| 1| 2| 1 1 1] 1| 2 11
viteza neadaptata la conditiile 1| 1 1l 21 > 51 1| 1 1
de drum




pietoni pe partea carosabila 1 1 1 1 5
alte abavterl.:savar§|te de 1 1 1 3
conducatorii auto
neacordare prioritate vehicule 1 2 3
circulatie pe sens opus 1 1 2
abateri biciclisti 1 1
conducere sub influenta 1 1
alcoolului
defectiuni tehnice vehicul 1 1
neacordare prioritate pietoni 1 1
neasigurare la schimbarea
. .. 1 1
directiei de mers
neasigurare mers inapoi 1 1
oprire, stationare 1 1
neregulamentara
Total 1 5|11 |12 6| 8| 13 8| 3 7 2 81
Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024
Tabel 2.38 REPARTITIA LUNARA A PRINCIPALEI CAUZE A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE PE
DRUMURILE NATIONALE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2015 — IANUARIE 2024
Cauzaprincipalda | by oy v v [ M x] x x| B
accidentelor de circulatie | [
nerespectare distanta 25| 15| 33| 36| 33| 29| 42| 36| 39| 41| 23| 30/ 382
intre vehicule
vitezd neadaptata la 46| 40| 22| 14| 29| 26| 33| 22| 24| 27| 21| 33| 337
conditiile de drum
neacordare prioritate 26| 19| 21| 21| 24| 19| 27| 23| 28| 20| 31| 24| 283
vehicule
neacordare prioritate 25| 26| 13| 14| 11| 14| 14| 7| 10| 16| 23| 30| 203
pietoni
traversare o . . 16 8| 10| 14| 17| 10 8 7| 17| 22| 19| 27| 175
neregulamentara pietoni
neasigurare la
schimbarea directiei de 10| 15 8 8| 18| 14| 17| 20 9| 12| 15| 15| 161
mers
abateri biciclisti 2 1 6| 15| 22| 15| 20| 11| 14| 12 4 3| 125
alte preocupdride naturd | 51 | 40| g0 15| 16| 17| 18] 11| 5| 7| 13| 124
a distrage atentia
viteza neregulamentara 7 5 4 5 5 7] 13| 15 2] 11 6| 10 90
depdsire . 6| 3| 4| 6| 3| 9| 4| 14| 9| 9| 8| 4| 79
neregulamentara
pietoni pe partea a4l 3| 5| 1| 8| 4| 4| 7| 6| 4| 8| a| s8
carosabila
adormire la volan 1 2 5 5 1 9| 14 6 4 3 5 55
conducer.e sub influenta 1 1 6 5 3 7 5 5 3 3 16
alcoolului
neasigurare mers fnapoi 4 3 3 4 5 3 3 7 5 2 5 1 45
alte abawterl.jsavar§|te de 1 3 3 6 4 3 4 3 5 1 30
conducatorii auto
nea5|§urare schimbare ) 1 ) ) 1 6 5 1 4 1 1 23
banda
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intoarcere ] 1 ) 4 3 ) 1 ) 15
neregulamentara

abateri a.1le condu.catorllor 1 1 ) 3 1 1 3 1 13
de atelaje sau animale

abateri

pasageri/calatori/insotito 2 1 3 1 2 1 1 1 12
ri

animale sau alte obiecte 1 1 1 1 3 2 1 10
|nf|rrT1|ta';| sau afectiuni ) 1 ) 1 1 ) 1 10
medicale

nerespectare semnalizare 1 ) 3 ) ) 10
semafor

circulatie pe sens opus 1 1 2 1 1 2 1 9
conducere fara permis 1 1 2 2 1 7
alte abateri pietoni 1 1 1 1 4
Aneagagyurarge stabilitate 1 1 1 3
incarcatura

nerespectare indicatoare

rutiere de obligare sau 1 1 1 3
reglementare

abate.rl .ale conducatorilor 1 1 )
de utilaje

drum deteriorat sau in 1 1 )
lucru

nesupraveghere minori 2 2
defectiuni tehnice vehicul 1 1
oprire, stationare 1 1
neregulamentara

Total 184 | 144 | 153 | 169 | 215 | 193 | 232 | 227 | 198 | 199 | 190 | 216 | 2320

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Daca ne raportam la drumurile nationale, cele mai multe accidente de circulatie, asa
cum reiese si din tabelul de mai jos, au loc pe DN 7, urmat de DN 73. Tn anii 2019, 2021, 2022,
2024 au fost inregistrate mai multe accidente pe DN 73 in comparatie cu DN 7. Conform tabelului
de mai jos, se poate observa ca dupa 2020 numarul accidentelor de circulatie de pe drumurile
nationale din judet a fost mai scazut in comparatie cu primii ani ai analizei, cu exceptia drumului

national DN 7C, pe care s-au inregistrat cele mai multe accidente in 2023.

Tabel 2.39 REPARTITIA NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE NATIONALE DIN
JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Indicativ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 ZI(-)\;IZI Total
Al 4 4 10 8 9 8 1 2 46
A 1 (Centura Pitesti) 5 3 6 5 7 3 3 3 35
DN 7 83 90 74 58 48 51 60 27 491
DN 7C 29 38 40 28 35 28 49 22 269
DN 7D 4 4 2 3 1 3 17
DN 65 68 65 65 41 45 43 58 19 404

174




DN 65A 24 22 9 8 16 19 15 8 121
DN 65B 14 6 6 8 5 11 7 1 58
DN 67B 40 31 23 21 16 21 18 14 184
DN 72A 2 2 3 2 4 4 1 18
DN 73 82 73 80 52 54 56 53 37 487
DN 73C 26 27 17 14 28 23 17 12 164
DN 73D 19 11 19 14 9 10 19 5 106
DN 73E 1 1
Total 394 376 399 272 283 323 321 | 161 | 2.529

Pe drumurile judetene care strabat judetul Arges au fost inregistrate in perioada 2017 —
iunie 2024, 950 de accidente de circulatie, ceea ce reprezinta 14,78% din totalul accidentelor.
Principala cauza a producerii accidentelor rutiere pe drumurile judetene sunt abaterile
biciclistilor. Tn perioada analizatd, numérul cel mai mare de accidente s-a inregistrat in anul 2021,
cand s-au produs 136 de accidente. Analizdnd repartitia pe luni a accidentelor de circulatie se
poate observa, conform tabelului 2.40, ca cele mai multe accidente in anii analizati s-au produs
in lunile de vara, numarul cel mai mare fiind in luna iunie si august, in timp ce cele mai putine
astfel de evenimente s-au produs in lunile noiembrie, februarie si martie. Cauzele producerii
accidentelor rutiere pe drumurile judetene sunt redate in tabelul 2.41. Astfel, cele mai multe

accidente de circulatie s-au produs din cauza abaterilor biciclistilor si vitezei neadaptate la

conditiile de drum.

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tabel 2.40 REPARTITIA LUNARA A NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE
JUDETENE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Luna

Anul V| Vi v v x| X | XI|Xu| Total
2017 ol 17] 10 15[ 11| 9| 8| 11| 128
2018 9 11| 9] 8 6] 8] 9] 129
2019 8 6] 9] 13| 9 2] 7] 8] 127
2020 4l 7] 6| 5[ 7] 9 15 6
2021 7] 5| 5| 8] 15] 13 17
2022 9| 2| 8] 5] 15] 15 15
2023 10/ 5] 10] 11| 6| 14| 15[ 17
2024 5] 9 H 9 H - -1 -1 -1 -1 -] 74
Total 63| 60| 77| 60| 89]111] 84| 110] 77| 88| 59] 72| 950

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tabel 2.41 REPARTITIA LUNARA A PRINCIPALEI CAUZE A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE PE

DRUMURILE JUDETENE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Cauzaprincipaldaa by oy v v v x| x| x| x| 2
accidentelor de circulatie -
abateri biciclisti 7111 7| 9|17 | 27| 23 22 (17|10 | 10 5| 165
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vitezd neadaptata la 181310 8|11| 11| 12| 20| 8|17|12| 23] 163
conditiile de drum
neacordare prioritate 4| 4|10 6| 7| 8| 7| 8|13|10| 4| 6| 87
vehicule
traversare |\ 4l12| 5| 6| 7| 12| 3| 8| 2| 7| 6| 8| 80
neregulamentara pietoni
nfea5|g.u.rare la schimbarea 1 6l 71 7 3 ) sl 6l 6l 2 3 56
directiei de mers
viteza neregulamentara 5| 4| 4| 5| 4 9 4 7| 4| 3| 3 4 56
nerespectare distantd 4l 2] 6| 4| 9| 2| 6| 4| 2| 5| 4| 4| s2
intre vehicule
aIt(? preocupari .cle natura 51 21 gl 2l 2 6! 10 s| 1] 3 ) 43
a distrage atentia
pietoni pe partea 71 2| 3| 3] 2| 3 s| 4] 5| 2| 4| 40
carosabila
conducer.e sub influenta 1| 3] 2l s 1 al 2l a4l 1 4 27
alcoolului
abateri ale condu_catorllor 111! 2l 2 5 3 1| a 5 1 95
de atelaje sau animale
depasire neregulamentara | 4| 3| 2 2 3 2 5 3|1 1 25
alte abauterlnsavar§|te de 1 ) 1 3 5 > 3] 1 1 19
conducatorii auto
neasigurare mers fnapoi 1 2 4 5 1) 2| 2 1 18
nfeacor.dare prioritate 5 5 5 1 1l 2| 1| 3 1 15
pietoni
conducere fara permis 1] 1] 1 1 2 3] 1| 2| 2 14
nesupraveghere minori 1 3 1 1) 2| 2 1 11
adormire la volan 11 1] 1 1 2| 2 1 9
abateri 2| 1 1 4 8
pasageri/calatori/insotitori
alte abateri pietoni 1] 1 2| 1 1 1 7
circulatie pe sens opus 1] 1] 1 1| 1 1 6
abatetrl .aIe conducatorilor 1 ) 1 1 5
de utilaje
animale sau alte obiecte 1 1 1 1 4
|nf|rrT1|ta§| sau afectiuni 1 1 1 1 4
medicale
intoarcere ) 1 1 1 3
neregulamentara
nea5|§urare schimbare 1 1 )
banda
AneaVS|guurarve stabilitate 1 1 )
incarcatura
conducere agresiva 1 1
conducere sub influenta

. 1 1
drogurilor
defectiuni tehnice vehicul 1 1
nerespectare reguli

1 1

trecere CF
Total 63|60 |77 |60|89|111| 84| 110 | 77|88 |59 | 72| 950

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024
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Cel mai mare numar al accidentelor rutiere petrecute pe drumurile judetene din judetul
Arges a fost inregistrat in 2021, cand au fost 136 de incidente. Pe prima pozitie in ceea ce priveste
numarul de accidente produse pe drumurile judetene se situeaza drumul judetean DJ 731 cu 124
de accidente in anii analizati. Tn cadrul judetului Arges in perioada supusd analizei nu au fost

drumuri judetene pe care nu au fost inregistrate accidente rutiere.

Tabel 2.42 REPARTITIA NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE JUDETENE DIN
JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Indicativ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 ZI(-)\;I4 Total
DJ 503 2 1 1 8 1 6 9 28
DJ 504 4 6 9 4 8 11 3 5 50
DJ 508 4 2 1 1 8
DJ 659 13 9 16 7 10 21 12 3 91
DJ 659A 2 2 5 3 1 13
DJ 678A 1 5 3 5 4 4 1 23
DJ 678G 1 1
DJ 679 13 10 13 7 7 4 6 3 63
DJ 679A 1 1 1 3
DJ 679C 1 1
DJ 679D 2 2 4
DJ 679E 1 1 3
DJ 702 12 4 3 5 7 5 7 5 48
DJ 702A 1 1
DJ 702C 7 5 3 1 2 1 3 1 23
DJ 702F 1 1 3
DJ 702G 3 5 4 6 3 4 1 30
DJ 702) 1 1
DJ 703 1 2 1 2 1 1 3 11
DJ 703A 3 5 2 3 1 16
DJ 703B 7 4 3 4 6 9 3 4 40
DJ 703E 10 6 2 3 7 8 7 7 50
DJ 703F 1 1
DJ 703G 1 1
DJ 703l 5 6 5 2 4 3 12 2 39
DJ 703K 3 4 7 6 5 6 9 1 41
DJ 703L 1 1
DJ 704B 1 2 1 4 2 1 11
DJ 704C 1 1 1 2 8
DJ 704D 1 1
DJ 704E 1 1 2 4
DJ 704F 1 2 1 1 1 1 7
DJ 704G 1 1 1 6
DJ 704H 2 2 2 1 1 3 4 2 17
DJ 7041 1 1
DJ 723 1 1
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DJ 725 1 1 1 2 1 3 9
DJ 730 1 1
DJ 731 21 21 12 15 18 11 18 8 124
DJ731B 1 1 1 1 4
DJ 731C 1 1
DJ 731D 3 2 1 1 1 1 2 11
DJ 732 5 3 3 2 4 1 1 19
DJ 732A 3 3 6 1 13
DJ 732B 1 1 2 1 1 1 7
DJ 732C 1 5 1 3 4 1 1 16
DJ 734 4 3 4 2 2 4 5 2 26
DJ 735 1 3 1 1 2 8
DJ 737 1 2 1 1 5
DJ 738 1 1 2 1 1 6
DJ 739 1 1 2
DJ 740 3 2 6 2 1 5 4 2 25
DJ 741 1 1 4 3 1 2 3 15
DJ 742 1 1 1 3
DJ 743 1 1 1 1 4
DJ 503 2 1 1 8 1 6 9 28
DJ 504 4 6 9 4 8 11 3 5 50
DJ 508 4 2 1 1 8
DJ 659 13 9 16 7 10 21 12 3 91
DJ 659A 2 2 5 3 1 13
DJ 678A 1 5 3 5 4 4 1 23
DJ 678G 1 1
DJ 679 13 10 13 7 7 4 6 3 63
DJ 679A 1 1 3
DJ 679C 1
DJ 679D 2 4
DJ 679E 1 1 3
DJ 702 12 4 3 7 5 7 5 48
DJ 702A 1 1
DJ 702C 7 5 3 1 2 1 3 1 23
DJ 702F 1 1 1 3
DJ 702G 3 5 4 4 6 3 4 1 30
DJ 702) 1 1
DJ 703 1 2 1 2 1 1 3 11
DJ 703A 2 3 5 2 3 1 16
DJ 703B 7 4 3 4 6 9 3 4 40
DJ 703E 10 6 2 3 7 8 7 7 50
DJ 703F 1 1 2
DJ 703G 1 1
DJ 7031 5 6 5 2 4 3 12 2 39
DJ 703K 3 4 7 6 5 6 9 1 41
DJ 703L 1 1
DJ 704B 1 2 1 4 2 1 11
DJ 704C 1 1 1 2 3 8
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DJ 704D 1 1
DJ 704E 1 1 2 4
DJ 704F 1 2 1 1 1 1 7
DJ 704G 1 3 1 1 6
DJ 704H 2 2 2 1 1 3 4 2 17
DJ 7041 1 1
DJ 723 1 1
DJ 725 1 1 1 2 1 3 9
DJ 730 1 1
DJ 731 21 21 12 15 18 11 18 8 124
DJ731B 1 1 1 1 4
DJ 731C 1 1
DJ 731D 3 2 1 1 1 1 2 11
DJ 732 5 3 3 2 4 1 1 19
DJ 732A 3 3 6 1 13
DJ 732B 1 1 2 1 1 1 7
DJ732C 1 5 1 3 4 1 1 16
DJ 734 4 3 4 2 2 4 5 2 26
DJ 735 1 3 1 1 2 8
DJ 737 1 2 1 1 5
DJ 738 1 1 2 1 1 6
DJ 739 1 1 2
DJ 740 3 2 6 2 1 5 4 2 25
DJ 741 1 1 4 3 1 2 3 15
DJ 742 1 1 1 3
DJ 743 1 1 1 1 4
Total 128 129 127 99 136 124 133 74 950

Pe drumurile comunale din judetul Arges s-au produs 546 de accidente rutiere in
perioada 2017 —iunie 2024, ceea ce reprezinta 8,5% din totalul accidentelor din judet. Cele mai

multe incidente s-au petrecut in 2020, 85 de accidente. Principala cauza a accidentelor produse

pe drumurile comunale a fost abaterea biciclistilor.

Tabel 2.43 REPARTITIA LUNARA A NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

COMUNALE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Luna

Anul o (v (v [VIE| vl vl |[IX | X |XI | Xl |Total

2017 1| 5 3 6| 4 9| 10 11| 6| 7 5 2 69
2018 5| 5 1| 5| 9| 5| 11 9|11 5 5 1 72
2019 3|1 3 71 3| 8|11 4 71 911 3 2 71
2020 8| 4 1| 3| 7]14| 10 9|11 7 7 4 85
2021 31 1 5/ 3| 5 7 8 9| 5| 7 2 3 58
2022 4| 3 3 2|10 8 7 9| 8| 6| 6 6 72
2023 3| 5 1 6| 6|11 8 8113 6| 3| 11 81
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2024 7] 4

3

6

11

38

Total 34| 30

28

31

55

76

58

62

63

49

31

29

546

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tabel 2.44 REPARTITIA LUNARA A PRINCIPALEI CAUZE A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE PE
DRUMURILE COMUNALE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Cauzaprincipalda by by v v v | x| x x| x| B
accidentelor de circulatie et
abateri biciclisti 1| 5|13| 6|17 |27 | 24| 22|20(11| 3 5| 154

viteza neadaptata la

conditiile de drum 9|1 6| 2| 2| 4|11 3 71 7| 7| 4 9 71
neacordare prioritate

vehicule 20 2| 1 7| 7 4 71 1| 6| 2 2| 41
alte preocupari de natura a

distrage atentia 31 1 1| 8| 4 4 31 4| 4| 1 33
conducere sub influenta

alcoolului 1| 1 4| 2| 3 2 4| 4| 3| 5 2 31
traversare neregulamentara

pietoni 20 1| 1| 1| 3| 5 5 3] 3| 1] 5 1| 31
nerespectare distanta intre

vehicule 21 2| 3 1 3 3] 4| 1] 1 1| 21
pietoni pe partea carosabila | 3| 1 2| 2| 2 1 1] 2] 2| 3 2 21
viteza neregulamentara 1 4| 2| 1 2| 3| 1| 2 1 17
abateri ale conducatorilor

de atelaje sau animale 1] 1 41 1| 2 1 2| 2| 1| 1 16
alte abateri savarsite de

conducatorii auto 5 1| 2 3 1 2| 1 1 16
conducere fara permis 1] 1| 1] 3| 1 2 1] 2] 2 2 16
neasigurare la schimbarea

directiei de mers 1| 2 1 2 2 4| 2| 1 15
nesupraveghere minori 1| 4 1 51/ 1| 1 13
neasigurare mers Thapoi 1] 2 1] 2 3 1 1 11
depasire neregulamentara 1] 3 2| 1 1 1 1 10
neacordare prioritate

pietoni 1| 1 1 1 2 1 7
abateri ale conducatorilor

de utilaje 1 1 1 1] 1 5
abateri

pasageri/calatori/insotitori 1 1 1| 1 4
adormire la volan 1 1 1 1 4
animale sau alte obiecte 1 1 1 3
nerespectare reguli trecere

CF 1 1 2
defectiuni tehnice vehicul 1 1
drum deteriorat sau in lucru 1 1
infirmitati sau afectiuni

medicale 1 1
nerespectare semnalizare

semafor 1 1
Total 34130|28|31(55|76| 58| 62|63 49|31 | 29| 546

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024
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Repartitia numarului de accidente rutiere produse pe drumurile comunale din judetul
Arges in perioada 2017 — iunie 2024 este redata in tabelul urmator. Conform acestuia, la nivelul
judetului Arges cele mai multe accidente de circulatie pe drumurile comunale s-au inregistrat pe

drumul comunal DC 81 (Colibasi (DN 73D) — Uzina Colibasi (DN 73D)).

Tabel 2.45 REPARTITIA NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE COMUNALE DIN
JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Indicativ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 zll;\zlzll Total

DC1 1 1 1
DC 1A
DC2 1 1
DC3 2 2 1
DC4 1 1
DC5 1 1
DC6 1
DC7 1 1 2 1
DC10 2
DC11 1 1 1 1 2
DC13
DC14 1 1 4
DC18

DC 18A
DC19 2 2 3
DC 20
DC21
DC 22 1
DC 25 2 2 1 1
DC27 1
DC 28 1 1
DC 29A
DC 30 1 1
DC31 1 2
DC33 1 2
DC 35
DC41
DC43 1
DC44
DC 44A 2
DC 46 1
DC 48 2 2
DC 49 1 1 1
DC 50 1 2
DC51 1 1 1
DC52 1
DC53 1
DC55 1 1 1
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DC 432 1 1
DC435 1 1
DC 437 1 1
DC447 1 1
Total 69 72 71 85 58 72 81 38 546

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Pe drumurile neclasificate din judetul Arges s-au inregistrat 2.529 de accidente de
circulatie in perioada 2017 — iunie 2024. Cele mai multe accidente s-au produs in luna august,
dar si in luna iunie. Principala cauza a accidentelor rutiere pe drumurile neclasificate este
neacordarea de prioritate vehiculelor, urmata de abaterile biciclistilor, neacordarea de prioritate

pietonilor, traversarea neregulamentara a pietonilor etc.

Tabel 2.46 REPARTITIA LUNARA A NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PRODUSE PE DRUMURILE
NECLASIFICATE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Luna

Anul I 1 1l v \' VI | VIl | VI IX X Xl | Xl Total

2017 35| 31| 29| 23| 33| 35| 32 41| 32| 43| 31| 29 394
2018 35| 23| 34| 36| 30| 35| 35 441 29| 32| 19| 24 376
2019 15| 27| 37| 26| 35| 30| 37 46| 29| 35| 43| 39 399
2020 27| 17| 13 5| 23| 23| 20 32| 32| 29| 28| 23 272
2021 31| 11| 25| 18| 31| 25| 30 27| 15| 23| 21| 26 283
2022 21| 12| 22| 29| 32| 35| 33 34| 28| 30| 26| 21 323
2023 14| 24| 19| 30| 25| 24| 34 23| 29| 39| 28| 32 321
2024 27| 21| 19| 31| 30| 33 - - - - - - 161
Total 205 | 166 | 198 | 198 | 239 | 240 | 221 | 247 | 194 | 231 | 196 | 194 2.529

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Tabel 2.47 REPARTITIA LUNARA A PRINCIPALEI CAUZE A ACCIDENTELOR RUTIERE PRODUSE PE
DRUMURILE NECLASIFICATE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Cauza principalda ol fm v v v v v x| x| x| xn £
accidentelor de circulatie -
neacordare prioritate 32| 23| 32| 20| 26| 22| 28| 24| 22| 31| 25| 15 300
vehicule
abateri biciclisti 6| 7| 14| 22| 35| 50| 48| 52| 22| 27| 8| 8 299
neacordare prioritate 32| 18| 24| 12| 15| 12| 24| 21| 22| 33| 32| 33 278
pietoni
traversare 28| 17| 24| 36| 23| 18| 16| 20| 18| 28| 22| 20 270
neregulamentara pietoni
nerespectare distantd 17| 28| 22| 30| 21| 22| 21| 26| 19| 18| 24| 21 269
intre vehicule
vitezd neadaptats la 27| 21| 15| 11| 20| 11| 15| 14| 12| 14| 16| 21 197
conditiile de drum
neasigurare la schimbarea | 5 1 o1 01 ge | g4 12| 12| 6] 13| o 13| 14 139
directiei de mers
pietoni pe partea 9| 8| 3| 12| 12| 8| 9| 8| 9| 9| 11| 12 110
carosabila
neasigurare mers inapoi 4 6 12 3 7 11 8 4 10 12 15 16 108
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alte preocupari de natura s| 10] 9 12| 19| 6| 11| 6| 5| 8| 9 107
a distrage atentia
conducer_e sub influenta 4 5 5 1 8 6 3 3 6 6 4 66
alcoolului
viteza neregulamentard 6 2 3 8| 10 3 11 4 6 2 5 63
abateri | 3] 2| s 6| 4| 7| 3| 6| 10| 2| 2 52
pasageri/calatori/insotitori
alte abauterl.?savarslte de 1 5 7 3 4 6 5 6 3 3 18
conducatorii auto
nesupraveghere minori 2 3 7 5 1 4 7 1 34
nea5|§urare schimbare 5 5 3 5 5 3 3 3 5 3 33
banda
conducere fara permis 2 1 1 3 2 6 3 3 1 23
abateri :?\Ie condu'catorllor 5 5 6 4 5 1 1 1 5 71
de atelaje sau animale
adormire la volan 3 1 6 1 21
depasire neregulamentara 3 2 2 1 3 19
alte abateri pietoni 2 1 1 4 1 1 15
nerespectare semnalizare 4 6 5 1 1 14
semafor
abatgrl .ale conducatorilor ) 1 ) ) 8
de utilaje
circulatie pe sens opus 2 1 2 1 1 1 8
intoarcere ) 1 1 1 1 1 1 1 7
neregulamentara
animale sau alte obiecte 2 1 1 5
|nf|rm|tat| sau afectiuni ) 5 5
medicale
nerespectare indicatoare
rutiere de obligare sau 2 1 1 4
reglementare
alte cauze referitoare la 1 1 )
drum
defectiuni tehnice vehicul 1 1 2
conducere agresiva 1 1
nerespectare reguli

1 1
trecere CF
Total 205 | 166 | 198 | 198 | 239 | 240 | 221 | 247 | 194 | 231 | 196 | 194 2.529

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Pe teritoriul judetului Arges, in perioada supusa analizei, asa cum este redat si in tabelul

2.48, cei mai multi morti, raniti grav, respectiv raniti usor au fost inregistrati in accidentele

produse in localitate. Anul cu cele mai multe persoane decedate in urma accidentelor rutiere a

fost 2021, cand pe drumurile din judet si-au pierdut viata 50 de persoane. Cele mai multe

persoane ranite grav si usor au fost inregistrate in 2017.

Tabel 2.48 EFECTELE ACCIDENTELOR RUTIERE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Morti Raniti grav Raniti usor
Anul in in afara in in afara in in afara
localitate | localitatii | localitate | localitatii | localitate | localitatii
2017 39 3 247 11 972 53
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2018 45 1 200 10 928 42
2019 41 13 207 15 921 78
2020 44 2 115 12 656 64
2021 50 7 68 5 795 68
2022 33 3 85 6 801 45
2023 36 2 91 2 897 31
-Vl 2024 18 1 37 0 505 10
Total 306 32 1050 61 6475 391

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Daca ne raportam la efectele accidentelor de circulatie din judetul Arges dupa categoria
de drum pe care s-au petrecut, observam, ca pe autostrada in perioada 2017 — iunie 2024 si-au
pierdut viata 10 persoane, au fost ranite grav 14 de persoane, respectiv 117 persoane au fost
ranite usor, in timp ce au fost implicate 167 de vehicule. Pe celelalte drumuri nationale din judet
in aceeasi perioada de timp au fost implicate 4.118 vehicule, au murit 154 persoane, au fost
ranite grav 479 de persoane, iar raniti usor au fost 2.647 oameni. Pe drumurile judetene au fost
implicate 1.378 de vehicule, au decedat 61 de persoane, au fost 162 persoane ranite grav,
respectiv 999 persoane ranite usor. Pe drumurile comunale din judet, in perioada 2017 — iunie
2024 au fost implicate in accidente de circulatie 751 vehicule, au decedat 21 persoane, au fost
ranite grav 96 persoane, iar 517 persoane au fost ranite usor. Pe drumurile neclasificate din judet
au fost implicate Tn accidente rutiere 3.873 de vehicule, si-au pierdut viata 92 de oameni, au fost
raniti grav 360 de oameni, iar numarul ranitilor usor inregistrat a fost 2.586. Per total, la nivelul
judetului Arges in perioada 2017 —iunie 2024 si-au pierdut viata 338 de persoane, au fost ranite
grav 1.111 persoane, 6.866 persoane au fost ranite usor, iar 10.287 de vehicule au fost implicate

in accidente de circulatie.

Tabel 2.49 EFECTELE ACCIDENTELOR RUTIERE DIN JUDETUL ARGES PE CATEGORII DE DRUM IN
PERIOADA 2017 — IUNIE 2024

Categoria drumului Vehicule implicate ‘ Morti ‘ Raniti grav | Raniti usor
Autostrada
2017 19 1 1 15
2018 19 0 5 13
2019 32 4 2 21
2020 25 0 4 14
2021 32 3 1 34
2022 25 2 1 10
2023 6 0 0 5
I-V1 2024 9 0 0 5
Drum national
2017 685 20 121 425
2018 653 23 101 401
2019 614 27 96 396
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2020 429 22 43 259
2021 466 24 30 309
2022 467 15 37 310
2023 535 14 33 358
I-VI1 2024 269 9 18 189
Drum judetean
2017 181 7 39 122
2018 190 9 21 131
2019 173 9 33 116
2020 141 10 23 94
2021 206 8 7 180
2022 181 5 17 125
2023 197 10 17 143
I-V1 2024 109 3 5 88
Drum comunal
2017 100 1 19 63
2018 91 2 20 63
2019 101 1 20 58
2020 115 3 16 77
2021 77 3 2 61
2022 98 3 8 73
2023 116 7 7 74
I-VI 2024 53 1 4 48
Drumuri neclasificate
2017 605 13 78 400
2018 572 12 63 362
2019 601 13 71 408
2020 419 11 41 276
2021 444 19 33 279
2022 463 11 28 328
2023 516 7 36 348
I-VI 2024 253 6 10 185

Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024

Distributia in plan teritorial a numarului de accidente rutiere pe drumurile clasificate din
judetul Arges pentru perioada 2017 — iunie 2024 este reprezentata in figura 2.30. In perioada
analizata, cele mai multe accidente de circulatie s-au produs in apropierea sau chiar in localitatea
cea mai importanta a judetului, Pitesti. Sectorul cu cele mai multe accidente rutiere inregistrate
este DN 65 intre Pitesti si DJ 659. A doua pozitie a clasamentului o ocupa sectorul din DN 67B
cuprins intre DN 7 si DJ 703E, Tn timp ce pe a treia pozitie se situeaza DN 65 cuprins intre DN 65B
si DC 154. Dintre drumurile judetene, cel mai periculos sector este cel al drumului judetean DJ

659, cuprins intre DC 155 si DC 111.
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Fig. 2.30 DISTRIBUTIA IN PLAN TERITORIAL A NUMARULUI DE ACCIDENTE RUTIERE PE DRUMURILE
CLASIFICATE DIN JUDETUL ARGES IN PERIOADA 2017 — IUNIE 2024
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Sursa: date prelucrate IPJ Arges, 2024
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2.2.1.7 Proiecte de dezvoltare a infrastructurii de transport rutier in curs de implementare

Prin Programul National de Dezvoltare Locala se afla in derulare urmatoarele proiecte,

avand ca beneficiar Consiliul Judetean Arges:

Pod pe DJ 703H (Curtea de Arges (DN 7C) - Valea Danului — Cepari), km 04597, L=152m, in
comuna Valea Danului

Pod pe DJ 738 (Jugur — Draghici — Mihaesti) peste raul Targului, km 21+900, in comuna
Mihaesti

Prin Programul National de Dezvoltare Locald se afla in derulare la nivel de unitate

administrativ-teritoriala urmatoarele proiecte:

Babana: modernizare drumuri comunale in comuna Babana, judetul Arges, asfaltare DC 177B
(Piscul Radului — Maneasa)

Dambovicioara: modernizare drumuri locale in comuna Dambovicioara, judetul Arges
Malureni: modernizare DC 216 (Bohari — Toplita), Comuna Malureni, jud. Arges

Mioarele: pod din b.a. peste raul Argesel, sat Suslanesti, punctul Patran, comuna Mioarele,
judetul Arges

Oarja: pod din beton armat peste paraul Neajlov, in comuna Oarja judetul Arges

n cadrul Programul National de Investitii ,Anghel Saligny” s-au depus spre finantare

urmatoarele proiecte:

Consiliul Judetean Arges

o Pod peste raul Neajlov, in satul Silistea, comuna Cateasca, judetul Arges (1 pod/podet
pe drum judetean cu o lungime totala de 17,5 metri.)

o Modernizare DJ 731 B, sate Samara si Metofu, km 1+603 — km 3+728, L=2,125 km,
comuna Poiana Lacului (Drum judetean categoria V - lungimea 2,1 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, 1 pod / pasaj / tunel
/ viaduct, alte lucrari de arta)

o Modernizare DJ 732 C Bughea de Jos - Malu - Godeni, km 7+165 — km 8+695, L=1,53
km (Drum judetean categoria V - lungimea 1,5 km. Include lucrari suplimentare:
lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari
de arta)

o Modernizare DJ 679 C lzvoru — Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9,199 km (Drum
judetean categoria IV - lungimea 9,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, 5 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte, alte lucrari de

artad)
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Modernizare DJ 703 H Salatrucu-Valcea, km 25+151 - km 29+863, L=4,712 km (Drum
judetean categoria V - lungimea 4,7 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
Modernizare DJ 703 B Moraresti - Uda, km 16+200 - km 17+753, in comuna Uda,
L=1,553 km (Drum judetean categoria IV - lungimea 1,6 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
Modernizare DJ 739 Barzesti (DN 73D) — Negresti — Zgripcesti —Beleti, km 0+474 - km
2+300, L=1,826 km, in comuna Vulturesti (Drum judetean categoria V - lungimea 1,8
km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea
accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Modernizare DJ 703 | Merisani (DN 7C - km 12+450) — Musatesti — Bradulet - Bradet -
Lac Vidraru (DN 7C - km 64+400), km 53+580 — km 61+055, L=7,475 km (Drum
judetean categoria V - lungimea 7,5 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, 2 poduri, pasaje,
tuneluri, viaducte, alte lucrari de arta)

Modernizare DJ 703B Padureti (DJ 679) — Costesti (DN 65A), km 48+975 — 59+287,
L=10,312 km la Lunca Corbului si Costesti (Drum judetean categoria IV - lungimea 10
km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, 3
poduri, pasaje, tuneluri, viaducte, alte lucrari de arta)

Modernizare DJ 703G Suici (DJ 703 H) - lanculesti - limita judet Valcea, km 14+000 —
km 16+921, L=2,921 km, comuna Suici (Drum judetean categoria V - lungimea 2,9 km.
Include lucrdri suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea

accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Albestii de Arges: modernizare prin asfaltare drumuri de interes local in comuna Albestii de

Arges, judetul Arges (drum comunal categoria IV - lungimea 15,1 km. Include lucrari

suplimentare: lucrari de consolidare, alte lucrari de arta)

Albestii de Muscel: modernizare drumuri in comuna Albestii de Muscel, judetul Arges

(drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 15,9 km)

Albota: modernizare drumuri locale in comuna Albota (drumuri publice din interiorul

localitatilor categoria V - lungimea 4,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru

asigurarea accesului la proprietati, trotuare, alte lucrari de arta)

Aninoasa: Modernizare drumuri de interes local in satele Aninoasa, Brosteni, Slanic, comuna

Aninoasa, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 2,7
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km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari
de arta)

Arefu: Modernizare drumuri locale in comuna Arefu, judetul Arges — Tronson Il (Drum
comunal categoria V - lungimea 8,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare,
alte lucrari de arta)

Bascov: Reabilitarea si modernizarea drumurilor comunale: Rotaresti Foraj, Teiului,
Micsunele, Labusesti Tn comuna Bascov, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul
localitatilor categoria V - lungimea 4,5 km. Include lucrdri suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, trotuare, bretele de acces, noduri rutiere)

Berevoesti: Asfaltare drum centura DN 73 C - Primarie, comuna Berevoesti, judetul Arges
(Drum comunal categoria V - lungimea 1,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, locurile de parcare, oprire si stationare)

Berevoesti: Asfaltare drumuri comunale in comuna Berevoesti, judetul Arges, obiectiv: drum
local strada Ganestilor (Drum comunal categoria V - lungimea 0,6 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, locurile de parcare, oprire si
stationare)

Bogati: Modernizare si reabilitare drumuri locale si poduri in comuna Bogati, judetul Arges
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 12 km. Include 2 poduri /
podete cu o lungime totald de 37,1 metri si o latime de 2 metri.Include lucrari suplimentare:
lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati)

Boteni: Modernizare prin asfaltare drumuri de interes local in comuna Boteni, judetul Arges
(Drum comunal categoria IV - lungimea 10,7 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, 1 pod / pasaj / tunel / viaduct, alte lucrari de arta)

Botesti: Modernizare drum de interes local din DJ 702 - Meret - Sticlarie - Botescu si drum de
interes local din DJ 702 - Biserica - Tanasescu - Calin L = 3000 m, comuna Botesti, sat Botesti,
judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 2,8 km. Include lucrari suplimentare:
lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, locurile de parcare,
oprire si stationare, alte lucrari de arta)

Bradu: Modernizare drumuri comunale si strazi, in comuna Bradu, judetul Arges (Drum
comunal categoria V - lungimea 4 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare,

lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati)
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Budeasa: Modernizare drumuri comunale Tn comuna Budeasa, judetul Arges (Drum comunal
categoria V - lungimea 5,4 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea
accesului la proprietati)

Bughea de Jos: Asfaltare drumuri locale Tn comuna Bughea de Jos (Drumuri publice din
interiorul localitatilor categoria V - lungimea 4,5 km. Include 2 poduri / podete cu o lungime
totald de 42 metri si o latime de 4 metri.Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare,
lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati, trotuare, alte lucrari de arta)

Bughea de Sus: Modernizare drumuri comunale si drumuri de interes local in comuna Bughea
de Sus, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 8,1
km. Include 1 poduri / podete cu o lungime totala de 18,1 metri si o latime de 2 metri. Include
lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati,
alte lucrari de arta)

Buzoesti: Modernizare drumuri satesti, comuna Buzoesti, judetul Arges (Drumuri publice din
interiorul localitatilor categoria V - lungimea 7,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, trotuare, 41 poduri, pasaje,
tuneluri, viaducte, bretele de acces, noduri rutiere)

Caldararu: Asfaltare drumuri locale in comuna Caldararu (Drum comunal categoria V -
lungimea 4,4 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la
proprietati, 11 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte)

Calinesti: Modernizare drum DJ 704 C (Drum judetean categoria Il - lungimea 8,6 km. Include
lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati)

Cetateni: Modernizarea strazii Sperantei pentru imbunatatirea conditiilor sociale in comuna
Cetateni, judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 0,8 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari de consolidare, 1 pod / pasaj / tunel / viaduct, alte lucrari de arta)
Cetateni: Modernizare drumuri comunale si locale Tn comuna Cetateni, judetul Arges: strada
Raului, strada Moraresti, strada Capitan Socol si strada Plaiul Radului (Drum comunal
categoria V - lungimea 3,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari
pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Cicanesti: Modernizare drumuri comunale Th comuna Cicanesti, tronson Ill (Drumuri publice
din interiorul localitatilor categoria IV - lungimea 10,5 km. Include lucrari suplimentare:

lucrari de consolidare, alte lucrari de arta)
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Ciofrangeni: Modernizare infrastructura rutiera de interes local, in comuna Ciofrangeni,
judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 27,2 km. Include lucrari suplimentare:
lucrdri de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
Ciomagesti: Modernizare drumuri comunale: DC 188 (Ciomagesti - Dogari - limita judet Olt) -
L=4,00 km, DC 193 (Ciomagesti-Paunesti) - L=3,5 km, L total=7,5 km, Tn comuna Ciomagesti,
Judet Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 7 km. Include lucrari suplimentare: lucrari
de consolidare, alte lucrari de arta)

Cocu: Modernizare DC 176, comuna Cocu, judetul Arges (Drum comunal categoria V -
lungimea 4,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, locurile de parcare, oprire si stationare, alte lucrari de
artad)

Costesti: Modernizare prin asfaltare strazile: Margaritarului, Metalurgiei, Fdt. Salcami si
Progresului, in orasul Costesti, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor
categoria V - lungimea 4,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari
pentru asigurarea accesului la proprietati, trotuare, bretele de acces, noduri rutiere)
Cotmeana: Modernizare drum comunal DC 206 in Cotmeana, judetul Arges (Drum comunal
categoria IV - lungimea 6,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, alte
lucrari de arta)

Cuca: Modernizare drumuri de pe raza comunei Cuca, judetul Arges - obiect - drum judetean
678 E Teodoresti - Cotu cu o lungime de 1,200 km, sat Teodoresti, comuna Cuca, judetul Arges
(Drum comunal categoria V - lungimea 1,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, 8 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte, alte lucrari de arta)
Cuca: Modernizare drumuri de pe raza comunei Cuca, judetul Arges obiect - drum comunal
DC 199, sat Barbalani cu o lungime de 2,462 km (Drum comunal categoria V - lungimea 2,5
km. Include lucrari suplimentare: 9 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte, alte lucrari de arta)
Curtea de Arges: Reabilitare strazi: Albesti, Cuza Voda, Ramnicu Valcea, in municipiul Curtea
de Arges, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria lll - lungimea 6,4
km. Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)

Davidesti: Modernizare partiala 304 m drum Huluba, comuna Davidesti, judetul Arges (Drum
comunal categoria V - lungimea 0,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati)

Davidesti: Modernizare drum Marasesti, comuna Davidesti, judetul Arges (Drum comunal

categoria V - lungimea 0,5 km.)
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Davidesti: Amenajare parcare camin cultural Davidesti si drum Valea Budii, sat Davidesti,
comuna Davidesti, judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 0,3 km. Include
lucrdri suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati)

Dobresti: Modernizare drumuri locale in comuna Dobresti, judetul Arges (Drumuri publice
din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 3 km)

Domnesti: Reabilitare si modernizare strazi in comuna Domnesti, judetul Arges - lot Il
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 3,1 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, bretele de acces, noduri
rutiere)

Domnesti: Reabilitare si modernizare straziin comuna Domnesti, lot |, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 3,1 km. Include lucrari suplimentare:
lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Draganu: Modernizare drumuri de interes local in comuna Draganu, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 11,6 km. Include lucrari
suplimentare: Lucrari de consolidare, 18 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte)

Godeni: Imbunatatirea infrastructurii de drumuri locale in comuna Godeni (Drumuri publice
din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 9,6 km. Include lucrari suplimentare: alte
lucrari de arta)

Harsesti: Modernizare drumuri satesti Tn comuna Harsesti, judetul Arges (Drum comunal
categoria V - lungimea 2,5 km.)

Hartiesti: Modernizare drumuri in comuna Hartiesti, judetul Arges (Drumuri publice din
interiorul localitatilor categoria lll - lungimea 9,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, bretele de acces,noduri
rutiere, alte lucrari de arta)

Izvoru: Modernizare drumuri in comuna lzvoru, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul
localitatilor categoria V - lungimea 7,7 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati)

Leordeni: Modernizare strazi si drumuri de interes local in comuna Leordeni (Drumuri publice
din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 6,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari
de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, trotuare)

Leresti: Modernizare drumuri de interes local in comuna Leresti, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 3,6 km. Include lucrari suplimentare:

lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
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Lunca Corbului: Modernizare drumuri comunale DC 153, DC 153 A si drumuri de interes local
in comuna Lunca Corbului, judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 4,7 km.
Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)

Malureni: Punte in punctul Minesti, comuna Malureni, judetul Arges (1 pod/podet pe drum
comunal cu o lungime totala de 40 metri)

Malureni: Punte pe DC 215 Poiana Targului, sat Bunesti, comuna Malureni, judetul Arges (1
pod/podet pe drum comunal cu o lungime totalad de 20 metri)

Maracineni: Extindere retea stradala - trotuare, strada Argeselu, DJ 740, strada Coandei, sat
Argeselu, comuna Mardacineni, judetul Arges. (Drumuri publice din interiorul localitatilor
categoria IV - lungimea 7,9 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea
accesului la proprietati, trotuare)

Micesti: Modernizare drumuri locale in comuna Micesti, judetul Arges (Drum comunal
categoria IV - lungimea 6,6 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea
accesului la proprietati)

Mioarele: Modernizare drum comunal DC 36; Matau (DJ 737) - Suslanesti (DN 73 D), km
0+000 - 3 +780 in comuna Mioarele, judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 3,8
km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati)

Mioveni: Varianta ocolitoare a orasului Mioveni (centurad) - Tronson | (Centura ocolitoare (tip
drum national cu 2 benzi) categoria Il - lungimea 4,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari
de consolidare, trotuare, locurile de parcare,oprire si stationare, 1 pod / pasaj / tunel /
viaduct, bretele de acces, noduri rutiere)

Mirosi: Modernizare drumuri, Macdneat3, Gheorghe Pitrascu, Cornel Gusa, inv. Radu Tetici,
Petre Capel, Ducani, Valeanu, Bisericii, I. Perniu, Burca, din comuna Mirosi, judetul Arges, in
lungime totala de L=2838,7 m (Drum comunal categoria V - lungimea 2,8 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, 21 poduri, pasaje, tuneluri,
viaducte)

Mirosi: Modernizare drumuri, Crivat Leonte, Lisa, ing. C-tin Sarpe, Profirani, Din Vasilescu, llie
Arici, Stanica, lzvoranilor, Bazdoaca, din comuna Mirosi, judetul Arges, in lungime totala de
L=3223,2 m (Drum comunal categoria V - lungimea 3,2 km. Include lucrari suplimentare:
lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati, 19 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte)
Mosoaia: Modernizare drumuri locale in comuna Mosoaia, judetul Arges (Drum comunal
categoria V - lungimea 4,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea

accesului la proprietati)

196



Mozaceni: Modernizare drum comunal DC 98, in comuna Mozaceni, judetul Arges (Drum
comunal categoria V - lungimea 1,7 km. Include lucrari suplimentare: alte lucrari de artad)
Musatesti: Modernizare drum comunal DC 218 Stroesti (DJ 7031) - Valea Muscelului -
Valsanesti, de la km 0+000 la km 5+300, in comuna Musatesti, judetul Arges (Drum comunal
categoria V - lungimea 5,4 km. Include lucrdri suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari
pentru asigurarea accesului la proprietati, 1 pod / pasaj / tunel / viaduct, alte lucrari de arta)
Nucsoara: Modernizare drumuri comunale sat Slatina, comuna Nucsoara, judetul Arges
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 7,5 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte
lucrari de arta)

Oarja: Modernizare DC 104 cu lungime L=4,4 km Tn comuna Oarja, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria IV - lungimea 4,5 km)

Pitesti: Reabilitare pod pe strada Depozitelor peste paraul Bascov (1 pod/podet pe drumuri
publice din interiorul localitatilor cu o lungime totala de 55 metri)

Pitesti: Reabilitare infrastructura rutiera: B-dul Fratii Golesti si strada Nicolae Dobrin
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria Il - lungimea 0 km. Include lucrari
suplimentare: trotuare, locurile de parcare, oprire si stationare)

Poiana Lacului: Modernizare drumuri de interes local in comuna Poiana Lacului, judetul Arges
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 5,6 km)

Poienarii de Muscel: Modernizare drumuri de interes local, DL Peste Coasta si DL Leculesti,
L=2188 m, in comuna Poienarii de Muscel, judetul Arges (Drum comunal categoria V -
lungimea 2,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la
proprietati, locurile de parcare, oprire si stationare, alte lucrari de arta)

Popesti: Modernizare drumuri in comuna Popesti, judetul Arges (Drum comunal categoria V
- lungimea 2,3 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la
proprietati, alte lucrari de arta)

Priboieni: Modernizare strazi, comuna Priboieni, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul
localitatilor categoria V - lungimea 4,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Ratesti: Modernizare drumuri comunale in comuna Ratesti, judetul Arges (Drum comunal
categoria IV - lungimea 2,8 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea

accesului la proprietati, 3 poduri, pasaje, tuneluri, viaducte.)
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Raca: Modernizare drumuri de interes local (DC 439 km 0+000 — km 0+863, DC 437 km 0+000
— km 1+660 si DC 435 km 0+000 — km 1+581) comuna Raca, judetul Arges (Drum comunal
categoria IV - lungimea 4,1 km. Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)

Recea: Modernizare drumuri de interes local in comuna Recea, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 9,5 km)

Rociu: PT+CS+DE Modernizare drum local strada Tudoranilor, in comuna Rociu, judetul Arges
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria IV - lungimea 0,8 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati.)

Rociu: PT+CS+DE Modernizare drum local strada Mosteni (fostad Bisericii), in comuna Rociu,
judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria IV - lungimea 1 km. Include
lucrari suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati.)

Rucar: Asfaltare si modernizare drumuri de interes local in comuna Rucar, judetul Arges
(Drum comunal categoria IV - lungimea 1,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati.)

Salatrucu: Modernizare drumuri de interes local in comuna Salatrucu, judetul Arges, tronson
Il (Drum comunal categoria V - lungimea 11,5 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, alte lucrari de arta)

Sapata: Modernizare drum comunal nr. 437, sat Draghicesti, in comuna Sapata, judetul Arges
(Drum comunal categoria V - lungimea 2,8 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru
asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

Slobozia: Modernizare drumuri comunale in comuna Slobozia (Drum comunal categoria V -
lungimea 3,6 km.)

Slobozia: Modernizare drumuri de interes local in comuna Slobozia (Drum comunal categoria
V - lungimea 4,4 km.)

Stalpeni: Modernizare drumuri comunale si de interes local, in comuna Stalpeni, judetul
Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 2,4 km. Include lucrari suplimentare: lucrari
pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta.)

Stolnici: Modernizare drumuri in comuna Stolnici, judetul Arges (Drum comunal categoria V
- lungimea 5,5 km. Include 1 poduri / podete cu o lungime totala de 36 metri si o latime de 2
metri.Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului
la proprietati, locurile de parcare,oprire si stationare, alte lucrari de arta)

Suseni: Modernizare si reabilitare drumuri de interes local in comuna Suseni, judetul Arges

(Drum comunal categoria V - lungimea 16,5 km.)
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Stefan cel Mare: Modernizare drumuri comunale, drumuri publice din interiorul localitatii
comuna Stefan cel Mare (Drum comunal categoria V - lungimea 6,4 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
Stefanesti: Modernizare strazi locale in orasul Stefanesti: strada lzvorani, strada Valea Mare-
Enculesti, strada lon Pillat, strada Zavoi (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria
IV - lungimea 6,8 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de consolidare, 4 poduri, pasaje,
tuneluri, viaducte.)

Stefanesti: Modernizare sistem rutier pe strada Coasta Campului (intersectie lzvorani -
intersectie Valea Mare), oras Stefanesti, judetul Arges (Drumuri publice din interiorul
localitatilor categoria Il - lungimea 3,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari de
consolidare, lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, trotuare.)

Suici: Modernizare drumuri comunale si vicinale in sat Suici si sat Rudeni, comuna Suici,
judetul Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 11 km. Include lucrari suplimentare:
lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati.)

Tigveni: Modernizare drumuri in satele comunei Tigveni (Drum comunal categoria IV -
lungimea 11,4 km. Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)

Topoloveni: Modernizare parte carosabila strazi in orasul Topoloveni (Drumuri publice din
interiorul localitatilor categoria IV - lungimea 5,1 km. Include lucrari suplimentare: lucrari
pentru asigurarea accesului la proprietati.)

Titesti: Pod din beton armat peste paraul Valea Manastirii in punctul Poiana Marului, sat
Valea Manastirii, in comuna Titesti, judetul Arges (1 pod/podet pe drum comunal cu o
lungime totala de 15 metri.)

Titesti: Modernizare drum de interes local in zona Golesti, sat Titesti, comuna Titesti, judetul
Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 1,3 km.)

Ungheni: Modernizare prin asfaltare drumuri locale in comuna Ungheni, judetul Arges (Drum
comunal categoria IV - lungimea 8,9 km. Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)
Valea Danului: Construire pod de acces peste raul Valea Danului, pe drumul Tanase Cecilia,
sat Valea Danului, comuna Valea Danului, judetul Arges (1 pod/podet pe drum comunal cu o
lungime totala de 16 metri.)

Valea Danului: Modernizare drumuri de interes local in comuna Valea Danului, judetul Arges
(Drum comunal categoria V - lungimea 6,2 km. Include lucrari suplimentare: lucrari pentru

asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)
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e Valea lasului: Modernizare drumuri de interes local, comuna Valea lasului, judetul Arges
(Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 2,1 km. Include lucrari
suplimentare: lucrari pentru asigurarea accesului la proprietati, alte lucrari de arta)

e Valea Mare Pravat: Pod Gura Pravat in punctul Fieraru Constantin (1 pod/podet pe drumuri
publice din interiorul localitatilor cu o lungime totala de 14 metri.)

e Valea Mare Pravat: Pod Gura Pravat, punctul Balasoiu, in comuna Valea Mare Pravat, judetul
Arges (1 pod/podet pe drum comunal cu o lungime totala de 12 metri.)

e Vedea: Modernizare DC 169 Lungani in comuna Vedea, judetul Arges (Drum comunal
categoria V - lungimea 2,6 km. Include lucrari suplimentare: 7 poduri, pasaje, tuneluri,
viaducte, alte lucrari de arta)

e Vedea: Modernizare drumuri comunale DC 171 si DC Fata - Izvoru Tn comuna Vedea, judetul
Arges (Drum comunal categoria V - lungimea 6,1 km. Include lucrari suplimentare: 7 poduri,
pasaje, tuneluri, viaducte, alte lucrari de arta)

e Vladesti: Modernizare drumuri de interes local in lungime de 5,500 km, in comuna Vladesti,
judetul Arges (Drumuri publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 5,8 km.
Include lucrari suplimentare: alte lucrari de arta)

e Vulturesti: Modernizare drumuri de interes local, comuna Vulturesti, judetul Arges (Drumuri
publice din interiorul localitatilor categoria V - lungimea 2,2 km. Include lucrari suplimentare:

lucrdri pentru asigurarea accesului la proprietati.)

2.2.2 Infrastructura feroviara
2221 Caracteristicile retelei feroviare din judetul Arges
2.2.2.1.1 Categorii de cdi ferate, rute
Pe teritoriul judetului Arges, reteaua feroviara este alcatuita doar din linii de cale ferata
normale. Din 1990 si pana in prezent lungimea totala a cailor ferate a crescut cu 2 km, incepand
din 2005, conform Institutului National de Statistica. Trebuie mentionat faptul ca lungimea cailor
ferate oferita de Institutul National de Statistica reprezinta doar lungimea dintre statii, indiferent
cate cdi de circulatie exista.
Reteaua feroviara din judet se compune din:
e Linia 101 Fir | Calinesti — Golesti — Pitesti — Costesti — Craiova de la km 95+000 — 154+463
e Linia 101 Fir Il Calinesti — Golesti de la km 95+000 — 100+343
e Linia 108 Golesti — Campulung — Argesel de la km 100+343 — 169+136
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Linia 109 Pitesti — Curtea de Arges de la km 108+056 — 146+490

Linia 110 Costesti — Mirosi — Rosiori de la km 130+867 — 163+470

Linia 102 Ramificatie Golesti — Bradu de Sus de la km 0+000 — 3+806

Linia 102A Bradu de Sus — Bradu Rafinarie de la km 0+000 —

Linia 102B Bradu Rafinarie — Parvu de la km 0+000 — 3+629

2+592

Fig. 2.31 STRUCTURA RETELEI FEROVIARE DIN JUDETUL ARGES
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2.2.2.1.2 Lungimea cailor ferate simple si duble
Judetul Arges dispune de o retea feroviara care include atat linii simple, cat si linii duble.
La nivel judetean, conform INS, 90,3% sunt cai ferate simple, in timp ce restul de 9,69% sunt cai

ferate duble.

2.2.2.1.3 Lungimea sectoarelor de cale ferata electrificata si neelectrificata
La nivelul judetului Arges, conform Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A.,

Sucursala Regionala CF Craiova, exista doar cai ferate neelectrificate.

2.2.2.1.4 Lungimea liniilor de cale ferata modernizate si nemodernizate

La nivelul judetului Arges, conform Companiei Nationale de Cai Ferate ,CFR” S.A.,
Sucursala Regionala CF Craiova, 11,921 km sunt modernizati, ceea ce inseamna ca doar 5,55%
din cadile ferate din judet sunt modernizate. Caile ferate modernizate sunt pe Linia 101 Fir |
Calinesti — Golesti — Pitesti — Costesti — Craiova (6,578 km) si pe Linia 101 Fir Il Calinesti — Golesti
(5,343 km).

2.2.2.1.5 Numar, lungime si localizare tuneluri

n cuprinsul judetului Arges se afl3 un singur tunel de cale ferat3 cu o lungime de 245 m,
pe Linia 108 Golesti — Argesel, intre statiile Campulung — Argesel, de la km 166+359 la km
166+604.
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Fig. 2.32 LOCALIZARE TUNELURILOR DIN JUDETUL ARGES (2024)
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2.2.2.1.6 Sectoare de cale ferata afectate de fenomene de risc (alunecari de teren, inundatii

etc.)

Conform Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A., Sucursala Regionala CF Craiova,
la nivelul judetului studiat sunt 11 puncte periculoase atat pe linii interoperabile, cat si pe linii
neinteroperabile, dupa cum urmeaza:

e Linia 101 — km 99+500 — 99+550 (Statia Golesti), defecte tablier la pod km 99+523 fir II
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e Linia 101 — km 146+230 — 146+300 (Stolnici — Harsesti), eroziune beton pilda pod km.
146+267

e Linia 108 — km 118+900 — 119+050 (Ciumesti — Stalpeni), podul km 118+967 are tablierul
din prima deschidere cu grinzi cu zabrele cu buloane de Tnalta rezistenta ce nu mai asigura
prinderea, iar albia podului nu este regularizata.

e Linia 108 — km 1194900 — 120+000 (Ciumesti — Stalpeni), la ploi abundente apa iese din
albia raului inundand linia.

e Linia 108 — km 149+350 — 149+450 (Statia Schitu Golesti cap Y), la ploi abundente santul
nu poate prelua intreaga cantitate de apa deoarece in sant se scurge si apa din curtea
Intreprinderii Miniere Sk. Golesti.

e Linia 108 — km 163+050 — 163+200 (Campulung — Argesel), la ploi torentiale apa inunda
linia Cf aflata in debleu; podet cu sectiune insuficienta

e Linia 108 —km 163+650 — 163+700 (Campulung — Argesel), in urma ploilor torentiale apa
nu poate fi preluata de podetul de la km 1634694 si de sant, care colmateaza santul de
scurgere

e Linia 108 —km 65+780 — 165+900 (Campulung — Argesel), sprijinirea cu coloane degradate
printer care au aparut scurgeri de pamant care colmateaza santul de scurgere

e Linia 108 — km 168+800 — 169+400 (statia Argesel), tasare terasament linii 1, 2 si 3

e Linia 108 — km 0+000 — 0+200 (ramificatie Colibasi — U.A.P.), sectiunea santului este
insuficienta, in urma ploilor apa inundand linia

e Linia110—-km 141+115-141+130 (Costesti — Mirosi), urmarire comportare sub circulatie
pod km 141+124 reparat

2.2.2.1.7 Sectoare de cale ferata cu limitare de viteza
Conform, Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, la nivelul anului 2024, in cuprinsul
judetului Arges exista sectoare de cale ferata cu limitare de viteza, dupa cum este redat in tabelul
2.50.
2.2.2.1.8 Poduri de cale ferata
Conform Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, infrastructura feroviara din judetul
Arges cuprinde 330 de poduri si podete. Pozitia lucrarilor de arta pentru fiecare linie in parte,

respectiv starea actuala a acestora este redata in tabelul 2.51.
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Tabel 2.50 SECTOARLEE DE CALE FERATA CU LIMITARE DE VITEZA DIN JUDETUL ARGES

Pozitia km Lungime Viteza
Linia Intre statiile sau statia . viteza - . Cauza
dela panala . | maxima | redusa
redusa
Linii interoperabile
Golesti — Pitesti 103+525 104+343 0,818 100 70 raza mica la curbe
Golesti — Pitesti 104+730 104+780 0,050 100 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Pitesti — Bradu de Sus 110+258 110+874 0,616 80 70 raza mica la curbe
L. Bradu de Sus — Parvu 115+930 115+980 0,050 100 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
:-égll?nt(s):-i _ Golesti — Pitesti Parvu — Costesti 1254970 126+030 0,060 100 40 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
o - ’ Parvu — Costesti 126+030 127+500 1,470 100 70 raza mica la curbe
— Costesti — Craiova) — — -
Costesti — Falfani 136+770 136+830 0,060 80 40 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Falfani — Stolnici 144+929 145+409 0,480 80 70 raza mica la curbe
Stolnici L1 146+100 146+642 0,542 80 30 starea caii pe pod
Stolnici — Harsesti 146+642 148+230 1,588 80 75 raza mica la curbe
Linia 102
(Ramificatie Golesti — Bradu Ejgord Bradu - Bradu de 2+400 3+228 0,828 65 15 starea caii
de Sus)
Linia 1023. . R Bradu Rafinarie — Parvu 0+027 1+030 1,003 70 50
(Bradu Rafinarie — Parvu)
Pitesti - Pitesti Nord 108,416 108,826 0,410 80 30 raza mica la curbe
Pitesti - Pitesti Nord 109,518 110,650 1,132 80 75 raza mica la curbe
Pitesti Nord - Bascov 112,880 112,940 0,060 80 10 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Linia 109 Pitesti Nord - Bascov 114,550 114,600 0,050 80 10 lipsa vizivt??litate la trece[e la nivel CF
(Pitesti — Curtea de Arges) Bascov 115,200 115,760 0,560 80 30 starea caii necorespunzatoare
’ ’ Bascov - Valcele 117,400 117,730 0,330 80 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Bascov - Valcele 117,730 130,550 12,820 80 50 starea caii necorespunzatoare
Bascov - Valcele 130,550 130,700 0,150 80 30 statie paralelogram
Bascov - Valcele 130,700 131,579 0,879 80 50 starea caii necorespunzatoare
Linii neinteroperabile
Linia 109A R <
A Valcele — Curtea de Arges 131+579 145+770 14,191 80 50 starea caii necorespunzatoare
(Valcele — Curtea de Arges)
Linia 108 Golesti - Stefanesti 101+000 104+450 3,450 80 30 starea caii necorespunzatoare
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(Golesti — Campulung — Stefanesti - Ciumesti 108+750 108+950 0,200 80 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF

Argesel) Ciumesti - Stalpeni 117+080 117+140 0,060 80 15 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Ciumesti - Stalpeni 118+880 118+940 0,060 80 15 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Ciumesti - Stalpeni 122+050 1224270 0,220 80 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Ciumesti - Stalpeni 124+730 1244790 0,060 80 50 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Ciumesti - Stalpeni 126+180 126+240 0,060 80 40 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Ciumesti - Stalpeni 1274500 1274900 0,400 80 50 starea cadii necorespunzatoare
Stalpeni - Lazaresti 133+150 133+350 0,200 80 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Stalpeni - Lazaresti 134+500 136+000 1,500 80 30 starea caii necorespunzatoare
Stalpeni - Lazaresti 136+570 136+620 0,050 80 10 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Stalpeni - Lazaresti 138+150 138+200 0,050 80 20 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Stalpeni - Lazaresti 140+710 141+039 0,329 80 70 raza mica la curbe
Lazaresti - Schitu Golesti 147+080 147+130 0,050 80 20 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Lazaresti - Schitu Golesti 147+780 147+830 0,050 80 30 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Schitu Golesti - Cdmpulung 149+100 149+600 0,500 80 15 punct periculos inundabil
Schitu Golesti - Cdmpulung 150+120 150+180 0,060 80 20 lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF
Schitu Golesti - Campulung 152+469 154+052 1,583 80 50 raza mica la curbe

tinia110 | Mirosi-Balaci- Rosiori 158+140 | 158+340 | 0,200 60 10 | lipsa vizibilitate la trecere la nivel CF

(Costesti — Mirosi — Rosiori) | Nord

Sursa: Sucursalei Regionale de Cdi Ferate Craiova, 2024
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Tabel 2.51 SITUATIA PODURILOR S| PODETELOR FEROVIARE DIN JUDETUL ARGES

Linia

Fir

Pozitia
km

Deschidere

Infrastructura

Suprastructura

An PIF

An
ultim
RK

An
expertiza

Starea actuala

101

95+614

1x10.50

FDBS

IPCSS

1942

Albie colmatata, traverse
necorespunzatoare

95+614

1x10.80

FDBS

IPCSS

1972

C1 dr int-fis 100mm pe cordon
sudura dintre placa sup ap reaz
si talpa inf GP;C1 dr ext-fis
200mm pe cordon sud dintre
placa sup ap reaz si talpa inf GP;
C1 dr int-fis 70mm pe cordon
sudura dintre placa sup ap reaz
si talpa inf GP. Albie colmatata,
traverse necoresp.

96+260

1x1 .60

FDZP

DBA

1875

Mici fisuri in culei

96+260

1x2.02

FDBS

DBA

1972

97+452

1x6.30

FDzZP

IPCSN

1875

Culee 2 stg-aparat de reazem
inglobat in cuzinet; culee 2
stg+dr-cuzinetii prezinta fisuri.
Albie colmatata, traverse
necorespunzdtoare

97+452

1x6.00

FDBS

IPCSS

1972

C1 stg int-fis 30mm parte inf
ramfort rigidiz; C1 dr ext-fis
80mm parte inf ramfort rigidiz;
C2 stg int-fis 40mm parte inf
ramfort rigidiz; C2 stg ext-fis
80mm parte inf ramfort rigidiz;
C2 dr int-fis 80mm parte inf
ramfort rigidiz. Albie colmatata,
traverse necorespunzatoare

97+769

1x1 .30

FDzC

DBA

1875

97+769

1x1 .80

FDBS

DBA

1972
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1 98+058 | 1 *1.84 LIl C Golesti FDBS GBA 1972 Albie colmatata

2 98+058 | 1 *1.84 LIC Golesti FDBS GBA 1972 Albie colmatata

1 99+523 | 1 *13.50 L lll Golesti FDBS GGSCS 1967 2007 | -
Tn urma efectudrii expertizei
tehnice efectuate la podul km.
99+523 - fir I, s-a constatat ca
din cauza aluviunilor depuse ca
urmare a colmatarii puternice a

2 99+523 | 1 *13.50 L IV Golesti FDBS GGSCS 1967 albiei, s-a produs coroziune in
profunzime a inimii grinzilor in
zona sudurilor cu talpile
inferioare, pe suprafetele
orizontale ale talpilor grinzilor
principale si ale diafragmelor.
Ramforti de sustinere a platelaj
fir stg loviti si indoiti; legaturi

PE 99+523 | 1 *13.50 L5 Golesti FDBS GGSCS 1967 transv dintre perechile de grinzi
gemene indoite. Albie
colmatata

RL 99+540 | 1*13.00 L13A Golesti FDBS DBA 1967 -

RL 99+540 | 1*13.00 L14A Golesti FDBS GBA 1967 -

1 100+754 | 1 *2.40 L Il Golesti (L 108) FDBS IPCSN 1875 1967 -

2 100+754 | 1*2.40 L lll Golesti FDBS IPCSN 1875 -

PE | 100+754 | 1 *2.40 L4 Golesti FDBS IPCSN 1875 1967 -

RL | 100+754 | 1 *2.40 L 19 Golesti FDBS IPCSN 1957 -

RL | 100+754 | 1 *2.40 L26 Golesti FDBS IPCSN 1967 -
Fisura vizibila 30mm placa cont

1 102+458 | 1x31.00 FDBS GZCIN 1942 imb L-A4, trav6; crapaturiin
culei; Cl-cuzineti sparti

1 103+175 | 1x12.00 FDBS GBAGP 1983 Infiltratii din spatele culeilor
Montanti si diagonale

1 | 103+300 | 4x48.80+1x39.30 FDBS GZCIN 1921 deformate, ap reazem mobil are
rulourile deplasate de la ax in

1984 D1dr
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1 103+838 | 1x1 .42 FDZPC BP 1875 -

1 104+045 | 1x1 .42 FDZPC BP 1875 -

1 104+602 | 1x2.20 FDZP DTr 1875 1987 -

1 106+273 | 1x4.76 FDBS IPCSN 1965 -

1 106+912 | 1x5.40 FDBS DBA 1981 -

1 109+795 | 1X5.60 FDBS IPCSS 1981 -

1 110+384 | 1x5.40 FDBS DBA 1981 -

1 110+680 | 1x6.40 FDBA DBA 1981 -

1 | 110+879 | 1x12.00 FDBA GBAGP 1981 Infiltratii din spatele culeilor si
printre grinzile de b.a.

1 | 111 +025 | 2x22.00 FDBS IPCSS 1981

1 112+405 | 1 *2.30 L 1-9 Bradu de Sus FDBS DBA 1968

1 | 1124967 ;uzl.so L 1-10 Bradu de FDBS DBA 1968

1 114+450 | 1 *1.80 FDBS GBA 1977
C2 st+dr-placa ap reaz are 7

1 115+823 | 1x2.62 FDBS IPCSN 1969 nituri slabite; Ap reaz C2 dr-
deplasat spre zid garda 4cm.

1 117+176 | 1*2.40 LllIPirvu FDZP GBA 1975

1 118+128 | 2*10.00 L1-6Pirvu FDBS DBA 1981

1 118+816 | 1x1 .40 FDZP BP 1875

1 119+136 | 1x2.40 FDBS DTr 1875 1989

1 119+436 | 1x1.40 FDZPB DBA 1875

1 120+156 | 1x1.40 FDBS DBA 1875

1 120+797 | 1x2.40 FDZC BC 1875
C1 st-3 nituri slab la placa ap
reaz; C1 dr-3 nituri slab la placa

1 121+758 | 1x2.62 FDBS IPCSN 1965 ap reaz;C2 st-2 nituri slab la
placa ap reaz;C2 dr-4 nituri slab
la placa ap reaz.

1 123+927 | 1x2.62 FDBS IPCSN 1970
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Corniere t inf GP puternic

1 125+365 | 1x2.40 FDZP IPCSN 1875 corodate C1 stg, ext.+C2 stg.
ext.

1 126+114 | 1x1.40 FDZC BC 1875

1 126+560 | 1x3.22 FDBA C 1986
Crapatura n bolta pe tot

1 127+163 | 1x2.00 FDZC BC 1875 2003 | conturul, fisuri longitudinale in
aripi si timpane.

1 127+330 | 1x1.50 FDZP BC 1875

1 127+673 | 1x2.40 FDZC BC 1875

1 127+824 | 1x1 .40 FDZP CBA 1875

1 128+568 | 1x1.90 FDZC BC 1875

1 130+821 | 1*26.00 L Il Costesti FICBA GBAGMI 1998

1 *26.00 L | Costesti

1 130+821 (L110) FICBA IPCSN 1962 1999

1 131+142 | 1x2.40 FDZC BC 1875 Mici fisuri Tn bolta.

1 131+260 | 1x2.80 FDBS BB 1960

1 132+152 | 1x2.40 FDZC BC 1875 Mici fisuri Tn bolta.

1 132+500 | 0.80 FDBS DBA 1875

1 133+581 | 1,30 FDZP DBA 1875 1990

1 133+987 | 2,50 FDBA C 1983

1 136+162 | 1*3.90 FDBS DBA 1963

1 1374010 | 1 *3.22 L1,2A Falfani FDBA C 1975

1 138+430 | 0.54 FDZCB TB 1875 Fisuri Tn timpane.

1 139+279 | 2,42 FDZP IPCSN 1875 1968 2003 | Fisuri in culei si aripi.

1 139+697 | 1 *5.65 FDZCB BC 1895 1962
Crapatura n bolta pe tot

1 139+938 | 1x1.40 FDZC BC 1875 2003 | conturul, crapaturi si deplasari
timpane

1 141+162 | 1x1.95 FDZCB BC 1875 Fisuri in culei.

1 142+577 | 1x2.20 FDBA C 1983

1 143+627 | 1x2.30 FDZC DBA 1875
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1 144+108 | 1x1.42 FDZC BC 1875

1 145+379 | 1x1.40 FDBS DBA 1875 Fisuri la aripi.
Afuieri la pild cca 1,5m, betonul
din fundatie degradat-
armaturile vizibile. Sferturi de
con degradate. Mana curenta
indoita in D2,P1 dr

1 146+267 | 2x31.00 FDBS GZCIN 1875 1962 2003 | ap reaz mobil dr, de pe pila
inclinat spre culeea 1
6 nit slb la gus leg transv-Ln D2,
P3; 2 nit rupte la montant rigidiz
in D2,P7, trv5 sg. Sferturi de con
degradate.

1 | 1464811 | 1x1.95 FDZC BC 1875 2002 | Crapaturi dislocari si infiltratii in
bolta, aripi si timpane.

1 | 147+159 | 1*1.95 FDZC BC 1875 2002 | Crépaturiin zona nasterilor si
cheia boltii. Timpan stinga rupt.

1 147+582 | 0.82 FDBS TB 1875 Fisuri Tn zidarie la timpane.

1 148+072 | 1x5.70 FDBS DBA 1968

1 | 148+953 | 1x1.28 FDZP DBA 1875 Strat de acoperire lipsd,
armaturi vizibile.

1 149+804 | 1x0.25 FDZP ™ 1875

1 151+004 | 1x0.57 FDZCB TB 1875

1 151+640 | 1x2.00 FDZC BC 1875
Radier distrus in urma ploilor

! 1524752 | 1x5.60 FDzC BC 1875 din perioada 25iun.-03iul. 2005

1 153+367 | 1x0.59 FDZCB TB 1875

1 0+425 | 1*1.70 FDBS DTr 1953 1989

1 0+779 | 1*1.70 FDBS DTr 1953 1988

102 1 0+986 | 1*1.50 FDBS DBA 1953

1 1+150 | 1*2.00 FDBS TB 1953

1 1+414 1*16.05 FDBA IPCSN 1953

1 2+100 2x19.30 FDBS IPCJS 1953

102B 1 0+304 1x1.70 FDBS GBA 1976
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1 14025 | 1x6.00 FDBS DBA 1976

1 1+674 1x2.62 FDBS IPCSN 1976

1 3+250 | 1x2.40 FDBS GBA 1976

1 102+991 | 1x10.50 FDBS GGNCJ 1967

1 104+454 | 1 *5.58 L | Stefanesti FDZPB GGNCS 1968

1 105+400 | 1 *1.40 L | Stefanesti FDBS DBA 1896

1 105+641 | 1 *0.60 LI Stefanesti FDBS TB 1896

1 106+570 | 1x2.40 FDZP IPCSN 1896
Fisura300 mm corniera talpa
sup long interior in P2 stg; fisuri
cordoane sud la imbinarea talpii
inf GP cu placa ap reaz:-430mm
in D1 pila 1stg, 255mm in D2
pila 1, stg, 400mm in D2 pila2
dr,

1 107+698 | 2*¥19.00+2*34.00+1*59.00 FDBS IPCSS 1896 500mm D1 C1 dr, 200mm D1 C1
dr transversal,

108 350mm D1 pila 1 dr transversal,
fis 370mm D1 pila 1 dr, fis 50
mm cordon sud la imbinare
montant rigidiz al GP cu talpa inf
1977 GP, nituri slabite= 67buc

1 108+050 | 1x21.00 FDBS GZCIN 1896 1962

1 109+508 | 1x2.40 FDZP IPCSN 1896
C1+C2 dr- podul loveste in ziduri
de garda din montaj; P1 dr

1 110+075 | 1x15.50 FDBS IPCJS 1896 scaun lonj+cv inf este rupt; la
scaunele de leg lonj+cv inf=6

1969 nituri slabite

1 110+532 | 1x2.40 FDZP IPCSN 1896

1 112+327 | 1x4.20 FDBS DBA 1984

1 114+306 | 1 *2.20 FDBA C 1984

1 114+902 | 1x5.55 FDZP IPCSN 1896
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C1 p1 dr ext-fisura230mm in
zona ap reaz deasupra cordon

1 115+627 | 1x16.00 FDBA IPCJS 1896 sud stopats cu 2é8mm a
1968 avansat la 250mm

1 scaun legatura cv inf lipsa;
nituri slabite-la guseu long+cv

1 115+805 | 5*42.00 FDBS GZCJN 1972 sup=46, la guseu cv+legat
transv= 17, la talpa sup lonj=2,
la scaune leg cv inf=25

1 116+622 | 1x1 .40 FDZC DBA 1896

1 1174364 | 1 *2.40 FDZP IPCSN 1896 Fisuri la culei.

1 *30.00+1 *42.00+1

1 118+967 %¥31.00 FDBA GZCJS 1956 2005 2003
Panoul 3 intre trav 6-7 dr-fisura
120mm la talpa sup a GP-
eclisata; C1 panou 1 deasupra

1 120+343 | 1 *5.60 FDBS IPCSN 1896 ap reaz st-fisura 250mm pe
muchia cornierei talpii inf a GP-
inlocuit corniera fisurata si
eclisat in C1 st ext

1 1224016 | 1 *1.25 FDBA GBA 1972

1 123+234 | 2,40 FDBS GBA 1972

1 1244458 | 1 *20.40 FDBS GZCIN 1965

1 125+106 | 1 *1.30 FDZP DBA 1896

1 1254431 | 1*2.45 FDBS C 1989

1 126+099 | 1 *1.20 FDBS C 1993

1 127+050 | 1x10.50 FDBS IPCSS 1971

1 | 127+402 | 1x1 .40 FDZC BC 1896 Zidaria din caramida este
degradata.

1 129+311 | 1 *15.00 L | Stalpeni FDBS IPCIN 1960
C1 stg ext-fisura 410mm pe

1 | 129+562 | 1*4.00 L1 Stalpeni FDBS GGSCS 1971 inima grinzii ext deasupra

cordonului de sud in zona ap de
reaz; C2 stg ext-fisura 310mm
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pe inima grinzii ext deasupra
cordonului de sud in zona ap de
reaz

PE | 129+562 | 1 *4.00 L2 Stalpeni FDBS GGSCS 1971

1 130+171 | 1 *1.50 L | Stalpeni FDBA GBA 1971

PE | 130+171 | 1 *1.50 L3 Stalpeni FDBA GBA 1971

PE | 130+171 | 1 *1.50 L4 Stalpeni FDBA GBA 1971

PE | 130+171 | 1 *1.50 L2 Stalpeni FDBA GBA 1971

1 130+675 | 1*12.00 L | Stalpeni FDBS IPCIN 1966

1 130+933 | 1x5.60 FDBA IPCSS 1971

1 131+130 | 1 *1.10 FDBS TB 1979

1 132+006 | 1x2.40 FDZP DTr 1896 1988

1 132+325 | 1x2.60 FDBS DTr 1964 1988

1 132+430 | 1x2.40 FDZC DTr 1896 1989
C2 st int-fisura 130mm pe

1 | 133+034 | 1*4.62 FDBS IPCSN 1967 muchie cornier talpd inf GP; C2
st ext-fisura 100mm pe muchie
cornier talpa inf GP

1 133+337 | 1 *5.60 FDBA GGSCM 1972

1 133+895 | 1 *2.20 FDBS C 1981 0

1 134+579 | 1 *1.40 FDZC DBA Timpanele sunt joase.

1 134+879 | 1*2.20 FDBS C 1982

1 135+807 | 1 *6.00 FDBS IPCSS 1975

1 136+377 | 1x8.00 FDBS DB 1976

1 136+887 | 1x4.80 FDBS IPCSS 1972

PE | 136+887 | 1 *4.80 FDBS GGSCS 1972
C1 dr-fisura 330mm pe inima GP
deasupra cordon sud zona ap

1 137+711 | 1x25.00 FDBS IPCJS 1972 reaz; C1 st-fisura 310mm pe
inima GP deasupra cordon sud
Zona ap reaz

1 138+610 | 1x16.00 FDBS IPCJS 1942 1967

1 139+035 | 1x2.20 FDBA C 1986
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1 139+310 | 1x2.20 FDBA C 1986
1 139+891 | 1x3.90 FDBS DBA 1975
1 140+064 | 1x6.25 FDBS GGNCS 1961
1 1404285 | 1x6.50 FDBA GGNCS 1962
1 140+485 | 1x3.45 FDBA DBA 1960
P2 dr-scaun leg cv inf rupt; P6
1 141+110 | 1x55.00 FDBS GZCIN 1969 dr-scaun leg cv inf rupt; 28 nit
slabite-scaune leg cv inf
1 144+038 | 1x2.40 FDZP IPCSN 1896
1 146+711 | 1x5.60 FDBA GGSCM 1972
1 148+226 | 1*5.20L 11,11 Sch.Golesti FDBS DBA 1964
1 149+042 | 1 *5.40 L 1-6 Sch.Golesti FDBS DBA 1967
1 150+379 | 1X2.20 FDBS C 1980
1 1504572 | 1x5.00 FDZP IPCSN 1896 1959
1 151+347 | 1x10.72 FDZC IPCSS 1896 1972
1 151+912 | 1x2.30 FDBA C 1993 1969
1 152+609 | 1x15.50 FDBS IPCJS 1896
1 152+877 | 1x4.50 FDBA DBA 1982
1 153+016 | 1x1.40 FDzC BC 1896 Fisuri Tn timpane.
1 | 153+277 | 1x15.50 FDBS IPCIS 1896 Fisura verticalain bancheta
1969 cuzinetilor.
1 153+460 | 1x0.60 FDZP TB 1896
1 153+649 | 1x11.00 FDBA IPCSS 1972
1 153+918 | 1x3.90 FDBS DBA 1965
1 154+059 | 1x9.00 FDBS GGNCS 1965
1 154+333 | 1x5.62 FDBA IPCSN 1972
1 1544659 | 1 *1.40 LIV Campulung FDBA BBA 1972
1 155+172 | 1*5.70 L 1-8 Campulung FDBA DBA 1972
1 | 1554467 | 1 13501915 FDBA DBA 1972
Campulung
1 1554690 | 1 *6.30 L IV Campulung FDBS GGSCS 1972
PE | 155+690 | 1 *6.30 L3 Campulung FDBS GGSCS 1972
PE | 1554690 | 1 *6.30 LS Campulung FDBS GGSCS 1972
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RL | 155+690 | 1 *6.30 L 18 Campulung FDBS GGSCS 1972

RL | 155+690 | 1 *6.30 L6 Campulung FDBS GGSCS 1972

1 1554966 | 1 *4.10 LIV Campulung FDBS GBAIPP 1972

1 156+154 | 1x2.35 FDBS DBA 1972

1 156+458 | 1 *1.80 FDBS GBA 1972

1 156+550 | 1 *1.42 FDBS GBA 1972

1 156+862 | 1x2.70 FDBS DBA 1972

1 157+466 | 1 *1.35 FDBS DBA 1972

1 157+996 | 1 *3.00 FDBS DBA 1972

1 158+248 | 1 *1.35 FDBS DBA 1972

1 158+572 | 1 *1.35 FDBS DBA 1972

1 158+792 | 1*1.70 FDBS DBA 1972

1 159+106 | 1x7.00 FDBS GGSCS 1972 Infiltratii din spatele culeilor

1 159+348 | 1*1.70 FDBS DBA 1972

1 159+875 | 1*1.70 FDBS DBA 1972

1 160+132 | 1*1.70 FDBS DBA 1972

1 160+279 | 1*1.70 FDBS DBA 1972

1 160+388 | 1*3.90 FDBS DBA 1972

1 160+488 | 1 *3.80 FDBS DBA 1972

1 160+761 | 1 *2.20 FDBS C 1972

1 160+893 | 1 *2.20 FDBS C 1972

1 1614370 | 1 *2.02 FDBS BB 1972

1 161+679 | 1 *2.04 FDBS DBA 1972

1 161+965 | 1x2.70 FDBS DBA 1972
Nituri slabite=16 buc: la placa

1 | 1624284 | 1x45.00+2x28. 00 FDBA GZCIS 1972 de continuitate L+A=4 buc, |a
guseu cv+talpa sup L=6 bug, la
scaune leg cv inf+long=6 buc

1 162+560 | 1x15.00+9x10.00 FDBA IPCSS 1972

1 162+747 | 1 *2.20 FDBS BB 1972

1 162+840 | 1 *3.30 FDBS BB 1972

1 163+193 | 1 *3.45 FDBS DBA 1972

1 163+433 | 1 *1.50 FDBS GBA 1972
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1 163+694 | 1*3.90 FDBS DBA 1972

1 164+017 | 3x13.30 FDBS GBAGP 1972

1 164+136 | 1*2.10 FDBS BB 1972

1 164+286 | 1*9.00 FDBA GBAGP 1972

1 164+530 | 1 *3.00 FDBS DBA 1972

1 164+620 | 1 *4.50 FDBS BB 1972

1 164+780 | 1 *2.50 FDBS C 1972

1 164+874 | 1 *4.50 FDBS BB 1972

1 165+130 | 6x16.00 FDBS GBAGP 1972

1 165+315 | 1 *1.40 FDBS DBA 1972

1 165+461 | 1 *3.30 FDBA BB 1972

1 166+040 | 1 *1.95 FDBS DBA 1972

1 166+067 | 1 *1.90 FDBS DBA 1972

1 166+150 | 6x17.10 FDBS GBAIPP 1972

1 166+429 | 1 *2.85 FDBS GBA 1972

1 167+100 | 1 *1.40 FDBS GBA 1972

1 167+466 | 1 *1.80 FDBS GBA 1972

1 167+900 | 1 *3.00 FDBS DBA 1972

1 168+055 | 1 *2.50 FDBS BB 1972

1 168+340 | 1*3.30 L VIII, 10 Argesel FDBS BB 1972

1 | 1684527 | 173-30LVIILO1-5, 10 FDBS BB 1972

Argesel
1 169+215 | 1 *7.20 L1-9 Argesel FDBS BB 1972 Fisuri in bolta
1 | 1694542 | 1710-8016-9,11,06-14 FDBS DBA 1972
Argesel

1 1+015 1 *28.60 FDBS GZCJS 1980 Linie Inchisa

1 1+316 1 *30.00 FDBS GZCJS 1980 Linie Tnchisa

1 1+795 1 *6.00 FDBS DBA 1980 Linie Tnchisa
108A 1 14970 1*5.00 FDBS DBA 1980 Linie Inchisa

1 2+050 1*6.75 FDBS DBA 1980 Linie Tnchisa

1 2+185 1*5.16 FDBS DBA 1980 Linie Inchisa

1 2+550 1*2.00 FDBS DBA 1980 Linie Inchisa

1 2+585 1*2.10 FDBS DBA 1980 Linie Tnchisa
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1 2+690 | 1*4.40 FDBS DBA 1980 Linie nchisa
1 2+770 1*2.00 FDBS DBA 1980 Linie inchisa
1 2+840 1*7.60 FDBS DBA 1980 Linie inchisa
1 3+250 | 1*5.15 FDBS DBA 1980 Linie Tnchisa
1 3+330 | 1*3.50 FDBS DBA 1980 Linie nchisa
Fisuri in zidul de garda la culeea
1 | 108+610 | 1*11.80 LI Pitesti FDBS IPCIN 1939 |, fisuri si infiltratii a culeea II
Talpa inf. A grinzii principale
1986 dreapta deformata (lovita)
RL | 108+610 | 1 *11.80L 17 Pitesti FDBS IPCJN 1939 1986
RL | 108+610 | 1*11.80 L 18 Pitesti FDBS IPCJN 1939 1986
1 108+932 | 1 *26.50 FDZP IPCJS 1896 1992
1 | 109+313 | 1x15.00 FDZP GBAGMI 1896 Crapatura in zidul intors de la
1995 culeeal ll
1 109+686 | 1x15.00 FDZP GBAGMI 1896 1992
1 109+931 | 1x15.00 FDZP GBAGMI 1896 1998
1 1104247 | 1 *46.50 FDZP GZCIN 1896 1984
109 1 1104935 | 1x2.70 FDBS DBA 1967
1 | 112+710 | 1*2.90 FDBS DBA 1967
C1 st+dr-ap reaz ingropate in
cuzineti; C2 dr-ap reaz ingropat
1 113+109 | 1 *8.35 FDZPB IPCSN 1896 in cuzinet, talpa inf a GP
reazema pe culee. Fisuri in zidul
de garda.
1 114+306 | 1 *2.50 FDZP BP 1896 Fisuri in zidul de garda
1 114+566 | 1 *1.30 FDZP DBA 1896
C1-fisurd 20mm la guseul
legatura longeron
1 | 1154249 | 1*31.35 LI Bascov FDBS GZCIN 1896 dr+antretoaza 0, panoul 1; C2-
fisurd 90mm la guseul legatura
longeron st+antretoaza 10,
1983 panoul 10
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1 | 115+741 | 1*1.30 LI Bascov FDZPB DBA 1896

RL | 116+145 | 1 *0.68 - L 109A FDBS X-fara 1953

RL | 116+155 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

2*5.60- L

RL | 116+165 109A FIPL IPCSN 1953

RL | 116+175 | 1 *0.68 - L 109A FDBS X-fara 1953

RL | 116+185 | 1 *0.68 - L 109A FDBS X-fara 1953

RL | 116+195 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

RL | 116+225 | 1 *42.00-L 109A FDBS GZCIN 1953

RL | 116+255 | 1*9.10- L109A FIPL IPCSN 1953

RL | 116+265 | 1*0.66- L109A FDBS X-fara 1953

RL | 116+275 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

RL | 116+285 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

RL | 116+295 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

RL | 116+305 | 1 *2.40-L 109A FDBS IPCSN 1953

1 116+482 | 1 *1.35L1,2,3 Bascov FDBS DBA 1966

1 1174356 | 1 *2.50 FDZP BP 1896 Fisuri Tn zidarie

1 118+771 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896 Fisuri si desprinderi culei si aripi
C2-zidul de garda este partial

1 119+365 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896 deteriorat. Fisuri si desprinderi
culei si aripi

1 120+015 | 1 *2.50 FDZPB BP 1896

1 120+280 | 2x0.50 FDBS TB 1896 Timpanele sunt joase.

1 | 120+488 | 1*1.50 FDZPB DBA 1896 :\:'Ccl:r:“” si dislocariin zidarie

1 120+771 | 1 *2.50 FDZPB BP 1896

1 | 121+465 | 1*1.50 EDBS DBA 1896 Mici fiéuri si dislocari in zidarie
la culei

1 |121+851 |1*2.50 FDZP BP 1896

1 | 1224809 | 1*10.40 FDZP IPCIN 1896 Moloane degradate la culei si
aripi, crapaturi si desprinderi.

1 | 123+556 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896

1 1234740 | 1*2.52 FDZP BP 1896 Mici fisuri in culei
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1 124+322 | 1 *8.40 FDZP IPCIN 1896 Fisuri si desprinderi culei si aripi

1 125+118 | 1 *2.80 FDBS BB 1958

1 125+450 | 1 *4.50+1*10.20+1 *4.50 FDZP GBA 1948
Cv de cap C1si C2 lovesc in

1 | 126+426 | 1*8.40 FDZP IPCIN 1896 cuzinet; C2- ap. reaz. ingropate
in cuzinet, podul loveste in zidul
de garda

1 | 1264764 | 3x55.00 FDZP GZCIN 1896 1968 Tirantii de consolidare la talpa
inferioara grinda deformati.

1 128+086 | 1 *1.42 FDZPB DBA 1896

1 129+269 | 1 *0.60 FDZCB TB 1896

1 131+618 | 1 *1.34 FDZP DBA 1896

1 131+965 | 1 *2.50 FDZPB BP 1896

1 132+281 | 1 *2.50 FDZP BP 1896

1 | 1324530 | 1*3.00 FDBA PS 1959 Suprastr. este din pachete de
sina tip 40 (7 buc)

1 132+842 | 1 *2.50 FDZPB BP 1896

1 133+558 | 1*3.57 FDZP DBA 1896

1 133+705 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896

1 134+388 | 1 *5.84 FDZPC BP 1896 Fisuri si infiltratii din bolta

1 135+110 | 1 *2.50 FDZP BP 1896

1 135+863 | 1 *2.80 FDZP BP 1896

1 136+676 | 1 *5.84 FDZP BP 1896 Crapaturi in cheia boltii

1 137+381 | 1 *2.50 FDZP BP 1896

1 1374803 | 1 *2.35 FDBS DBA 1896

1 1374961 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896

1 138+685 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896

1 138+900 | 1 *1.50 FDBS DBA 1963

1 139+083 | 1 *1.25 FDZP DBA 1896

1 139+380 | 1 *5.50 FDZP BP 1896

1 140+285 | 1 *2.50 FDZP BP 1896

1 140+474 | 1 *2.50 FDZP BP 1896
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C2-podul loveste in zidul de

1 141+173 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896 «
garda

1 1414915 | 1 *2.40 FDZPB DBA 1896 Dislocari in zidarie la C1

1 142+381 | 1 *2.55 FDZP BP 1896
Nituri slabite la guseul de
legatura lonjeron-cv=8 buc(P2

1 1424905 | 1 *55.00 FDZP GZCJN 1896 trav 9 st=2buc, P3 trav 1 st=2
buc, P5 trav 9 st=2buc, P6 trav 1

1969 st=2buc)

1 143+195 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896 Fisuri in culei.

1 144+020 | 1 *2.40 FDZP DBA 1896

1 | 1444268 | 1%10.40 FDZP IPCIN 1896 Fisurd cornierd talpa sup long in
P1 dr travl eclisata

1 144+634 | 1 *2.50 FDZP BP 1896

1 145+215 | 1 *5.40 FDZP IPCSN 1896

1 | 1454920 | 1%10.60 FDZP IPCIN 1896 Fisurd cornierd talpa sup long in
P3 st travs eclisata

1 131+142 | 1*2.40 FDZC BC 1888

1 131+260 | 2,80 FDBS BB 1960
La bolta-tencuiala cazuta,
cdramizi erodate,crapate,
cazute; la aripi si timpane-
zidaria prezinta deplasari,

1 132+152 | 1 *2.40 FDZC BC 1888 2003 | burdusiri, crapaturi si caramizi
dislocate; rosturile dintre

110 caramizi au mortarul distrus;

podetul este colmatat pe toata
lungimea

1 | 134+096 | 2,40 FDZC BC 1888 Culei degradate |a bazd. Aripi cu
caramizi dislocate

1 138+691 | 1,10 FDBS TB 1988
Degradari importante la toate

1 141+124 | 2,45 FDZC BC 1888 2002 | partile componente: bolta, aripi,

timpane si la baza zidurilor
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drepte (erodare zidarie,
infiltratii, iImpingere terasament
in timpane)

1 145+112 | 2,45 FDZP DBA 1888 1984
1 150+438 | 2,45 FDZP DBA 1888 1983
1 152+880 | 2,45 FDZP DBA 1888 1984
1 156+097 | 2,40 FDZP DBA 1888 1984
Timpane degradate. Aripa 2
1 160+126 | 1,45 FDZC BC 1888 stanga cu dislocari de caramizi si

degradari

Sursa: Sucursalei Regionale de Cadi Ferate Craiova, 2024
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2.2.2.2 Statii si halte de cale ferata
Sectia L1 Pitesti are pe raza judetului Arges un numar de 18 statii de cale ferata:
e Linia 101 Fir I: Calinesti — Golesti — Pitesti — Costesti — Craiova
o Golesti (km 100+343)
o Pitesi (km 108+059)
o Bradu de Sus km. 112+547)
o Parvu (km 117+707)
o Costesti km. 129+787)
o Falfani (km 137+697)
o Stolnici km. 145+740)
o Harsesti km. 150+463 )
e Linia 108: Golesti — Campulung — Argesel
o ILC. Bratianu (km 105+200)
Ciumesti (km 113+826)

O

Stalpeni (km 129+217)

o

O

Campulung (km 155+311)
Argesel (km 169+136)

(©]

e Linia 109: Pitesti — Curtea de Arges
o Pitesti Nord (km 111+874)
o Bascov (km 116+147)
o Curtea de Arges (km 146+490)
e Linia 110: Costesti — Mirosi — Rosiori Nord
o Mirosi (km 157+260)
e Linia 102A: Bradu de Sus — Bradu Rafinarie
o Bradu Rafinarie (km 2+592)
Sectia L1 Pitesti are pe raza judetului Arges un numar de 20 halte de cale ferata:
e Linia 101: Fir | Calinesti — Golesti — Pitesti — Costesti — Craiova
o Ram. Golesti (km 103+550)
o Pitesi (km 106+800)
o Pitesi (km 109+300)
o Parvu (km 117+707)
e Linia 108: Golesti — Campulung — Argesel
o Gropeni (km 108+830)
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o Mioveni (km 117+550)

o Clucereasa (km 121+734)

o Bucsenesti (km 126+030)

o Radesti

o Draghici (km 136+775)

o Lazaresti (km 142+134)

o Schitu Golesti (km 148+6154)

o Pescdreasa

o Parcul Kretulescu (km 157+ 200)
e Linia 109: Pitesti — Curtea de Arges

o C.IL

o Borlesti Arges

o Merisani (km 125+794)

o Valcele (km 131+243)

o Baiculesti (km 137+034)

o Zigoneni

2.2.23 Operatori de cale ferata

Transportul pe calea ferata in judetul Arges este asigurat de operatorii de transport
feroviar cu licenta de transport si certificat de siguranta. Acestia realizeaza transport de calatori,
respectiv transport de marfa.

A)  Transportul feroviar de calatori

Serviciile de transport feroviar de calatori sunt asigurate de S.N.T.F.C. ,C.F.R. Calatori”.

B)  Transportul feroviar de marfa

Serviciile de transport marfa sunt asigurate de operatorii licentiati: S.N.T.F.M. ,,C.F.R.
Marfa”, Grup Feroviar Roman S.A., Transferoviar Grup, Deutsche Bahn Cargo Romania, PSP Cargo
Group Romania, Cargo Trans Vagon, Tehnotrans, Unicom Tranzit, DB Cargo, Vest Trans Rail si

Cargotransvagon.

2.2.2.4  Traficul de calatori si traficul de marfa
Numarul calatorilor cu trenul variaza semnificativ in functie de factori precum ziua
saptamanii, sezonul si destinatiile alese. Tn general, cele mai multe cal3torii au loc in timpul

saptamanii, mai ales in orele de varf, cand oamenii se deplaseaza catre locurile de munca sau
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scoli, iar trenurile sunt mai aglomerate. In weekend, numérul calatorilor tinde s& scad3, deoarece
multi navetisti raman acasa. Totusi, trenurile care circuld spre destinatiile turistice pot inregistra
o crestere a cererii. Traficul de pasageri scade considerabil Tn timpul vacantelor scolare, iar acest
lucru poate determina modificari in programul trenurilor. Tn schimb, pe rutele citre destinatiile
de vacants, traficul poate creste. in perioadele de vacantd sau in sdrbatorile nationale, cilatoriile
spre locatiile turistice devin mai frecvente si mai intense. Acesti factori sunt luati in considerare
de operatorii feroviari, care isi ajusteaza constant programul de circulatie pentru a raspunde
cererii, optimizand costurile si asigurandu-se ca serviciile sunt adaptate nevoilor pasagerilor.

Tn privinta transportului de marf3, la nivelul judetului Arges existd unele restrictii de
capacitate si manevra. Statiile cu restrictii in activitatea de manevra privind descompunerea
temporara a trenurilor de marfa sunt: Harsesti, Stolnici, Falfani, Stalpeni, Lazaresti — reglementari
de lucru proprii fara idm, Pitesti Nord, Bascov, Curtea de Arges. (Anexa 19 din Documentul de
Referinta al Retelei CFR, 2024).

De asemenea, in cuprinsul judetului exista o statie pe liniile carora vagoanele de marfa
pot stationa o perioada mai indelungata. Aceasta este Bradu de Sus, iar conform Anexei 35 din
Documentul de Referinta al Retelei CFR (2024), pot stationa o perioada mai indelungata 46 de
vagoane de marfa, pe o singura linie, cu lungimea utila a liniei de 739 m. De asemenea, in cadrul
judetului Arges 38 de vagoane de marfa pot stationa o perioada mai indelungata si in statia Bradu

Rafindrie, pe o lungime de 600 m, insa aceasta se afla pe sectii neinteroperabile neinchiriate.

2.2.25 Puncte de producere a accidentelor feroviare (deraieri, tamponari la trecere
drumuri cu calea ferata)

Conform HG 117/2010, accidentele feroviare se impart in mai multe categorii, dupa cum
urmeaza:
a) Coliziuni ce pot avea loc intre trenuri sau coliziuni intre trenuri si alte vehicule feroviare
in miscare sau in stationare, cu exceptia celor care pot fi scoase de pe linie cu bratele. De
asemenea, in aceasta categorie sunt incluse si acostarile intre trenuri sau cu alte vehicule
feroviare aflate in stationare sau miscare, precum si cu obstacole aflate in gabaritul de libera

trecere, cu exceptia celor care pot fi scoase din gabaritul liniei cu bratele

b) Deraierile de vehicule feroviare din compunerea trenurilor de circulatie

c) Loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nivel de catre trenurile in circulatie

d) Loviri ale persoanelor de catre vehiculele feroviare aflate in miscare, cu exceptia cazurilor
de suicid
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e) Incendii la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor in circulatie
Conform rapoartelor de investigare puse la dispozitie de Agentia de Investigare

Feroviarda Romana — AGIFER, in judetul Arges, in perioada 2019 — 2024 s-au produs urmatoarele

accidente feroviare:

e Ladata24.10.2023, ora 11:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia
de circulatie Costesti — Rosiori Nord, linie simpla neelectrificata, intre statiile CFR Costesti si
Mirosi, la km 132+830, in circulatia trenului de marfa nr.66764, apartinand operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, au deraiat ambele osii ale primului boghiu de
la vagonul nr.33539339897-9.

e Ladata01.03.2022, ora 16:38, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia
de circulatie Costesti — Pitesti (linie simpla neelectrificata), in halta de miscare Parvu dupa
gararea la linia nr.ll a trenului de calatori Regio nr.9035 format din AM Desiro 2005
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) s-a produs scdparea
automotorului spre linia curenta Parvu — Costesti cu depdsirea semnalului de iesire X2 aflat
in pozitie “pe oprire”, acesta oprindu-se la km 119+500.

e Ladata de 01.06.2021, ora 19:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie dubla, neelectrificata), in statia CF Golesti, in
circulatia trenului de calatori Interregio nr.1897 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), format din automotorul AM DESIRO 2016, au fost depasite
semnalele de circulatie XIC, XPlll, si Xlll, care afisau indicatia ,,OPRESTE fara a depasi

'II

semnalul!”, talondnd macazul nr.15 si oprind pe sectiunea izolata nr.50/56.

e La data de 11.02.2021, ora 00:37, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
sectia de circulatie Golesti — Argesel (linie simpla neelectrificata), in statia CFR Golesti, in
circulatia trenului de marfa nr.95523 (apartindand operatorului de transport feroviar SC
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), au deraiat doua vagoane din compunerea trenului (al 7-lea si al 8-
lea de la semnal).

e La data de 03.03.2020, ora 09:43, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
sectia de circulatie Piatra Olt—Pitesti (linie simpla, neelectrificata), in statia CFR Pitesti, s-a
efectuat gresit parcursul de intrare a trenul de calatori IR nr.1892 la linia nr.2 in loc de linia
nr.1, linia nr.2 fiind ocupata cu trenul nr.1781 (ambele trenuri apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

e Ladata de 29.01.2020, ora 14:12, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in

statia CFR Golesti, in circulatia trenului de marfa nr.83212 (apartinand operatorului de

226



transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), in cuprinsul schimbatorului de cale nr.26, pe
parcursul de intrare la linia 6 abatuta dinspre linia curenta Stefanesti-Golesti (linie simpla,
neelectrificata), a deraiat vagonul nr.21533318009-3 (al 27-lea din compunerea trenului).

e Ladata de 15.04.2019, ora 14.50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia CFR Pitesti, in circulatia trenului de calatori nr.1894, apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost primit in statia CFR Pitesti pe un
parcurs de intrare efectuat eronat la linia nr.4, ocupata in loc de parcurs de intrare comandat

de catre IDM la linia nr.2 libera.

2.2.2.6  Lucrari de reabilitare si extindere aflate in executie pe reteaua feroviara din judet

La data de 30 martie 2023, Sucursala Regionala CF Craiova a semnat un contract in
valoare de 82,13 milioane lei pentru lucrari de inlocuire a elementelor suprastructurii caii pe linia
feroviara Bucuresti - Pitesti, reprezentand primul din cele trei contracte de reinnoire finantate
prin Planul National de Redresare si Rezilienta (PNRR). Contractul a fost semnat Tmpreuna cu
Asocierea Strabag — Metabet CF SA, care va executa lucrarile de inlocuire a elementelor
suprastructurii cdii pe segmentul Calinesti — Golesti — Pitesti, intre km 95+000 si km 107+575,
incluzand si liniile 1a, 1b, 5 si 6 din statia CF Golesti.

Tn cadrul acestui contract, constructorul va utiliza propriile utilaje feroviare specifice si
materiale noi de cale, pe care le va achizitiona, pentru a efectua lucrarile de inlocuire a
elementelor suprastructurii. Printre materialele care vor fi folosite se numara:

e sind, aparate de cale, piese pentru aparate de cale,

e cupoane de tranzitie, traverse normale si speciale din lemn (pentru aparate de cale si
poduri)

e contrasine pod, platelaj metalic, ambutisat si neambutisat pentru poduri

e traverse de beton complet echipate

e dale elastice pentru treceri la nivel

e material marunt, piatra sparta

e realizarea caii fara joante

Scopul principal al acestui proiect este modernizarea celor 21 km de cale ferata,
aducerea liniei la parametrii proiectati si cresterea vitezei maxime de circulatie a trenurilor de
calatori la 120 km/h. Aceasta reabilitare va permite eliminarea restrictiilor de viteza existente,
va spori eficienta operationald si va contribui la cresterea gradului de siguranta in trafic.

(https://cfr.ro/)
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2.2.3 Infrastructura aeriana

Judetul Arges nu dispune de un aeroport propriu, insa transportul aerian poate fi realizat
prin intermediul aeroporturilor din apropiere, cum ar fi Aeroportul International Henri Coanda
Bucuresti (OTP), aflat la aproximativ 100 km distanta de Pitesti, resedinta judetului. Situat in
apropierea capitalei, Aeroportul International Henri Coanda este cel mai important aeroport din
sudul Romaniei, oferind zboruri interne si internationale. Avand in vedere distanta relativ mica
fata de Pitesti, acest aeroport reprezinta principalul punct de acces aerian pentru locuitorii
judetului Arges. Aeroportul Henri Coanda asigura o gama variata de zboruri regulate, inclusiv
catre destinatii din Europa, din Orientul Mijlociu, precum si zboruri interne. Accesul din judetul
Arges se face usor prin autostrada Al Bucuresti-Pitesti, care garanteaza o conexiune rapida cu
aeroportul.

La nivelul judetului Arges exista Aerodromul Geamana - Pitesti (LRPT), situat la circa 4,6
km fata de municipiul resedinta de judet. Acesta este situat la 308,76 m altitudine, are o lungime
de 560 m, o latime de 40 m si o singura pista.

n anul 1940, in scopuri legate de ap&rarea nationald, Secretariatul de Stat al Aerului
(S.S.A.) a infiintat un aerodrom in comuna Geamana, judetul Arges, care dispunea de o pista
naturald destinatd s3 primeascd avioane in caz de urgenta. In timpul celui de-Al Doilea Rizboi
Mondial, informatiile despre aerodrom au fost evaluate de americani conform propriilor
standarde, iar acestia au decis ca in 28 iulie, asupra acestuia sa fie lansate 12 bombe, insa, nu s-
au Tnregistrat pagube materiale sau victime. In 1965, activitatea aeroclubului a fost intrerupts,
iar in locul sdu a inceput sd functioneze Societatea Aviasan, pentru o perioada de 10 ani. incepand
din 1975, aeroclubul a fost reinfiintat sub denumirea de Aeroclubul Henri Coanda Pitesti si si-a
reluat activitatea specifica, continudndu-si functionarea pana in prezent.

Flota actuala a aeroclubului este compusa din urmatoarele aeronave: 1S28B2, 1S29D/D2,
Wilga PZL-104, ZLIN 142. Serviciile oferite in cadrul aerodromului sunt: scoald de zbor pentru
avion, scoald de zbor pentru planorism, scoala de zbor pentru obtinere licenta parasutism,

zboruri de agrement si salturi Tn tandem cu parasuta.
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Fig. 2.33 LOCALIZAREA AERODROMULUI GEAMANA - PITESTI
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n judetul Arges, ROMATSA are urmatoarele elemente de trafic aerian:

e o0 antenda WAM in localitatea Langesti, cu puncte de coordonate 44°41'57,05” N,
24°47'00,47" E

e zona restrictionata LRR1 (Pitesti/Geamana), un cerc cu raza de 20 km cu centrul de
coordonate 44°51'00” N, 24°53'00" E, de la sol pana la 20.000 m altitudine

e zona restrictionata LRR154 (Samburesti), un cerc cu raza de 12 km cu centrul de
coordonate 44°48'55" N, 24°26'27" E, de la sol pana la 8.000 m altitudine

e Aeroclubul Pitesti/Geamdna (apartine Aeroclubului Romaniei), cu punct de referinta

44°49'03" N, 24°53'52" E (centrul pistei), conform AIP Romania AD 2.23-1

2.2.4 Transportul public judetean
2241 Mijloace de transport public: categorii, numar, capacitate

Conform Institutului National de Statistica, singurele localitati care beneficiaza de
transport public local sunt municipiile Pitesti, Campulung si Curtea de Arges, asa cum o arata si

tabelul de mai jos.

Tabel 2.52 EVOLUTIA NUMARULUI DE VEHICULE PENTRU TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL DE PASAGERI
(AUTOBUZE S| MICROBUZE) LA NIVELUL JUDETULUI ARGES

Anul Pitesti Campulung | Curtea de Arges
2014 111 13 17
2015 94 13 17
2016 86 13 16
2017 86 13 14
2018 86 13 12
2019 86 9 12
2020 86 8 11
2021 86 5 9
2022 102 5 10
2023 131 5 14

Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024

Potrivit PUBLITRANS 2000 S.A. la nivelul lunii iulie 2024, parcul de vehicule al
operatorului de transport cuprinde 40 de autobuze Solaris Urbino 12 Electric achizitionate in anul
2022 cu o capacitate de 83 locuri (31 pe scaune si 52 in picioare), 20 de autobuze Mercedes-Benz
Conecto Hibrid achizitionate in anul 2023 cu o capacitate de 103 locuri (30 pe scaune si 73 in
picioare), 70 de autobuze Solaris Urbino 12 achizitionate in anul 2015 cu o capacitate de 103
locuri (27 pe scaune si 76 in picioare), 1 autobuz BMC 215 SCB achizitionat in anul 2018 cu o

capacitate de 66 locuri (27 pe scaune si 76 in picioare).
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Prin proiectului ,Dezvoltarea transportului public in municipiul Curtea de Arges” se
urmareste complet modernizarea transportului public local de calatori. Printre principalele
interventii prevazute n acest proiect se numara:

e achizitionarea a 14 autobuze electrice si construirea statiilor de alimentare a acestora cu
energie electrica;

e construirea, amenajarea si modernizarea a 52 de statii de transport public pentru a
imbunatati accesibilitatea si confortul calatorilor;

e realizarea unei autobaze moderne in cartierul Progresu;

e implementarea unui sistem de management informatizat al transportului public, care va
contribui la optimizarea traseelor, sporind eficienta si siguranta, dar si confortul calatorilor;

e modernizarea sistemului de bilete electronice (e-ticketing), pentru un proces de calatorie mai

rapid si mai simplu.

2.24.2 Distributia teritoriala a serviciilor de transport public: local, interurban, in zone

metropolitane/periurbane, judetean

La nivelul judetului Arges sunt 7 autogari autorizate, disponibile pentru ca populatia sa
se deplaseze pe diferite rute din judet sau pe rute nationale sau internationale. Din cele 7
autogari autorizate, 3 se regasesc in municipiul resedinta de judet (ASTRA TOURS DOB SRL — str.
Targu din Vale, nr. 54; NYKOLO PERFECT SRL — str. Campului, nr. 2, 2A, 2B; GIREXIM UNIVERSAL
SA —str. George Cosbuc, nr. 12), doua in Costesti (ALPIN STAR SRL —str. Victoriei, nr. 104; RAZVAN
si LIVIU SRL — str. Garii, nr. 4), una in Mioveni (VULTURUL & COMPANY SRL — str. Prof. lon
Cojocaru, nr. 5) si una in Curtea de Arges (REPARATII MODERNIZARI RETEHNOLOGIZARI ARGES
SRL — str. 1 Mai, nr. 7).

Transportul public de persoane la nivel judetean este asigurat de mai multi operatori de
transport licentiati. Distributia teritoriala a serviciilor de transport public in interiorul judetului
este ilustrata in figura 2.34 si include urmatoarele aspecte:

e Municipiul Pitesti este conectat cu localitatile din judet prin 64 de rute. Trebuie mentionat
faptul ca@ nu exista din municipiul resedinta de judet curse rutiere directe sau care sa
tranziteze localitatile urbane Campulung, Curtea de Arges si Stefanesti, operate prin curse
regulate in trafic judetean.

e Municipiul Curtea de Arges are 29 de legaruri de transport in cadrul judetului, indeosebi in
partea nord-vestica a acestuia.

e  Municipiul Cdmpulung este conectat cu localitatile din partea de nord-est prin 34 de rute.
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e din Costesti sunt disponibile 5 rute de transport public judetean, localitatile situate la sud si
la sud-vest fiind in cea mai mare parte conectate cu acesta.

e din Mioveni sunt disponibile 3 rute de transport judetean

e orasul Topoloveni se leaga cu localitatile situate Tn nordul acestuia, prin 3 rute de transport

e la nivelul judetului Arges exista si localitati rurale care se conecteaza cu alte localitati
rurale/urbane, dupa cum urmeaza: Bascov (o rutd), Bradet (o rutd), Domnesti (2 rute),
Nucsoara (2 rute), Stefan cel Mare (o rutd), Teiu (o ruta) si Valea Mare (o ruta)

Pentru anumite localitati, numarul mijloacelor de transport disponibile poate fi mai
mare datorita suprapunerii rutelor. Din punct de vedere a numarului zilnic de curse, cele mai
multe sunt disponibile din Pitesti, in zilele lucratoare numarul acestora este de 650 de curse pe
zi, in timp ce in weekend numarul curselor disponibile este mai scazut (567 sambata si 548
duminica). Numarul curselor disponibile Tn cursul saptamanii, respectiv in weekend, pentru
celelalte localitati este urmatorul:

e Curtea de Arges: luni — vineri — 331 curse, sambata — 259 curse, duminica — 256 curse
e Campulung: luni —vineri — 228 curse, sambata — 158 curse, duminica — 117 curse
e Costesti: luni — vineri — 36 curse, sambata — 35 curse, duminica — 35 curse

e Mioveni: luni — vineri — 22 curse, sambata — 22 curse, duminica — 21 curse

e Topoloveni: luni —vineri — 34 curse, sambata — 21 curse, duminica — 22 curse

e Bascov: luni — vineri — 3 curse, sambata — 3 curse, duminica — 0 curse

e Bradet: luni — vineri —5 curse, sambata — 3 curse, duminica — 3 curse

e Domnesti: luni —vineri — 18 curse, sambata — 21 curse, duminica — 21 curse

e Nucsoara: luni —vineri — 11 curse, sambata — 11 curse, duminicd — 11 curse

e Stefan cel Mare: luni — vineri — 2 curse, sambata — 0 curse, duminica — 0 curse

e Teiu: luni — vineri — 3 curse, sambata — 3 curse, duminica — 3 curse

e Valea Mare: luni —vineri — 54 curse, sambata — 54 curse, duminica — 54 curse

Numarul curselor regulate pentru fiecare traseu disponibil poate fi consultat in tabelul
2.53.

Tn cadrul municipiului resedintd de judet, sunt disponibile 17 linii de transport public.
Acestea deservesc locuitorii orasului dupa cum este prezentat in tabelul 2.54. De asemenea,
transportul public este asigurat si in zona metropolitana prin intermediul a 14 linii de transport

in comun, descrise n tabelul amintit anterior.
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Fig. 2.34 RUTELE DE TRANSPORT PUBLIC RUTIER DESERVITE DE OPERATORII AUTORIZATI DIN

PRINCIPALELE CENTRE URBANE
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Tabel 2.53 SERVICII DE TRANSPORT PUBLIC DE PERSOANE OPERATE PRIN CURSE REGULATE IN TRAFIC JUDETEAN LA NIVELUL JUDETULUI ARGES

Cod Lungime Numar curse disponibile
traseu Traseu tn(';::e)u Luni Marti Miercuri Joi Vineri | Sambata | Duminica
1 Campulung - Poenari 10 1 1 1 1 1 0 0
2 Campulung - Jugur 19 8 8 8 8 8 4 2
3 Campulung - Jugur 19 6 6 6 6 6 6 0
4 Campulung - Rucar 24 3 3 3 3 3 0 0
5 Campulung - Rucar 24 4 4 4 4 4 4 4
6 Campulung - Dambovicoara 34 5 5 5 5 5 3 3
7 Campulung - Satic 40 3 3 3 3 3 1 1
8 Campulung - Furnicosi 16 7 7 7 7 7 0 0
9 Campulung - Draghici 25 3 3 3 3 3 0 0
10 Campulung - Capul Piscului 19 4 4 4 4 4 2 0
11 Campulung - Malu 17 10 10 10 10 10 10 10
12 Campulung - Cocenesti 11 10 10 10 10 10 7 3
13 Campulung - Bughea de Jos 9 9 9 9 9 9 3 0
14 Campulung - Bughea de Jos 9 9 9 9 9 9 8 8
15 Campulung - Hulubesti 10 7 7 7 7 7 3 0
16 Campulung - Bughea Bai 7 8 8 8 8 8 6 0
17 Campulung - Canedesti 15 12 12 12 12 12 6 3
18 Campulung - Lapusani 41 2 2 2 2 2 0 0
19 Campulung - Stalpeni 44 2 2 2 2 2 2 1
20 Campulung - Vladestii de Jos 27 1 1 1 1 1 1 0
21 Campulung - Balilesti 40 1 1 1 1 1 1 1
22 Campulung - Leresti 11 14 14 14 14 14 9 7
23 Campulung - Leresti 13 5 5 5 5 5 5 5
24 Campulung - Pojorata 14 16 16 16 16 16 16 16
25 Campulung - Pitesti 53 38 38 38 38 38 38 38
26 Campulung - Bajesti 44 3 3 3 3 3 3 3
27 Campulung - Pitesti 70 1 1 1 1 1 1 1
28 Campulung - Hartiesti 30 1 1 1 1 1 1 1
29 Campulung - Vulturesti 35 7 7 7 7 7 7 7
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30 Campulung - Slobozia 20 5 5 5 5 5 0 0
31 Campulung - Laicai 28 5 5 5 5 5 3 3
32 Campulung - Namaesti 9 4 4 4 4 4 0 0
33 Campulung - Bilcesti 12 8 8 8 8 8 8 0
34 Valea Mare - Schitu Golesti 15 54 54 54 54 54 54 54
35 Pitesti - Nucsoara 70 6 6 6 6 6 2 2
36 Pitesti - Slatina 64 2 2 2 2 2 2 2
37 Pitesti - Domnesti 42 3 3 3 3 3 3 3
38 Nucsoara - Domnesti 20 10 10 10 10 10 10 10
39 Domnesti - Badelti 6 10 10 10 10 10 10 10
40 Pitesti - Bradet 58 1 1 1 1 1 1 0
41 Pitesti - Costesti Valsan 35 1 1 1 1 1 0 0
42 Pitesti - Valsanesti 40 2 2 2 2 2 0 0
43 Pitesti - Berevoesti 57 1 1 1 1 1 1 1
44 Pitesti - Samara 25 7 7 7 7 7 7 7
45 Pitesti - Uda de Sus 50 2 2 2 2 2 1 1
46 Pitesti - Gorani 52 2 2 2 2 2 1 1
47 Pitesti - Salistea 47 1 1 1 1 1 1 1
48 Pitesti - Dogari 61 3 3 3 3 3 3 2
49 Pitesti - Fedelesoiu 58 3 3 3 3 3 2 2
50 Pitesti - Vedea 30 43 43 43 43 43 43 43
51 Pitesti - Cotmeana 43 8 8 8 8 8 2 1
52 Pitesti - Draganu 15 15 15 15 15 15 15 15
53 Curtea de Arges - Malureni 26 11 11 11 11 11 11 11
54 Curtea de Arges - Calinesti 7,5 27 27 27 27 27 27 27
55 Curtea de Arges - Nucsoara 42 4 4 4 4 4 4 4
56 Nucsoara - Pietrosani 28 1 1 1 1 1 1 1
57 Curtea de Arges - Poiana Rusului 43 12 12 12 12 12 6 6
58 Bradet - Pitesti 62 5 5 5 5 5 3 3
59 Curtea de Arges - Bradet 30 14 14 14 14 14 9 9
60 Curtea de Arges - Albesti 18 18 18 18 18 18 18 18
61 Curtea de Arges - Oesti 15 6 6 6 6 6 6 6
62 Curtea de Arges - Capataneni 25 5 5 5 5 5 2 2
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63 Curtea de Arges - Berindesti 24 3 3 3 3 3 0 0
64 Curtea de Arges - Arefu 30 5 5 5 5 5 0 0
65 Curtea de Arges - Arefu 30 5 5 5 5 5 5 5
66 Curtea de Arges - Bascov 32 72 72 72 72 72 72 72
67 Curtea de Arges - Barasti 18 9 9 9 9 9 9 9
68 Curtea de Arges - Cicanesti 20 14 14 14 14 14 14 14
69 Curtea de Arges 38 3 3 3 3 3 3 3
70 Curtea de Arges - Salatrucu 38 11 11 11 11 11 5 5
71 Curtea de Arges - Carpenis 26 5 5 5 5 5 0 0
72 Curtea de Arges - Urluiesti 23 4 4 4 4 4 0 0
73 Curtea de Arges - Salatrucu 39 3 3 3 3 3 3 3
74 Curtea de Arges - Valea Luminii 26 16 16 16 16 16 6 6
75 Curtea de Arges - Suici 9 2 2 2 2 2 2 2
76 Curtea de Arges - Valea Danului 4 1 1 1 1 1 1 1
77 Curtea de Arges - Vernesti 11 19 19 19 19 19 19 19
78 Curtea de Arges - Vernesti 11 1 1 1 1 1 1 1
79 Curtea de Arges - Bratesti 15 10 10 10 10 10 4 1
80 Curtea de Arges - Dobrot 10 9 9 9 9 9 0 0
81 Domnesti - Ganesti 10 8 8 8 8 8 11 11
82 Curtea de Arges - Zigoneni 10 24 24 24 24 24 24 24
83 Curtea de Arges - Valea lui Enache 12 9 9 9 9 9 0 0
84 Curtea de Arges - Tutana 18 9 9 9 9 9 8 8
85 Topoloveni - Suseni 20 17 17 17 17 17 17 17
86 Pitesti - Suseni 41 6 6 6 6 6 6 6
87 Pitesti - Glimbocata 30 12 12 12 12 12 12 12
88 Pitesti - Botesti 45 6 6 6 6 6 2 3
89 Topoloveni - Greci 22 2 2 2 2 2 1 2
90 Pitesti - Negresti 40 2 2 2 2 2 2 1
91 Pitesti - Priboieni 29 7 7 7 7 7 0 0
92 Topoloveni - Priboieni 10 15 15 15 15 15 3 3
93 Pitesti - Leordeni 49 49 49 49 49 49 49 49
94 Teiu - Topoloveni 26 3 3 3 3 3 3 3
95 Pitesti - Topoloveni 21 59 59 59 59 59 59 59
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96 Pitesti - Carstieni 25 9 9 9 9 9 0 0

97 Pitesti - Vranesti 15 4 4 4 4 4 4 0

98 Pitesti - Udeni 14 9 9 9 9 9 9 9

99 Pitesti - Valeni Sat 14 8 8 8 8 8 8 8
100 Pitesti - Mioveni 21 118 118 118 118 118 118 118
101 Pitesti - Titesti 18 5 5 5 5 5 5 5
102 Mioveni - Titesti 13 10 10 10 10 10 10 10
103 Pitesti - Contesti 23 5 5 5 5 5 5 5
104 Mioveni - Contesti 9 10 10 10 10 10 10 10
105 Pitesti - Domnesti 50 4 4 4 4 4 4 4
106 Mioveni - Slobozia 73 2 2 2 2 2 2 1
107 Pitesti - Faget 16 0 0 0 0 0 2 0
108 Pitesti - Faget 16 3 3 3 3 3 0 0
109 Pitesti - Vulturesti 40 6 6 6 6 6 6 6
110 Pitesti - Boteni 46 5 5 5 5 5 5 5
111 Pitesti - Valea Nandrei 20 6 6 6 6 6 6 6
112 Pitesti - Priseaca 33 3 3 3 3 3 0 0
113 Pitesti - Rociu 30 3 3 3 3 3 2 2
114 Pitesti - Gliganu de Sus 27 7 7 7 7 7 6 6
115 Pitesti - Serbanesti 23 4 4 4 4 4 4 4
116 Pitesti - Tutulesti 20 10 10 10 10 10 10 10
117 Pitesti - Patuleni 25 3 3 3 3 3 2 1
118 Pitesti - Mavrodolu 35 4 4 4 4 3 0 0
119 Pitesti - Ciresu 27 6 6 6 6 6 2 1
120 Pitesti - Oarja 18 30 30 30 30 30 10 10
121 Pitesti - Stefan cel Mare 60 4 4 4 4 4 3 4
122 Pitesti - Babaroaga 51 0 0 0 0 0 1 1
123a Pitesti - Negrasi 43 4 4 4 4 4 4 4
123b Pitesti - Negrasi 39 4 4 4 4 4 2 1
124 Pitesti - Mozacu 41 4 4 4 4 4 3 2
125 Pitesti - Mozaceni Vale 56 1 1 1 1 1 1 1
126 Pitesti - Mozaceni Vale 56 6 6 6 6 6 6 6
127 Pitesti - Curteanca 49 4 4 4 4 4 4 4
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128 Pitesti - Strambeni 54 8 8 8 8 8 8 8
129 Pitesti - Mirghia 32 9 9 9 9 9 6 6
130 Pitesti - Sdpata de Sus 40 8 8 8 8 8 5 5
131 Pitesti - Sapata de Jos 31 4 4 4 4 4 4 0
132 Pitesti - Costesti 24 63 63 63 63 63 63 63
133 Pitesti - Goleasca 49 3 3 3 3 3 0 0
134 Pitesti - Raca 65 9 9 9 9 9 9 9
135 Pitesti - Purcareni 62 8 8 8 8 8 8 8
136 Costesti - Curteanca 20 5 5 5 5 5 5 5
137 Costesti - Recea 24 9 9 9 9 9 9 9
138 Costesti - Curteanca 16 14 14 14 14 14 14 14
139 Pitesti - Burdea 62 6 6 6 6 6 6 6
140 Costesti - Surdulesti 40 7 7 7 7 7 7 7
141 Costesti - Barla 35 1 1 1 1 1 0 0
142 Stefan cel Mare - Costesti 50 2 2 2 2 2 0 0
143 Pitesti - Moraresti 33 7 7 7 7 7 7 7
144 Pitesti - Rachitele 25 5 5 5 5 5 5 2
145 Bascov - Mioveni 24 3 3 3 3 3 3 0
146 Campulung - Piatra 32 6 6 6 6 6 0 0

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges
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Tabel 2.54 RUTELE TRANSPORTULUI PUBLIC DIN MUNICIPIUL PITESTI S| ZONA METROPOLITANA

Nr.
linie

Traseu

Traseu statii

Numar curse

luni —
vineri

sambata —
duminica

Linii urbane

Tudor
Vladimirescu —
Novatex

Cap linie Tudor V. — Lanariei — Autogara
Sud — Rectorat-Universitate 1 — Biserica Sf.
Vineri — Bazinul Olimpic — Publitrans2000 —
Lear 2 — Instag — Electrica — Subansamble
auto — Autogarda Nord — Dedeman -
Autogara Nord — Kaufland Nord — Univ.
Brancoveanu — Bariera CFR - Hotel
Ramada — Podul Viilor — Biserica Sf. Vineri
— Rectorat-Universitate 1 — Autogara Sud —
Lanariei — Cap linie Tudor V.

1B

Arges Mall -
Centru

Arges Mall — Lanariei 1 — Autogara Sud 1 -
Camera de Conturi 2 — Casa de Pensii 1 —
Centrul de Diagnostic si Tratament 1 —
Colegiul I.C. Bratianu — Muzeul Judetean —
Agentia de Mediu — Cozia — Gara Sud 2 —
Universitate Pitesti — Depou C.F.R. 2 —
Depou C.F.R. 1 — Arges Mall

17

17

Arpechim —
Bascov

BAT Bascov — MOL — Auchan Gavana — Lisa
Draxlmaier — Aleea cdminelor — Dedeman
— Autogarad Nord — Kaufland Nord — Gara
Nord — Spitalul Militar — I. C. Bratianu —
Muzeul Judetean — Agentia de mediu — str.
Cozia — Gara Sud — Universitate 2 — Depoul
C. F. R. — Prundu Complex 2 — Prundu
Complex 1 — Vama — Bloc Coremi -
Arpechim

152

94

2B

Trivale —
Arpechim

Cap linie Trivale — Trivale Complex 2 —
Trivale Complex 1 — Garnizoana — Teilor —
Judecatorie — Exercitiu — Scoala lon
Minulescu — Comisariat — Basarabiei —
Prundu Complex 2 — Prundu Complex 1 —
Vama — Bloc Coremi — Arpechim

61

35

3B

Razboieni—
Arpechim

C. L. Razboieni — Scoala lon Minulescu —
Comisariat — Basarabiei — Prundu Complex
2 — Prundu Complex 1 — Vama — Bloc
Coremi — Cap Linie Arpechim

50

35

Trivale — Alprom

Cap linie Trivale — Trivale Complex 2 —
Trivale Complex 1 — Garnizoana — Smeurei
— AJOFM - Spitalul Militar — Gara Nord —
Kaufland Nord — Complex John — Autogara
Nord — Dedeman — Peco OMV — Cap linie
Alprom

31

5B

Trivale — Gavana

Cap linie Trivale — Trivale Complex 2 —
Trivale Complex 1 — Garnizoana — Teilor —
AJOFM — Spitalul Militar — Gara Nord —
Kaufland Nord — Complex John — Piata
Gavana — Cap linie Gavana

31

31

239




5C

Trivale -
Depozitelor

Cap Linie Subansamble — Electrica 1 —
Instag — Lear 1 — Publitrans 2 — Hotel
Ramada — Centru de Diag. si Tratament 1 —
Intrare Trivale — Smeurei 2 — Garnizoana 2
— Trivale Complex | 2 — Trivale Complex Il 2
— Cap Linie Trivale

Gheorghe Doja —
Alprom

Cap linie Alprom — Lisa DraxImaier — Aleea
Caminelor — Dedeman — Autogara Nord —
Kaufland Nord — Gara Nord — Spitalul
Militar — 1. C. Bratianu — Muzeul Judetean —
Agentia de mediu — Complex Craiovei —
Comisariat — Cap linie Gh. Doja

33

7B

Gheorghe Doja —
Gavana

Cap linie Gavana — Piata Gavana — Kaufland
Nord — Gara Nord — Spitalul Militar —I. C.
Bratianu — Muzeul judetean — Agentia de
mediu — Complex Craiovei — Comisariat —
Cap linie Gh. Doja

72

73

Trivale — Gara Sud

Cap lin. Gara Sud — Gara Sud — Autogara
Sud — Casa Cartii — Cercul Militar — Teatrul
Al. Davila — Teilor — Garnizoana — Trivale
Complex 1 — Trivale Complex 2 — Cap linie
Trivale

123

87

13

Razboieni —
Alprom

Alprom — Lisa Draxlmaier — Aleea
caminelor — Dedeman — Autogara Nord —
Kaufland Nord — Gara Nord — Spitalul
Militar — I.C. Bratianu — Muzeul judetean —
Judecatorie — Exercitiu — Politia municipiu
— Piata Razboieni — Cap linie Razboieni

37

13B

Razboieni —
Gavana

Cap lin Gavana — Piata Gavana — Kaufland
Nord — Gara Nord — Spitalul Militar — I.C.
Bratianu — Muzeul judetean — Judecatorie
— Exercitiu — Politia Mun. — Piata Razboieni
— Cap linie Razboieni

107

7677

13C

Razboieni —
Depozitelor

Cap Linie Subansamble — Electrica 1 -
Instag — Lear 1 — Publitrans 2 — Centru de
Diag. si Tratament 2 — Casa de pensii 2 —
Camera de conturi 1 — Complex Craiovei 2
— Politia Municipiului — Piata Razboieni —
Cap Linie Razboieni

13D

Razboieni—
Depozitelor

Cap Linie Subansamble — Electrica 1 -
Instag — Lear 1 — Publitrans 2 — Hotel
Ramada — Casa de pensii 2 — Camera de
conturi 1 — Complex Craiovei 2 — Politia
Municipiului — Piata Razboieni — Cap Linie
Razboieni

12

19

Gavana —
Arpechim

Cap linie Gavana — Piata Gavana — Kaufland
Nord — Gara Nord — Spitalul Militar —I. C.
Bratianu — Muzeul Judetean — Agentia de
mediu — str. Cozia - Gara Sud -
Universitate 2 — Depoul C. F. R. — Prundu
Complex 2 — Prundu Complex 1 — Vama —
Bloc Coremi — Cap linie Arpechim

85

74

240




Centru — Cimitir
Sf. Gheorghe

Cimitir Sf. Gheorghe — Gradina Publica -
Teatru Al. Davila

Linii metropolitane

M4

Stefanesti —
Pitesti

Calea Bucuresti — Piata Ceair — Raul Arges —
Nidec — Drumul Morii — Service -
Mironescu — Blocuri (Biserica) — lzvorani —
Primarie — Statiune - Goleasca -
Stefaneasca — Golesti Muzeu - Gara
Golesti

15

12

M6

Stefanesti —
Pitesti

Teatru Al. Davila — ITM — Bariera C.F.R.
Hotel Ramada — Raul Arges — Nidec
Drumul Morii — Service — Mironescu
Blocuri (Biserica) — lzvorani — Primarie
Putul cu Icoane — Balasoiu — Intersectia
Gorgoesti — Intersectia Smarandesti -
Stefanesti Sat

15

14

MéeB

Stefanesti —
Izvorani

Scoala primara nr.l1 — Geanta (izvor) —
Intersectia Nucilor — Podul lui Donescu —
Intrare Izvorani — Stefanesti Blocuri

15

M9

Stefanesti —
Pitesti

Calea Bucuresti —Piata Ceair — Raul Arges —
Raul Doamnei 1 — Blocuri Cavalerului 1 —
Marcea Sport 1 — Intersectie Valea — Mare
1 —Ruinele — Brancovenesti 1 — La Cetate 1
— Aleea Salcamilor 1 — Strada Stadionului 1
— Stefanesti Blocur

38

20

M9oB

Enculesti — Pitesti

Enculesti Ploscaru Cap Linie — Rogojinaru —
Voiculescu 1 — Bisericda 1 — Arsenesti 1 —
Ogaresti 1 — Cimitirului 1 — Streaua
Enculesti 1 — Intrare Enculesti 1 — Primaria
Veche 1 — Biserica Sf. Nicolae 1 — Rares —
Punct Chirca 1 — Liviu Rebreanu 1 -
Intersectie Valea Mare 1 — Marcea Sport 1
— Blocuri Cavalerului 1 — Raul Doamnei 1 —
Hotel Ramada — Centrul de Diagnostic si
Tratament 2 — Calea Bucuresti - Cap Linie

15

M10

Pitesti — Mosoaia

Cap linie Mosoaia — Primaria Mosoaia 1 —
Biserica Primaria Veche 1 — Tirdesti 1 —
Dealul Viei 1 — Hintesti 1 — Smeura Biserica
1 — Calea Dragasani 1 — Market Livana 1 —
Pitesti Market Penny 1 — Pitesti Cap linie
Trivale |

24

10

M10B

Pitesti — Ciocanai

Cap Linie Ciocanai — Aleea Marghiolilor 1 -
Intersectie DJ 703E 1 — Gradina Zoologica
Pitesti 1 — Trivale Giratoriu Il 1 — Cap Linie
Trivale

13

M11

Bascov — Pitesti

Autogara Nord 1 — Dedeman — Peco OMV
— Rolast — Auchan — Peco MOL — BAT
Bascov — Primarie Bascov — Paisesti Deal —
Stejaret — Schiau Biserica — Schiau Ferma

23

13

M12

Pitesti — Bradu

Cap linie Bradu — C.A.P. — Monument —
Scoala nr. 2 — Profi — Primarie — Blocuri —
Roxi — Pascal — Aviatie — Pasarela — Scoala
Geamana — Troita — Targ — Comisariat

30

19
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Cap linie Auchan — Chitop 1 — Biserica
Geamana 1 —Scoala Geamana 1 — Pasarela
M12B | Bradu — Auchan 1 — Aviatie 1 — Pascal 1 — Roxi 1 — Blocuri 1 4 4
— Primarie 1 — Profi 1 — Scoala nr. 2 1 —
Monument 1 — C.A.P. 1 — Bariera C.F.R.

Prislop — Service — Unitatea Militara —
Sorelo — Cooperativa — Scoala Valea
N Ursului — Grad. Valea Ursului — Glamboc —
M14 Pitesti — Bascov Rotaresti (pasaj) — Pensiunea ADA — BAT 23 13
Bascov — Peco Mol — Auchan — Rolast —

Alprom

Troita DN73 — Sens Gir. Mioveni —
Argeselu 1 DN73 — Rompetrol — Burtea
Lotrasi — Lukoil Podul Budesei — Blocuri
Pitesti — Maracineni — Gara Gropeni — Uzina Apa —
Maracineni Adm. B. Arges Vedea — Hotel Ramada —
Centrul de Diagnostic si Tratament —I.C.
Bratianu — Cercul Militar — Teatru Al.
Davila

Oarja Blocuri Cap Linie — Biserica Belegani
— Monument — Post Politie — Str. Brezani —
Jupite — Oarja Sat str. Noua - Str.
M17 Pitesti — Oarja Sargentilor — Cimitir Oarja Sat — Pasarela 15 6
Autostrada — Supernova Pitesti — Prundu
Complex | — Prundu Complex Il — Depou
CFR —Sc. Generala nr. 8 — Gara Sud (Posta)
Cap linie Cateasca — Cateasca Primarie —
Cateasca Politie — Scoala Zamfirescu 1 —
UKS 1 - Catanele Biserica — Catanele
T Intersectie 1 — Catanele Tineretului 1 —
M18 Pitesti - Cateasca Recea Islaz 1 — Recea Scoala — AD Paneuro 9 4
— Supernova Pitesti — Prundu Complex |1 -
Prundu Complex Il 1 — Depou CFR 1 —

Scoala Generala nr. 8 — Gara Sud (Posta)
Sursa: prelucrare date https://www.publitrans2000.ro/, 2024

M15 24 16

Transportul public Tn Municipiul Campulung Moldovenesc se desfdasoara pe linia Pod

Sadova - Podul Bucatarului, pe traseele descrise in tabelul urmator.

Tabel 2.55 RUTELE TRANSPORTULUI PUBLIC DIN MUNICIPIUL CAMPULUNG
Numar curse

Traseu Traseu statii luni - sambata —
vineri duminica
Podul Bucatarului— Colegiul Militar "Stefan
cel Mare" -Lukoil — Scoala generalad
Campulung Est > | "George Voevidca" — Bariera Capu Satului 10 ;
Centru — Dersy — Biserica "Nasterea Maicii
Domnului" — Colegiul Silvic "Bucovina" —
Centru
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Centru — Biserica romano-catolica — Dacia
Service — Montana Mall — Cimitir Sahla —

Centru = Sadova | ¢\ 12 110 KW — SC Mobilextra SA — Pod 10
Sadova
Pod Sadova — SC Mobilextra SA — Statia 110
Sadova > Centru kW—.Cimitir Séhla.— Montana Mall - Dvacia 10
Service — Biserica romano-catolica -
Centru
Centru Colegiul Silvic "Bucovina" — Biserica
"Nasterea Maicii Domnului" — Dersy —
Centru = Bariera — Capu Satului — Scoala generala 10
Campulung Est "George Voevidca" — Lukoil — Colegiul
Militar "Stefan cel Mare" - Podul
Bucatarului

Sursa: prelucrare date https://www.campulungmoldovenesc.ro/transport, 2024

2.2.4.3  Accesibilitatea localitatilor din judet la transportul public
La nivelul judetului Arges exista numeroase localitati care nu sunt deservite de

transportul public rutier sau feroviar, ceea ce 1i determina pe oameni sa utilizeze transportul

individual pentru a ajunge la localitatile de rang superior.

Analizand distributia teritoriala a rutelor de transport public judetean realizate de
operatorii autorizati, respectiv distributia teritoriala a statiilor feroviare, reiese ca 255 localitati
nu sunt deservite de niciun mijloc de transport public (rutier sau feroviar), in timp ce 319 localitati
sunt deservite de cel putin un mod de transport public. La nivelul fiecarei unitati administrativ-
teritoriale au fost identificate localitatile deservite sau nedeservite de transportul public (figura
2.35), lista acestora poate fi consultata in tabelul 2.56. Comuna Budeasa este singura comuna

din judetul Arges care nu beneficiaza de niciun mijloc de transport public, nici macar centru de

comuna nu este conectat la reteaua de transport public.
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Fig. 2.35 DESERVIREA LOCALITATILOR DIN JUDETUL ARGES DE TRANSPORTUL PUBLIC RUTIER SI/SAU

FEROVIAR
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Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges si mersultrenurilor.ro
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Tabel 2.56 DESERVIREA LOCALITATILOR DE TRANSPORTUL PUBLIC RUTIER SAU FEROVIAR

Unitate Disponibilitatea | Disponibilitate
administrativ- Rang Localitate transportului transport
teritoriala public rutier feroviar
v Albestii Pamanteni da
Vv Albestii Ungureni da
Vv Bratesti da
ALBESTII DE ARGES | Vv 'Doblea ~ nu
v da
VB Dumiresti nu
Vv Florieni nu
ALBESTII DE MUSCEL " Albest da
Vv Candegsti da
1% Albota da
Vv Cerbu da
ALBOTA Vv Fratesti nu
B GuraVii  nu
VA Mares _nu
1% Aninoasa da
ANINOASA Vv Brosteni da
Vv Slanic da
Vv Valea Silistii da
v Capatanenii Pamanteni da
AREFU \Y Arefu da
Vv Capatanenii Ungureni da
1% Bascov da
\Y Braileni nu
Vv Glambocu nu
BASCOV \Y Mica nu
Vv Prislopu Mic da
Vv Schiau da
\Y Uiasca nu
Vv Valea Ursului da
v Bdbana da
Vv Bajanesti nu
Vv Ciobanesti nu
BABANA Y, Cotmenita nu
Vv Grosi nu
\ Lupueni nu
Vv Slaatioarele nu
v da
\" Alunisu nu
Vv Anghinesti nu
BAICULESTI Y% Argesani nu
Vv Manicesti da
Vv Stejari da
Vv Tutana da

245



<

Valea Brazilor

Vv Valea lui Enache
Vv Zigoneni
v Balilesti
Vv Bajesti
Vv Golesti
BALILESTI v Poienita
Vv Priboaia
Vv Ulita
Vv Valea Mare-Bratia
v Barla
Vv Afrimesti
Vv Badesti
\Y Brabeti
Vv Ciocesti
BARLA v Malu
Vv Mandra
Vv Mozacenii-Vale
\Y Podisoru
\Y Selareasca
\Y Urlueni
\Y Zuvelcati
\Y; Zgripcesti
BELETI-NEGRESTI |~ Beleti
\Y Lentea
Vv Negresti
\Y) Berevoesti
BEREVOESTI v Bratia
Vv Gamacesti
Vv Otelu
\Y) Bogati
Vv Barloi
Vv Bujoi
BOGATI Vv Chitesti
Vv Dumbrava
Vv Glambocel
Vv Glambocelu
\ Suseni
v Boteni
BOTENI Vv Balabani
V Lunca
Vv Muscel
BOTEST! \Y, Botesti
\Y Mosteni-Greci
BRADU 1% Bradu
Vv Geamana
BRADULET v Bradulet
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BUDEASA

BUGHEA DE JOS

Alunisu

Bradetu

Cosaci
Galesu
Piatra

Slamnesti

Uleni

I <K K K IKIK|IK<|<

Ungureni
Budeasa Mare
Budeasa Mica
Calotesti
Galasesti
Rogojina
Valea Marului

Bughea de Jos

Bughea de Sus

BUZOESTI

Vulpesti

Bujoreni

Buzoesti

Cornatel

Curteanca

lonegsti

I <K I K IKIKIKIKIK K<

Podeni
Redea
Tomganca

Viaduta

CALDARARU

<

Caldararu

<

Burdea

<

Strambeni

CALINESTI

<

Vranesti

Calinesti

Carstieni

Ciocanesti
Glodu

Radu Negru

Rancaciov

Udeni-Zavoi

I <K I K I K IK K IKIKIKIK|I<

Urlucea
Valea Corbului
Valeni-Podgoria

CATEASCA

<

Cateasca

Catanele

Ciresu

Coseri

< |I< I <<

Gruiu
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\Y Recea
\Y Silistea
CAMPULUNG L Campulung
Vv Valea Rumanestilor
v Ceparii PAmanteni
\Y Carpenis
Vv Ceparii Ungureni
CEPARI Vv Morasti
Vv Sendrulesti
Vv Urluiesti
Vv Valea Magurei
Vv Zamfiresti
v Cetateni
CETATENI % Licai
\Y Valea Cetatuia
v Cicanesti
CICANESTI v Bersst
Vv Mioarele
\Y Urechesti
v Ciofrangeni
\Y Burlusi
CIOFRANGENI Vv Lacurile
Vv Piatra
Vv Schitu-Matei
v Radutesti
Vv Beculesti
Vv Bratia
Vv Ciomagesti
CIOMAGESTI Y, Cungrea
\Y Dogari
\Y Fedelesoiu
Vv Giuclani
Vv Paunesti
v Rachitele de Jos
Vv Barbatesti
Vv Cocu
Vv Facaletesti
Vv Greabanu
\" Popesti
\Y Rachitele de Sus
1% Corbeni
Vv Berindesti
CORBENI V Bucsenesti
Vv Oestii Pamanteni
Vv Oestii Ungureni
Vv Poienari
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< | <

Rotunda
Turburea

CORBI

<

Corbi

Corbsori

I I K| I<|I<

Jgheaburi
Poduri

Poienarei

Stanesti

COSTESTI

Costesti

Brosteni

Laceni

Parvu Rosu

< I < I K I < |IK< <

Podu Brosteni
Smei
Starci

COSESTI

<

Cosesti

Jupanesti
Lapusani
Leicesti

Pacioiu

Petresti

< I < I K K< |IK< <

Priseaca

COTMEANA

<

I <K I KK K IKIKIKIKIKIKIK I

Cotmeana
Bascovele
Bunegsti
Costesti
Dealu Padurii
Dragolesti
Lintesti
Negesti
Pielesti
Sandulesti
Spiridoni
Ursoaia
Varloveni
Zamfiresti

CUCA

<

Cuca

Baltata
Barbalani

Carcesti
Cotu

Crivatu

Launele de Sus

Macai
Manesti
Sinesti

I <K I K K K IKIKIK<IK<|<

Stanicei
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Vv Teodoresti
Vv Valea Cucii
Vv Vonigeasa
CURTEA DE ARGES Il Curtea de Arges
\Y, Noaptes
v Davidesti
DAVIDESTI \Y Contesti
Vv Voroveni
v
DAMBOVICIOARA |V Ciocanu
\Y Podu Dambovitei
v Darmanesti
\Y Negreni
DARMANESTI % Piscani
Vv Valea Nandrii
\ Valea Rizii
DOBREST! v Dobresti
\Y Furesti
DOMNESTI \Y Domnegsti
DRAGOSLAVELE v Dragoslavele
v  ValeaHotarului . nu .
v
DRAGANU v Bacest
\Y Dumbravesti
Vv Prislopu Mare
1% Godeni
Vv Bordeieni
GODENI \ Capu Piscului
\Y, Cotesti
\Y; Malu
v LHarsesti RS
HARSESTI Vv Ciobani
Vv Martalogi
v Hartiesti
HARTIEST! v Dealu
\Y, Lespezi
Vv Lucieni
IZVORU v lzvoru
v Leordeni
Vv Baloteasca
Vv Baila
Vv Bantau
LEORDENI \Y Budisteni
Vv Carciumaregti
Vv Ciolcesti
\Y Ciulnita
Vv Cotu Malului
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Vv Glambocata
Vv Glambocata-Deal
Vv Glodu
Vv Moara Mocanului
Vv Schitu Scoicesti
\Y, Leresti
LERESTI \Y Pojorata
\Y, Voinesti
v Lunca Corbului
Vv Bumbueni
\Y Catane
Vv Ciesti
LUNCA CORBULUI Vv Langesti
\Y Marghia de Jos
\Y Marghia de Sus
Vv Padureti
\Y Silisteni
v Malureni
Vv Bunegsti
MALURENI Y% P3uleasca
Vv Toplita
\Y Zarnesti
MARACINENI v Mardcineni
\Y Argeselu
v Merigani
Vv Borlesti
Vv Brateasca
Vv Capu Piscului
MERISANI \Y, Crampotani
\Y Dobrogostea
Vv Malu Vanat
Vv Varzaru
Vv Valcelele
\Y) Micesti
MICEST! \Y Branzari
Vv Pauleasca
Vv Purcareni
v Mihaesti
Vv Draghici
Vv Furnicosi
MIHAESTI Y, Rudeni
Vv Valea Bradului
Vv Valea Popii
Vv Vacarea
v
MIOARELE \% Alunis
\Y Chilii
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\Y Cocenesti
Vv Suslanesti
11 Mioveni
Vv Clucereasa
MIOVENI \% Colibasi
\Y Fagetu
Vv Racovita
MIROSI \Y) Mirosi
Vv Surdulesti
v Moraresti
Vv Dealu Obejdeanului
MORARESTI Vv Dedulesti
\Y Luminile
Vv Mancioiu
\Y Sapunari
v Mogoaia
Vv Batrani
Vv Ciocanai
MOSOAIA \Y, Dealu Viilor
Vv Hintesti
Vv Lazaresti
Vv Smeura
v Mozaceni
MOZACENI % Babaroaga
\Y Zidurile
v Valsanesti
Vv Bolovanesti
Vv Costesti-Vaslan
\Y Musatesti
MUSATESTI v Prosia
Vv Robaia
\Y Stroesti
Vv Valea Faurului
Vv Valea lui Mas
Vv Valea Muscelului
\Y) Negrasi
NEGRAS Vv Barlogu
\ Buta
V Mozacu
v
NUCSOARA v oruu
Vv Sboghitesti
Vv Slatina
OARJA \Y Oarja
Vv Ceausesti
PIETROSANI Y, Pietrosani
Vv Badesti
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Vv Ganesti
\Y Retevoiesti
Vv Varzaroaia

PITESTI I Pitesti
1% Poiana Lacului
Vv Catunasi
Vv Cepari
Vv Dealu Orasului
Vv Dealu Viilor
Vv Dinculesti

POIANA LACULUI \Y Galeteanu
Vv Gardinesti
\Y Galcesti
Vv Metofu
Vv Paduroiu din Deal
Vv Paduroiu din Vale
Vv Samara
v Poienari
Vv Ceauresti
Vv loanicesti
v  Tomulesti |
POIENARII DE ARGES | Iv

\  Grogani L —
v
\Y Serbanesti
v Valea Indarat
\Y) Popesti

POPESTI Vv Palanga
Vv Purcareni
Vv Slobozia
1% Priboieni
Vv Albotele
Vv Paraschivesti

PRIBOIEN v Pitol

Vv Samaila
Vv Valea Mare
\" Valea Nenii
Vv Valea Popii
v Ratesti
Vv Ciupa-Manciulescu
Vv Furduesti

RATESTI Vv Mavrodolu
Vv Nejlovelu
Vv Patuleni
Vv Tigveni

RACA 1% Raca

Vv Adunati
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\Y Bucov
v Recea
Vv Deagu de Jos
RECEA \Y Deagu de Sus
v
Vv Orodel
v Rociu
ROCIU Vv Gliganu de Jos
\Y Gliganu de Sus
Vv Serbanesti
RUCAR v Rucar
Vv Satic
SALATRUCU v Salatrucu
\ Valeni
v Martesti
Vv Banaresti
Vv Dealu Bradului
SAPATA Vv Draghicesti
\Y Gainusa
Vv Lipia
\Y Popesti
Vv Turcesti
v Schitu Golesti
Vv Burnesti
SCHITU GOLESTI |~ Costitd
Vv Lazaresti
Vv Loturi
v
SLOBOZIA v Slobozia
\Y Nigrisoara
v Stalpeni
Vv Dealu Frumos
Vv Livezeni
STALPENI v Ogrezea
\Y Opresti
\Y, Pitigaia
Vv Radesti
v Stoenesti
Vv Badeni
v
STOENESTI \Y, Lunca Gartii
\ Piatra
Vv Slobozia
Vv Valea Badenilor
1% Stolnici
STOLNICI \Y, Cochinesti
Vv Cotmeana
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< | < <

Falfani
Izbasesti
Vlascuta

SUSENI

<

Suseni
Burdesti
Cersani
Chiritesti
Galesesti
Odaeni
Padureni
NEENEN

Strambeni

I K K I K I K IKIKIK<|I<

Tutulesti

STEFAN CEL MARE

Stefan cel Mare

Glavacioc

STEFANESTI

Stefanesti
Enculesti
Golesti
lzvorani

Stefanestii Noi
Valea Mare-Podgoria
Viisoara

Zavoi

suicl

Suici
lanculesti
Paltenu
Pauleni
Rudeni
Valea Calului

TEIU

Teiu
Lesile

TIGVENI

Badislava

Balilesti

Balteni

Barsestii de Jos
Barsestii de Sus
Blaju

Vladesti

TOPOLOVENI

Topoloveni

Botarcani

Crintesti
Goranesti

Tiganesti

TITESTI

Titesti
Bucsenesti-Lotasi

Cismea
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< | <

Valea Manastirii
Valea Stanii

UDA

<

Uda
Badulesti
Baranesti

Branistea

Chiritesti

Cotu

I K K K K IKIKIKIKIKIKIK K< IK |

Dealu Bisericii

Dealu Tolcesii
Diconesti
Gorani
Greaban
Lungulesti
Miercani
Rajletu-Govora
Romana
Salistea

UNGHENI

<

< I < I K< I <<

Ungheni
Coltu
Gaujani

Goia
Humele
Satu Nou

VALEA DANULUI

<

Valea Danului

< I < I< <

Banicesti
Bolculesti
Borobanesti
Vernesti

VALEA IASULUI

<

I IK K IKIK K< IK<|<

Valea lasului
Badila
Barbalatesti

Borovinesti
Cerbureni
Mustatesti
Ruginoasa
Ungureni
Valea Uleiului

VALEA MARE
PRAVAT

<

Valea Mare Pravat

< I <K K IKIK K<<

Bilcesti
Colnic
Fantanea
Gura Pravat
Namaesti
Pietroasa

SEET

VEDEA

<

Vedea
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Badicea
Blejani
Buretesti
Chiritesti
Chitani
Ciuresti
Dincani

Fata

Fratici

lzvoru de Jos
lzvoru de Sus
Lungani
Mogosesti
Prodani
Ratoi

Vata

Varsesti

Vetisoara
Vladesti
Coteasca

VLADESTI =
Draghescu

Putina

Vulturesti
VULTURESTI Barzesti
Huluba

Sursa: date prelucrate Consiliul Judetean Arges si mersultrenurilor.ro

2.2.4.4  Operatori de transport public

Transportul public de persoane este realizat de operatori licentiati de Autoritatea
Romana Rutiera. La nivelul judetului Arges sunt 14 operatori de transport rutier public de
persoane prin servicii regulate in trafic national interjudetean si anume: ALPIN STAR SRL, ASTRA
TRANSPORT SRL, CONTINENTAL FAST LINE SRL, DIANA TRANS ACHIM 2003 SRL, INTERN TRANS
B.M.M. SRL, MATDAN SERVICE SRL, MITRU SERVROM SRL, MONDIMPEX NIMBUS SRL, MONTANA
SA, NYKOLO PERFECT SRL, OVIDIUS TRADING SRL, PUBLITRANS STARLINE SRL, TRANS SUBLIM
2000 SRL si VULTURUL & COMPANY SRL.

Transportul public de persoane in municipiul Pitesti este asigurat de PUBLITRANS 2000

S.A., societatea a carui actionar unic este Consiliul Local Pitesti.

2.245 Rata de utilizare a transportului public
Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, judetul Arges a inregistrat

in 2022 cel mai mare numar de calatori din ultimii 10 ani, cu peste 46 de milioane de pasageri.
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Pe de alta parte, anul 2020 a marcat cel mai mic numar de pasageri transportati, din cauza
restrictiilor severe impuse in contextul pandemiei de SARS-CoV-2, care au afectat semnificativ
transportul public. Tn intervalul 2014 — 2018, numarul pasagerilor a crescut constant de la un an

la altul.

Tabel 2.57 EVOLUTIA NUMARULUI DE PASAGERI TRANSPORTATI IN TRANSPORTUL PUBLIC LOCAL, CU
AUTOBUZUL SI MICROBUZUL, LA NIVELUL JUDETULUI ARGES

Anul Nr. pasageri

2014 26.647.800
2015 26.759.300
2016 27.442.500
2017 31.653.900
2018 31.427.000
2019 30.864.000
2020 22.518.000
2021 30.768.000
2022 46.307.000
2023 41.35.3000

Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online, 2024

2.24.6 Distributia teritoriala a serviciilor de transport public de pe teritoriul judetului,
conexiuni cu exteriorul judetului

Localitatile urbane ale judetului Arges sunt conectate la diverse localitati din alte judete

ale tarii, transportul intre acestea fiind realizat pe cale rutiera. Totusi, doar cateva dintre

localitatile urbane din judet au conexiune directa cu capitala Romaniei: Pitesti, Curtea de Arges,

Campulung, Costesti si Mioveni. in schimb, judetele care nu beneficiaza de o conexiune direct

cu nicio localitate urbana argeseana sunt: Bacau, Bistrita-Nasaud, Botosani, Braila, Calarasi,

Covasna, Harghita, lalomita, lasi, Mures, Neamft, Suceava si Tulcea.
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Tabel 2.58 CONEXIUNILE NATIONALE ALE LOCALITATILOR URBANE DIN JUDETULUI ARGES

Judetul

Conexiunile nationale

Pitesti

Curtea de
Arges

Campulung

Costesti

Mioveni

Topoloveni

Stefanesti

Alba

Aiud
Alba lulia
Sebes
Teius
Unirea

Arad

Arad

Bihor

Bors
Oradea

Oradea

Brasov

Bran
Brasov
Cristian
Drumul
Carelor
Fundata
Moeciu de
Jos
Rasnov
Sirnea
Tohanu Nou

Bran
Brasov
Cristian
Drumul
Carelor
Fundata
Moeciu de
Jos

Rasnov
Sirnea
Tohanu Nou

Bran
Brasov
Cristian
Drumul
Carelor
Fundata
Moeciu de
Jos

Rasnov
Sirnea
Tohanu Nou

Buzau

Buzau

Caras-Severin

Caransebes
Otelu Rosu

Cluj

Baciu
Berindu
Bontida
Cluj Napoca
Dej

Gherla
Mera
Nadasel
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Radaia

Sanpaul
Sardu
Suceag
Topa Mica
Turda

Constanta Cap Aurora
Constanta
Costinesti
Eforie Nord
Eforie Sud
Jupiter
Mamaia
Mangalia
Neptun
Olimp
Saturn
Venus

Dambovita | Adanca Adanca Adanca Adanca
Crangurile de Capu Coastei Crangurile de | Crangurile de
Jos Darmanesti Jos Jos
Darmanesti Gemenea Darmanesti Darmanesti
Dragodana Gheboieni Dragodana Dragodana
Dumbrava I.L.Caragiale Dumbrava Dumbrava
Gaesti Izvoarele Gaesti Gaesti
Gura Foii Malu Cu Flori Gura Foii Gura Foii
I.L.Caragiale Mija I.L.Caragiale I.L.Caragiale
Mija Oncesti Mija Mija
Olteni Priseaca Olteni Olteni
Picior De Razvad Picior De Picior De
Munte Sacueni Munte Munte
Razvad Targoviste Razvad Razvad
Sacueni Ungureni Sacueni Sacueni
Suta Seaca Valeni Suta Seaca Suta Seaca
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Targoviste
Viisoara

Voinesti

Targoviste
Viisoara

Targoviste
Viisoara

Dolj

Craiova
Filiasi

Craiova

Galati

Tecuci

Giurgiu

Giurgiu

Gorj

Baia De Fier
Bengesti
Bumbesti Jiu
Bumbesti
Pitic
Cernadia
Ciocadia
Novaci
Poienari
Polovragi
Scoarta
Targu Jiu

Hunedoara

Hateg
Lainici
Petrosani
Pui
Simeria

lifov

Aeroport
Otopeni

Maramures

Baia Mare
Cicirlau
Seini
Somcuta
Mare
Tautii
Magheraus

Mehedinti

Drobeta
Turnu Severin
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Strehaia

Olt

Bals

Cornatel
Mereni
Slatina (Olt)
Valeni Moara
Vitomiresti

Tufeni

Prahova

Bratasanca
Ploiesti

Bratasanca
Ploiesti

Bratasanca
Ploiesti
Stoenesti

Bratasanca
Ploiesti
Stoenesti

Satu Mare

Apa
Livada
Satu Mare

Salaj

Chendremal
Ciumarna
Gilgau
Hereclean
lleanda
Pericei
Poarta
Salajului
Romanasi
Sanmihaiu
Almasului
Simleu
Silvaniei
Sincraiu
Almasului
Sutoru
Varsolt
Zalau
Zimbor

Sibiu

Miercurea
Sibiului

Selimbar
Sibiu

Selimbar
Sibiu
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Saliste
Selimbar
Sibiu
Talmaciu

Talmaciu

Talmaciu

Teleorman

Alexandria
Rosiori de
Vede
Tatarestii De
Sus

Timis

Lugoj
Timisoara

Timisoara

Vaslui

Barlad
Husi

Valcea

Baile Govora
Baile Olanesti
Barbatesti
Birzesti
Brezoi
Bunesti
Caciulata
Cainenii Mari
Calimanesti
Cazanesti
Cerna
Dragasani
Govora
Horezu
Milcoiu
Milostea
Negrulesti
Pietrari

Pluta
Racovita

Milcoiu
Milcoiu Deal
Ramnicu
Valcea
Simnic

Barbatesti
Cazanesti
Costesti
Govora
Horezu
Milcoiu
Milcoiu Deal
Negrulesti
Pietrari
Pluta
Ramnicu
Valcea
Simnic
Tomsani

Brezoi
Caciulata
Cainenii Mari
Calimanesti
Milcoiu
Ramnicu
Valcea

Rau Vadului

Brezoi
Caciulata
Cainenii Mari
Calimanesti
Milcoiu
Ramnicu
Valcea

Rau Vadului
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Ramnicu
Valcea

Rau Vadului
Rugetu
Slatioara
Stoenesti
Tomsani
Vaideeni

Vrancea Focsani

Bucuresti Bucuresti Bucuresti Bucuresti Bucuresti Bucuresti

Sursa: date prelucrate autogari.ro, 2024

264




Unele dintre localitatile urbane din judetul Arges au conexiuni si cu importante orase
din Europa. Conexiunile internationale ale localitatilor urbane sunt cu urmatoarele state:
e Pitesti: Italia, Franta, Ungaria, Austria, Elvetia, Cehia, Republica Moldova, Marea Britanie,
Bulgaria, Turcia, Olanda, Belgia, Danemarca, Cehia, Germania, Luxemburg, Slovacia;
e Topoloveni: Germania
Transportul feroviar din judetul Arges asigura legaturi directe atat cu orase importante
din Romania, cat si cu localitati mai mici. Municipiul Pitesti are legatura directa cu Bucuresti si

Craiova.

2.24.7 Dezvoltarea infrastructurii si serviciilor de transport urban si interurban

Tn 30 martie 2023, Compania Nationald de Cii Ferate ,CFR” S.A., prin Sucursala
Regionala CF Craiova, a semnat un contract pentru lucrarile aferente obiectivului de investitii
»,Reinnoiri” — , Bucuresti - Pitesti — Lucrari de inlocuire la rand a elementelor componente ale
suprastructurii cdii”, tronsonul Calinesti — Golesti Fir | si ll, intre km 95+000 si 107+575. Valoarea
contractului, convenita intre Beneficiar si Antreprenor pentru executia lucrarilor de inlocuire a
elementelor suprastructurii caii, este de 82.131.439,74 lei fara TVA. Sursa de finantare a
contractului provine din fonduri nerambursabile alocate prin Planul National de Redresare si
Rezilienta (PNRR). Contractul a fost atribuit Asocierii Strabag - Metabet CF SA si include lucrari
de nlocuire a elementelor suprastructurii caii pe linia de cale ferata Bucuresti - Pitesti, pe
intervalul Calinesti - Golesti - Pitesti, de la km 95+000 la km 107+575, inclusiv pe liniile 1a, 1b, 5
si 6 din statia CF Golesti. Lucrarile vor fi realizate cu utilaje feroviare specifice si materiale noi de
cale achizitionate de antreprenor. Printre principalele beneficii ale acestei investitii se numara
aducerea liniei de cale ferata la parametrii necesari pentru o viteza de circulatie de 100 km/h
pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile de marfa, iar restrictiile de viteza vor fi
ridicate. Beneficiarul contractului este Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” S.A., iar perioada

de implementare a contractului este de 18 luni de la data inceperii lucrarilor.

2.24.8 Opinii ale comunitatilor cu privire la infrastructura si serviciile de transport la nivel
judetean

La nivelul judetului Arges a fost realizat un sondaj de opinie pentru mai multe domenii,

iar printre acestea s-a abordat si modul de deplasare nivelul judetului. Atunci cand au fost

intrebati care este mijlocul de transport folosit cel mai des in timpul unei sdaptamani obisnuite

pentru a se deplasa in afara localitatii de domiciliu, 34% dintre respondenti au declarat ca
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folosesc transportul in comun, in timp ce 43% dintre acestia folosesc autoturismul personal sau
al firmei. Si la nivelul microzonelor (Arges, Campulung, Costesti, Pitesti si Topoloveni), ponderea
cea mai mare a populatiei utilizeaza autoturismul personal sau al firmei pentru a se deplasa in
timpul saptamanii in afara localitatii de domiciliu.

Pe o scara de la 1 la 10 (1 — complet nemultumit, 10 — foarte multumit), Tn urma
sondajului realizat media obtinutd pentru frecventa microbuzelor/autobuzelor interurbane a
fost 7,11, iar media petru orarul microbuzelor/autobuzelor interurbane a fost 7,05. La nivel de
microzond valorile cele mai mari ale mediei au fost inregistrate in Microzona Arges si in

Microzona Pitesti.

2.2.5 Transportul nemotorizat

Tn 3 octombrie 2024, a fost receptionatd a doua investitie din cele cinci incluse in cadrul
proiectului ,,Modernizarea infrastructurii serviciului de transport public local de calatori si
cresterea atractivitatii transportului nemotorizat” — ,Realizarea de piste pentru biciclisti, inclusiv
pentru recreere, de-a lungul raului Arges”. Au fost realizate 6,558 kilometri de piste pentru
biciclete pe urmatoarele trasee:
e Basarabiei: 1,369 km
e Petrochimistilor: 1,221 km
e Landriei + Targu din Vale: 2,024 km
e Promenada raului Arges: 1,944 km

Structura pistelor a fost construita folosind infrastructura existenta a strazilor si
trotuarelor, cu reparatii locale acolo unde a fost necesar. Pistele au fost vopsite cu vopsea
antiderapanta de culoare verde si au fost delimitate de partea carosabild prin marcaje rutiere
longitudinale termoplastice si separatori de sens din stadlpi de cauciuc. De asemenea, pe
suprafata pistelor au fost aplicate pictograme de biciclete (marcaje termoplastice preformate) la
intersectii, la capetele pistelor si pe traseu, precum si marcaje de directie, care indica sensul de

mers al bicicletelor.

2.2.6 Transportul intermodal si multimodal

Transportul intermodal reprezinta un sistem modern si eficient de gestionare a logisticii
si a transportului de marfuri, care implica utilizarea combinata a diferitelor moduri de transport,
precum rutier, feroviar, maritim sau aerian. Prin integrarea acestora, se pot optimiza rutele si

costurile, oferind, totodata, o flexibilitate sporita pentru transportul pe distante lungi sau in zone
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greu accesibile. Unul dintre principalele avantaje ale transportului intermodal este reducerea
impactului asupra mediului. De exemplu, utilizarea transportului feroviar sau maritim pentru
distante mari, in locul transportului rutier, contribuie semnificativ la scaderea emisiilor de carbon
si a consumului de combustibili fosili. Tn plus, combinarea eficientd a diferitelor modalititi de
transport ajuta la diminuarea congestiei rutiere si la reducerea numarului de accidente.

Transportul intermodal ofera solutii mai flexibile si este mai eficient din perspectiva
timpului si costurilor. De exemplu, marfurile pot fi transportate pe distante lungi cu trenul, iar
ulterior, pentru ultima parte a drumului, pot fi preluate de camioane pana la destinatie.

Pentru a asigura un transfer rapid si eficient al marfurilor intre diversele modalitati de
transport, sunt necesare echipamente specializate de manipulare. Aceste echipamente sunt
esentiale pentru reducerea timpului de incarcare si descarcare. Printre cele mai importante
echipamente utilizate in transportul intermodal se numara macaralele suspendate, care sunt
folosite pentru a ridica si transfera containere sau incarcaturi grele intre trenuri si camioane, fiind
extrem de eficiente in manipularea marfurilor voluminoase. De asemenea, masinile
autopropulsate sunt utilizate pentru manipularea si depozitarea containerelor in terminale si
depozite.

n terminalele intermodale feroviare, sunt necesare echipamente specializate, precum
macarale mobile si stationare, pentru a transfera containerele de pe trenuri pe camioane sau
viceversa. Aceste echipamente sunt adaptate pentru manipularea containerelor si sunt vitale

pentru buna functionare a transportului feroviar intermodal.

2.2.6.1 Situatia transportului intermodal in Romania

Tn Romania, transportul intermodal a cunoscut atat evolutii, cat si regresii. In ciuda
avantajelor pe care le ofera, transportul intermodal intdmpina probleme mari, principala
problema fiind infrastructura insuficienta de transport, care limiteaza capacitatea de
transportare a marfurilor. De asemenea, procesul de transfer al marfurilor este deficitar, din lipsa
de coordonare intre diferitele modalitati de transport, dar si datorita formalitatilor adiacente
transferului.

Tn perioada de dinainte de 1989, transportul intermodal feroviar-rutier din Romania a
inregistrat o dezvoltare notabila, fiind create o serie de terminale intermodale in principalele
orase ale tarii, care facilitau transferul eficient de marfuriintre trenuri si camioane. Aceasta retea
de terminale intermodale a sprijinit transportul intern si international, iar cdile ferate erau un

mijloc esential de transport al marfurilor datorita costurilor mai reduse. Dupa 1989 transportul
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feroviar de marfuri a intrat intr-un declin semnificativ, multe terminalele construite Thainte de
1989 au fost abandonate sau au fost utilizate la o capacitate mult redusa, ceea ce a dus la o
deteriorare treptata a retelei si la pierderea competitivitatii transportului feroviar fata de cel
rutier. Situatia actuala a terminalelor CFR-Marfa, respectiv utilajele din dotarea acestora este
prezentatd in tabelul 2.47. Pe langd terminalele intermodale care apartin de CFR Marfa, in
Romania exista si terminale ale operatorilor privati. Acestea sunt in: Bucuresti — Europolis
Park/Tibbett Logistics, Comat Electro si Parcul Industrial Faur, Arad — Railport Arad Arad, Trade
Trans Terminal Arad si DB Schenker Romtrans SA, lasi — DB Schenker Romtrans SA, Galati —
Unicom Oil Rail Terminal, Oradea — DB Schenker Romtrans SA, Satu Mare — Unicom Holding

Halmeu, Suceava — Unicom Holding Dornesti, Mehedinti — Unicom Holding si Ploiesti — Allianso

Group.
Tabel 2.59 SITUATIA ACTUALA A TERMINALELOR INTERMODALE ALE CFR-MARFA
:lr: Terminal Macarale Stadiul curent
1 Bucurestii Noi 4 macarale (1 1n functiune) Activ
2 Bucuresti Sud (Titan ) | 3 macarale (1 in functiune) Activ
3 Bucuresti Progresu 1 macara in conservare nchis
4 Ploiesti Crang 3 macarale (1 activa) Nu este activ
5 Bradu de Sus 2 macarale in functiune Nu este activ
6 Bujoreni Valcea 2 m.acaralef (1 infunctiune, 1 nu Nu este activ
functioneaza)
7 Craiova 3 macarale care nu functioneaza (1 in NU este activ
conservare)
8 Semenic 3 macarale (2 in functiune) Nu este activ
9 Glogovat 2 macarele care nu functioneaza nchis
10 Cluj Napoca Est 11n functiune Activ

2 macarale (1 in conservare, 1 aprobata
pentru eliminare)

12 Bistrita Nord 1 macara in functiune Activ
2 macarale (1 in conservare, 1 aprobata

11 Oradea Est Nu este activ

13 Baia Mare . nchis
pentru eliminare)
14 Turda 1 macara in functiune Activ
15 Zalau Nord 1 macara in functiune Activ
16 Brasov Triaj 2 macarale in functiune Activ
17 Medias 1 macara in functiune Nu este activ
18 Sibiu 1 macara in conservare nchis
19 Targu Mures Sud 1 macara in conservare inchis
20 Socola Marfuri (lasi) 1 macara in functiune Nu este activ
21 Suceava 1 macara in functiune Activ
22 Bacau 1 macara in functiune Activ
23 Botosani Fara macarale nchis
24 Galati Marfuri 3 macarale in conservare Nu este activ
25 Buzau Sud 2 macarale (1 in functiune, 1 in conservare) | Nu este activ
26 Constanta Marfuri Fira macarale, 3 macarale au fost mutate | Tnchis

Sursa: Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare, 2021-2025
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Master Planul General de Transport al Romaniei propune, pentru orizontul de timp
2030, o retea de terminale intermodale, dupa cum urmeaza:
e terminale tri-modale: Galati, Constanta, Giurgiu, Drobeta-Turnu Severin
e terminale existente: Oradea, Zaldu, Bistrita, Arad, Brasov, Pitesti, Ploiesti
e terminale restaurate: Timisoara, Cluj-Napoca, Turda, Suceava, lasi, Bacau

e terminale noi: Craiova, Bucuresti

2.2.6.2 Situatia actuala a transportului intermodal in judet
Tn cuprinsul judetului Arges nu existd statii intermodale feroviar-rutier pentru

transportul de marfa in containere.

2.2.6.3  Situatia actuala a transportului multimodal in judet
Tn municipiul Pitesti, zona autogdrii are un potential destul de ridicat pentru dezvoltarea
transportului multimodal din oras. Statia de transport public din imediata vecinatate, fac ca

aceastd zona sa aiba si mai mult potential pentru un nod multimodal.

2.3 Productia si transportul energiei electrice si termice, gaze naturale, transportul prin
conducte al produselor si al gazelor naturale

2.3.1 Alimentarea cu energie electrica
23.1.1 Infrastructura de productie si transportul energiei electrice

Sectorul energetic are o importanta deosebita pentru dezvoltarea economico-sociala si
imbunatatirea calitatii vietii.

Reducerea consumului si a risipei de energie reprezinta obiective promovate din ce n
ce mai intens la nivelul Uniunii Europene. Tn anul 2007, s-a stabilit ca tintd reducerea medie a
consumului anual de energie Th Uniunea Europeand cu 20% pana in 2020. Tn anul 2018, in
pachetul ,Energie curata pentru toti europenii”, s-a stabilit un nou obiectiv de reducere a
consumului de energie cu cel putin 32,5% pana in anul 2030. Masurile de eficienta sunt
recunoscute tot mai mult nu doar ca un mijloc de a ajunge la aprovizionarea sustenabila cu
energie, de a reduce emisiile de gaze cu efect de serd, de a imbunatati securitatea aprovizionarii
si de a reduce costurile la import, ci si ca mijloc de promovare a competitivitatii. Eficienta
energetica este, prin urmare, o prioritate strategica pentru uniunea energetica, iar Uniunea

Europeana promoveaza principiul ,,eficienta energetica pe primul loc”.
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Viziunea Strategiei Energetice a Romaniei 2020-2030, cu perspectiva anului 2050 este
de crestere a sectorului energetic in conditii de sustenabilitate si crestere economica, tinand cont
de tintele UE la 2030, respectiv Pactul Ecologic European la 2050.

Potrivit Planului National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-
2030, contributia actualizata a Romaniei la realizarea obiectivelor Uniunii Europene panain 2030

este structurata dupa cum urmeaza.

Tabel 2.60 CONTRIBUTIA ACTUALIZATA A ROMANIEI LA REALIZAREA OBIECTIVELOR UNIUNII EUROPENE

PANA TN 2030

Indicator Tinta
Emisii ETS (% fata de 2005) -43,9%*
Emisii non-ETS (% fata de 2005) -2%
Ponderea globalda a energiei din surse 30,7%
regenerabile n consumul final brut de energie
Ponderea SRE-E 49,4%
Ponderea SRE-T 14,2%
Ponderea SRE-I R 33.0%
Consum primar de energie -45,1%
Consum final de energie -40,4%
Consum primar de energie( Mtep) 32,3
Consum final de energie (Mtep) 25,7

Sursa: Master Plan

Unde:
e ETS-Emissions Trading System/Sistemul de tranzactionare a certificatelor de emisii de gaze
cu efect de sera in UE

e SRE-E-Surse Regenerabile de Energie in sectorul Energiei Electrica
e SRE-T-Surse Regenerabile de Energie in sectorul Transport
e SRE-IR-Surse Regenerabile de Energie in sectorul incilzire si Ricire

Politicile si masurile pe care Romania Tsi propune sa le adopte pentru realizarea tintelor
de consum au o sferda larga de aplicare. Potrivit Planului, traiectoria indicd o crestere a
economiilor de la 38,4% in 2025 la 45,1% in 2030 pentru consumul primar, respectiv de la 34,0%
la 40,4% pentru consumul final in aceeasi perioada, in raport cu scenariul de referinta PRIMES
2007.

La nivelul judetului Arges principalele caracteristici ale sectoarelor cu impact in
domeniul eficientei energetice sunt evidentiate in cele ce urmeaza.

Transelectrica, prin Unitatea Teritoriala de Transport Pitesti, are ca obiect de activitate

gestionarea retelelor electrice din judetul Arges in scopul transportului energiei electrice,
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evacuarea energiei electrice din centrale hidroelectrice de pe raul Arges si alimentarea cu energie
electrica a unor consumatori importanti.

Statia de transformare Pitesti are in gestiune peste 1.200 km de linii electrice aeriene
simplu si dublu circuit cu tensiuni de 220 kV, 400 kV si 9 statii de transformare: statiile
400/220/110/20 kV Bradu, 220/110/20 kV Pitesti Sud si Aref, 220/110 kV Raureni si Stupareni,
400/220 kV Slatina, 400/110/20 kV Draganesti-Olt, 220/110/20 kV Gradiste.

Numarul locuintelor care beneficiau de instalatie electrica la nivel judetean(conform
datelor statistice furnizate de Directia Judeteana de Statistica Arges de la recensamantul din anul
2011) este de 269.288, ceea ce reprezinta 99,2% din numarul total al locuintelor conventionale.
La nivelul municipiilor si oraselor, numarul total al locuintelor dotate cu instalatie electrica este
de 120.881 (99,7%). Astfel, din totalul de gospodarii inregistrate in judetul Arges la
recensamantul din anul 2011, doar 2.138 nu aveau instalatie electrica, dintre care 1.855 locuinte
se aflau in mediul rural.

C.N.T.E.E. Transelectrica S.A. - Sucursala Teritoriala de Transport Pitesti, detine, pe raza
judetului Arges, urmatoarele capacitati energetice:

Statia electrica Arefu 220/110/20 KV, comuna Arefu, sat Capataneni, nr. 181, judetul Arges;
Statia electrica Bradu 400/220/110/20 kV, comuna Bradu, strada Amzareasca, nr. 6, judetul
Arges;

Statia electrica Pitesti Sud 220/110/20 kV, comuna Oarja, DC 22, judetul Arges; o Linia electrica
aeriana 220kV Bradu - Stupadrei, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 1 - 85, pe o distanta de
aproximativ 26 km;

Linia electrica aeriana 220kV Bradu - Pitesti Sud, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 1- 16, pe o
distanta de aproximativ 3,6 km;

Linia electrica aeriana 220kV d.c. Targoviste - Bradu, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 89 - 177,
pe o distanta de aproximativ 26,5 km;

Linia electrica aerianda 220kV Arefu - Raureni, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 1 -103, pe o
distanta de aproximativ 29,6 km;

Linia electrica aeriana 220kV d.c. Arefu - CHE, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 1 - 12, pe o
distanta de aproximativ 2,9 km;

Linia electrica aeriana 220kV Arefu - Bradu, tronsonul cuprins intre stalpiinr. 1 - 256, pe o distanta
de aproximativ 73,6 km;

Linia electrica aeriana 400kV Bradu - Brasov, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 1 - 301, pe o

distanta de aproximativ 98 km;
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e Linia electrica aeriana 400kV Tantareni - Bradu, tronsonul cuprins intre stalpii nr.572 - 632, pe o
distanta de aproximativ 26 km;
e Linia electrica aeriana 400kV Urechesti - Domnesti, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 479 - 647,
pe o distanta de aproximativ 56 km;
e Linia electrica aeriana 400kV Tantareni - Sibiu, tronsonul cuprins intre stalpii nr. 380 - 571, pe o
distanta de aproximativ 64,5 km;
e Cablu de telecomunicatii - fibra optica subterana din Calea Dragasani (comuna Mosoaia) pana la
sediul S.T.T. Pitesti din str. Fratii Golesti, nr. 25B;
e Cablu de telecomunicatii - fibra optica subterana de la sediul S.T.T. Pitesti, de pe B-dul Repubilicii,
nr. 194 pana la Statia 220/110/20kV Pitesti Sud (comuna Oarja);
Toti stalpii aferenti liniilor electrice aeriene de 220kV si 400kV sunt metalici;
Nu se pot furniza pierderile de tensiune in reteaua electrica, numarul caderilor de
tensiune si durata exprimata.
Pe teritoriul judetului Arges, punctele de conectare-deconectare ale LEA se efectueaza
n statiile electrice: Bradu, Arefu si Pitesti Sud;
Transformatoare din cadrul statiilor electrice:
e Statia electrica Arefu 220/110/20 kV:
o AT1 200 MVA 220/110 kV, an fabricatie 1967;
o AT2 200 MVA 220/110 kV, an fabricatie 2017;
o T125MVA 110/22 kV, an fabricatie 2014;
o T2 16 MVA 110/22KV, an fabricatie 2008.
e Statia electrica Bradu 400/220/110/20 kV:
o AT4 400 MVA 400/220/22 KV, an fabricatie 2016;
o AT3 400 MVA 400/220/22 kV, an fabricatie 2017;
o AT1200 MVA 220/110/10,5 kV, an fabricatie 2017,
o AT2 200 MVA 220/110/10,5 kV, an fabricatie 2016;
o T116 MVA 110/20 kV, an fabricatie 1980;
o T216 MVA 110/20 kV, an fabricatie 1980;
e Statia electrica Pitesti Sud 220/110/20 kV:
o AT 200 MVA 200/110 KV, an fabricatie 2005;
o T116 MVA, 110/20 kV, an fabricatie 1990;
o T2 25 MVA, 110/20 kV, an faricatie 1980;
o Trezerva 16 MVA 110/20 kV, an fabricatie 1980;
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Dotarea locuintelor cu instalatie electrica este de aproape 100% la nivel judetean, ceea

ce arata o buna deservire a populatiei cu acest tip de serviciu.

2.3.1.2 lluminatul public

Municipiul Pitesti a elaborat si transmis cererea de finantare pentru proiectul
,modernizarea si reabilitarea sistemului de iluminat public in municipiul Pitesti, judetul Arges” in
vederea accesarii de Fonduri Norvegiene in cadrul Programului Ro-Energy, Apelul de proiecte
Jimbun3titirea Eficientei Energetice”, semnandu-se Contractul de finantare nr. 2020/516108 din
data de 21.12.2020.

Prin propunerea acestei investitii s-a urmarit modernizarea si eficientizarea iluminatului
public Tn municipiul Pitesti, prin Tnlocuirea corpurilor de iluminat existente cu corpuri de iluminat
cu tehnologie LED in vederea respectarii reglementarilor in vigoare si implementarea unui sistem
inteligent de telegestiune, cu senzori de prezenta si de miscare.

Obiectivul investitiei a vizat modernizarea sistemului de iluminat public pe
amplasamentele detaliate mai sus, prin inlocuirea a 1143 aparate de iluminat avand un consum
ridicat de energie electrica cu aparate de iluminat cu LED precum si instalarea sistemelor de
dimare/telegestiune care permit reglarea fluxului luminos.

Astfel iluminatului stradal a fost adus la valorile cantitative si calitative din prescriptiile
nationale si internationale in domeniu, diminuarea cheltuielilor reale de functionare a sistemului
de iluminat public, ameliorarea sigurantei traficului atat pentru conducatorii auto cat si pentru
pietoni.

Astfel s-a realizat reducerea consumului de energie electrica produsa din surse
conventionale care emit CO,, utilizarea eficientd a resurselor prin instalarea unui sistem de
management de la distanta si reducerea poluarii generata de sistemul de iluminat public.

S-au atins urmatoarele tinte:

* Implementarea masurilor de interventie care reduc emisiile de CO; cu peste 40% comparativ
cu valorile curente;

e Implementarea masurilor de interventie care contribuie la modernizarea sistemului de iluminat
pe o lungime de 63.458 metri liniari;

e Optimizarea sistemului de telegestionare a iluminatului public,

® Reducerea consumului de energie electrica cu 55% fata de valorile actuale.

273



Se propune ca n fiecare din localitatile din mediul urban si rural avand in vedere sursele
de finantare existente: (AFM, PNRR) sa se realizeze lucrari de modernizare a iluminatului public
avand in vedere beneficiile pe care le aduc aceste modernizari;

e imbunatatirea calitatii iluminatului public;

e evitarea poludrii luminoase;

e optimizarea consumului de energie;

e garantarea permanentei in functionarea iluminatului public;

e administrarea corecta si eficienta a bunurilor din proprietatea publica si a banilor publici;

e ridicarea gradului de civilizatie, a confortului si a calitatii vietii;

e cresterea gradului de securitate individuala si colectiva in cadrul comunitatilor locale, precum
si a gradului de siguranta a circulatiei rutiere si pietonale;

e sustinerea si stimularea dezvoltarii economico-sociale a localitatilor;

e functionarea si exploatarea in conditii de sigurantd, rentabilitate si eficienta economica a
infrastructurii aferente serviciului;

* nediscriminarea si egalitatea tuturor consumatorilor prin asigurarea unui standard unitar
calitativ si uniform raspandit teritorial in comunitate;

e dezvoltarea durabild a sistemului de iluminat public;liberul acces la informatii privind aceste
servicii publice;

e transparenta, consultarea si antrenarea in decizii a cetatenilor.

Pentru cele 2.138 locuinte din care nu sunt racordate la reteaua electrica din care 1.855
in mediul rural, propunem sa se apeleze la Programul de electrificare sau surse ale bugetelor

locale.

2.3.2 Alimentarea cu gaze naturale

Alimentarea cu gaz natural in judetul Arges reprezinta un aspect esential al
infrastructurii energetice locale, asigurand combustibilul necesar pentru incalzire, gatit, si diverse
procese industriale. Aceasta se bazeaza pe un sistem bine organizat de transport si distributie,
care aduce gazul natural de la sursele de productie si import catre consumatorii finali.

Gazul natural care ajunge in judetul Arges este transportat printr-o retea nationala de
conducte de inalta presiune, administrata in principal de compania Transgaz. Aceste conducte
aduc gazul din principalele zacaminte interne si din importurile realizate la nivel national, catre

nodurile de distributie din judet.
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Odata ce gazul ajunge in judetul Arges, acesta este preluat de centrele de distributie
locale, unde presiunea este redusa pentru a putea fi distribuita catre reteaua de consumatori.
Aceste centre sunt esentiale pentru gestionarea fluxului de gaz si asigurarea unei alimentari
constante si sigure.

Tncepand cu anul 2000, in judetul Arges, numd&rul Uat-urilor care detin retea de
alimentare cu gaze naturale a cunoscut o evolutie ascendenta, astfel ca in anul 2019 toate

localitatile urbane erau deservite. La acestea se adauga 38 de localitati rurale.

Tabel 2.61 VARIATIA NUMARULUI DE LOCALITATI ALIMENTATE CU GAZE NATURALE, JUDETUL ARGES,
2010-20023
An 2010 2019 2023

Nr. localitati 32 45 43
Sursa: INSSE

n ceea ce priveste cantitatea de gaze distribuite la nivelul judetului Arges, se observa
unele fluctuatii in perioada 2014-2023.

Tn cazul distributiei pentru uz casnic, se observd o crestere constantd si continu3,
determinata de lucrdrile de extindere a retelei de alimentare cu gaze si bransarea populatiei.
Cantitatea totald la nivel judetean este fluctuantda. Aceasta fluctuatie poate fi asociata diminuarii

activitatilor industriale.

Fig. 2.36 VARIATIA CONSUMULUI DE GAZE NATURALE, JUDETUL ARGES, 2014 - 2023
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Sursa: date prelucrate INS, Tempo Online

Consumul de gaze naturale a crescut Tn ultimul deceniu, exceptie fiind anul 2023, in

urma tranzitiei catre sisteme individuale de incalzire a locuintei. Cresterea consumului de gaze
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naturale este explicabila prin utilizarea pe scara larga a unor sisteme individuale de incalzire a

locuintelor.

Fig. 2.37 GAZE NATURALE DISTRIBUITE
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Fig. 2.38 GAZE NATURALE DISTRIBUITE - UZ CASNIC
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Fig. 2.39 GAZE NATURALE DISTRIBUITE - UZ INDUSTRIAL
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2.3.2.1 Conducte de transport

Tn Romania, reteaua de transport a gazului natural este operata in principal de Transgaz,
compania nationala responsabila de transportul gazelor naturale prin conducte. Transgaz
administreaza o retea extinsa de conducte de fnalta presiune care interconecteaza diverse
regiuni ale tarii, inclusiv judetul Arges.

Judetul Arges este traversat de mai multe conducte importante care fac parte din
aceastda retea nationald, asigurand atat alimentarea locald, cat si tranzitul gazului natural catre
alte regiuni.

Tn judetul Arges, exista mai multe conducte de transport care joacd un rol important in
alimentarea locala si in tranzitul de gaz catre alte judete. Printre cele mai importante conducte
care traverseaza judetul Arges se numara:

J Conducta de transport Craiova—Pitesti: Aceasta conducta este una dintre principalele rute
prin care gazul natural este transportat dinspre sud-vestul tarii catre judetul Arges si mai departe
catre zona centralda a Romaniei.

J Conducta de transport Bucuresti—Pitesti: Asigura alimentarea capitalei si a zonei
metropolitane Pitesti, care include importante centre industriale si urbane.

Exista si conducte secundare si de distributie locala care interconecteaza orasele si
satele din judet, asigurand accesul consumatorilor rezidentiali si industriali la reteaua de gaz
natural.

Conductele de transport in judetul Arges au diametre variabile, adaptate necesitatilor
de transport al gazului, cu valori ce pot varia de la 400 mm la 1000 mm sau mai mult. Presiunea
in aceste conducte poate varia in functie de necesitatile de transport, de la medie la inalta
presiune (pana la 63 bari).

Conductele sunt in general realizate din otel de inalta rezistenta, capabile sa suporte
presiuni mari si conditii de operare variate. Ele sunt protejate impotriva coroziunii prin acoperiri

speciale si sunt monitorizate pentru a detecta eventuale scurgeri sau deteriorari.

2.3.2.2 Distributie

Distributia gazului natural in judetul Arges este un proces complex si bine organizat, care
asigura furnizarea continua si sigura a gazului catre diverse categorii de consumatori, de la
gospodarii rezidentiale pana la mari unitati industriale. Reteaua de distributie este administrata

de operatori specializati care se ocupa de intretinerea si extinderea infrastructurii necesare.
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Reteaua primara: Gazul natural este transportat la nivel regional printr-o retea de conducte
de inalta presiune, gestionate in principal de Transgaz. Aceste conducte principale aduc gazul
in judetul Arges, de unde este distribuit mai departe catre retelele locale.

Reteaua secundara si tertiara: Odata ajuns in judet, gazul este distribuit printr-o retea de
conducte secundare si tertiare la presiune medie si joasa, care acopera atat zonele urbane,
catsirurale. Aceste retele sunt gestionate de operatorilocali de distributie, cum ar fi Distrigaz
Sud Retele sau alti furnizori regionali.

Zone deservite: Reteaua de distributie acopera principalele orase din judet, precum Pitesti,
Mioveni, Curtea de Arges si Campulung, precum si o parte din localitatile rurale. Tn orasele
mari, reteaua de gaz este bine dezvoltata, in timp ce in zonele rurale aceasta este in continua
extindere pentru a satisface cererea in crestere.

in scopul extinderii sistemului de alimentare cu gaze naturale in cadrul apelului de

proiecte POIM/859/8/2/ cresterea gradului de interconectare a sistemului National de Transport

a gazelor naturale cu alte state vecine, au depus proiecte pentru obtinerea de finantari

nerambursabile urmatoarele UAT-uri din judetul Arges:

Comuna Babana: infiintare distributie gaze naturale in comuna Babana cu localitatile
apartinatoare Babana (resedinta), Cotmenita, Lupeni, Ciobanesti, Slatioarele, Grosi, Bajenesti
Comuna Corbi: Dezvoltarea retelei inteligente de distributie a gazelor naturale in vederea
cresterii nivelului de flexibilitate, siguranta, eficienta in operare, precum si de integrare a
activitatilor de transport, distributie si consum final, pe teritoriul comunei Corbi

Comuna Bogati: Infiintare distributie de gaze naturale in comuna Bogati

Comuna Balilesti: Infiintare sistem de distributie gaze naturale in comuna Bililesti

Comuna Cocu: Infiintare retea inteligentd de distributie gaze naturale si contoare inteligente
in comuna Cocu

Comuna Tigveni: Dezvoltarea retelelor inteligente de distributie a gazelor naturale in vederea
cresterii nivelului de flexibilitate, siguranta, eficienta in operare, precum si de integrare a
activitatilor de transport, distributie si consum final in comuna Tigveni si localitatile
apartinatoare(Tigveni, Barsestii de Sus, Barsestii de Jos, Balteni, Blaju, Balilesti, VIadesti si
Badislava)

Comuna Salatrucu: Dezvoltarea retelelor inteligente de distributie a gazelor naturale in
vederea cresterii nivelului de flexibilitate, siguranta, eficienta in operare, precum si de
integrare a activitatilor de transport, distributie si consum final in comuna Salatrucu si

localitatile apartinatoare (Salatrucu si Valeni)
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e Comuna Cicanesti: Dezvoltarea retelelor inteligente de distributie a gazelor naturale in
vederea cresterii nivelului de flexibilitate, siguranta, eficienta in operare, precum si de
integrare a activitatilor de transport, distributie si consum final in comuna Cicanesti si
localitatile apartinatoare (Cicanesti, Barasti, Urechesti, Mioarele)

e Comuna Darmanesti: Retea distributie gaze naturale in comuna Darmanesti

UAT-urile care vor beneficia in anul 2024 de finantare prin Programul ,,Anghel Saligny”
pentru introducerea/extinderea retelelor de gaze in localitate: Albestii de Arges, Bascov,

Baiculesti, Barla, Beleti Negresti, Berevoesti, Boteni, Botesti, Cetdteni, Cicanesti, Dobresti,

Harsesti, Hartiesti, Davidesti, Calinesti, Ciofrangeni, Corbeni, Cosesti, Dragoslavele, Leordeni,

Leresti, Mihaesti, Mioarele, Musatesti, Negrasi, Pietrosani, Poienarii de Muscel, Priboieni,

Ratesti, Rociu, Salatrucu, Schitu Golesti, Stoenesti, Suseni, Suici, Teiu, Tigveni, Titesti, Valea

lasului, Valea Mare Pravat, Vladesti, Vulturesti.

n anul 2022, lungimea retelei de distributie a gazelor naturale in judet a fost de 1.562,3
km si cuprinde 44 localitati. Volumul de gaze naturale distribuit a fost de 265.121 mii m3, dintre

care 113.656 mii m3 pentru uz casnic (conform INS — Directia Judeteana de Statisticd Arges).
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Fig. 2.40 LUNGIMEA TOTALA A CONDUCTELOR DE DISTRIBUTIE A GAZELOR NATURALE
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Fig. 2.41 RETEAUA TRANSGAZ
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2.3.23 Disfunctionalitati

Retelele de distributie gaze naturale fac parte din sistemul national si sunt proprietate
privata a statului intrand in categoria utilitatilor aflate in serviciul public. Ele au fost proiectate si
executate pe terenuri apartinand domeniului public asa cum preciza si normativul I. 6. pentru
proiectarea si executarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale.

fncepand cu anul 1990 in localitdtile din judetul Arges in care existau sisteme de
distributie pentru gaze naturale s-a efectuat punerea in posesie si trecerea in proprietate privata
a unor terenuri, in unele cazuri, fara a se tine cont de zona de servitute si protectie a conductelor
de distributie gaze naturale existente.

in plus, dupd includerea acestor terenuri in perimetrul construibil al localigtilor, noii
proprietari au executat constructii care n multe cazuri nu respecta distantele de siguranta fata
de conductele de gaze existente. Este cazul unor conducte de gaze naturale apartinand
sistemelor de distributie existente in Municipiul Pitesti (ex. in zona Targului S§ptdmanal, la limita
cu comuna Bradu) sau in comuna Stefanesti (conducta de racord catre Sere Stefanesti), ce se afla
amplasate in prezent in terenuri proprietate particulara, ingreunandu-se astfel efectuarea
operatiunilor de control si revizii periodice in vederea depistarii eventualelor pierderi de gaze,
asa cum este prevazut in Normativul pentru exploatarea sistemelor de alimentare cu gaze
naturale - Indicativ / 6/1-98.

Tn zona oras Topoloveni - com. Leordeni sistemul de distributie gaze naturale prezint3
dificultati majorein functionare datorate alimentarii din sursele Schelei petroliere care in prezent
nu mai dispune de debitele necesare atat din cauza scaderii acestora, cat si din cauza cresterii
numarului de abonati. Astfel in perioadele cu temperaturi scazute, cand se inregistreaza varfuri
de consum, presiunea la care sunt furnizate gazele naturale este sub limita functionarii normale
a sistemului.

Retelele de distributie gaze naturale existente s-au construit indeosebi in perioada
anilor '70 - '80 odata cu aparitia si dezvoltarea ansamblurilor de locuinte si a platformelor
industriale din principalele localitati ale judetului. Toate retelele de gaze indiferent de sursa de
finantare, conform legislatiei in vigoare la data realizarii lor, au fost Tnregistrate ca mijloace fixe
ale intreprinderii distribuitoare care a asigurat exploatarea, intretinerea si inlocuirea la sfarsitul
duratei normate. Conform prevederilor Legii 62/68 privind amortizarea fondurilor fixe, aceasta
duratd a fost de 20 - 25 ani, iar prin HGR 266/94 durata a fost redusa la 15 ani. Reducerea duratei
de functionare cat si atingerea acestei noi limite de catre retelele construite masiv in perioada

mentionatd mai sus a depdsit capacitatea financiard, cat si ritmul anterior al inlocuirilor. Tn
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prezent circa 30 % din conductele retelelor de distributie gaze naturale existente au durata

normala de functionare depasita.

Tn conformitate cu prevederile normativului specific, sistemele de alimentare cu gaze
naturale aferente localitatilor cuprind ,ansamblul compus din conducte, aparate, instalatii de
masurare si accesorii, situat Intre statiile de predare si cosurile de evacuare a gazelor de ardere,
inclusiv instalatiile si constructiile aferente". Tn general constructiile existente in localitétile in
care exista sisteme de distributie gaze naturale nu indeplinesc o serie de conditii impuse prin
prevederile normativului 1.6.'98, constituind disfunctionalitati grave ce pot genera accidente
soldate cu incendii sau explozii.

Conditiile neindeplinite privesc:

e etansarea impotriva infiltratiilor de gaze naturale prin locurile de patrundere a instalatiilor
de orice utilitate (Incalzire, apa, canalizare, cabluri electrice si telefonice), in subsolul
cladirilor; etansarea trecerii conductelor prin planseul peste subsol, pentru evitarea
patrunderii gazelor la nivelurile superioare, in caz de infiltrare a acestora la subsol;

e asigurarea ventilarii naturale a subsolului cladirilor prin orificii de ventilare pe conturul
exterior al acestora, intre incaperile din subsol, precum si prin legarea subsolului la canale de
ventilare.

Tn baza Legii 15/94 si a HGR 266/'94, constructiile si instalatiile de utilizare aferente au
durata normala de functionare de 50 ani, trebuind supuse in aceasta perioada la 3 cicluri de RK.

Tn general conductele instalatiilor de utilizare gaze naturale sunt montate aparent, la
exteriorul sau interiorul cladirilor si se prezinta intr-o stare corespunzatoare.

Portiunile de conducta montate in tuburi de protectie la trecerea prin ziduri si plansee
sunt Tnsa deseori corodate, existand riscul pierderii de gaze catre incaperi, cu urmari grave

datorate pericolului de explozie.

2.3.3 Alimentarea cu energie termica

La nivel national se observa, incepand cu anul 1990, o tendinta de scadere a numarului
de localitati conectate la sistemul centralizat de alimentare cu energie termica cu aproximativ
80%, tendinta manifestata si la nivelul Judetului Arges, unde scaderea numarului de localitati
conectate la sistemul centralizat (SACET) este de 70%. In prezent sunt doar 3 localititi deservite
de acest sistem-Municipiul Pitesti si comunele limitrofe Bascov si Maracineni.

Tn judetul Arges energia termicd produsd este utilizatd pentru procese industriale,

incalzirea locuintelor si producerea apei calde. Combustibilii cei mai utilizati in sistemele de
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incalzire din judet sunt lemnul si gazele naturale. Uneori se mai foloseste pacura, dar numai in
cazuri special.

Tn ultima perioad3 se remarca o tendinta de crestere a gradului de utilizare a sistemelor
de incdlzire individuale, acest lucru datorandu-se in special ineficientei si uzurii echipamentelor,
instalatiilor si constructiilor sistemelor centralizate de termoficare. Trebuie mentionat ca
sistemele de termoficare din localitatile Curtea de Arges si Mioveni au fost desfiintate, fiind
utilizate in exclusivitate solutiile individuale.

n prezent, producatorul si furnizorul de energie termica din municipiul Pitesti este S.C.
Termoficare 2000 S.A., care produce si furnizeaza energie termica consumatorilor industriali si
urbani. Energia termica livrata asigura apa calda menajera si incalzirea locuintelor in sistem
centralizat pe raza municipiului Pitesti, orasului Stefanesti si comunelor Maracineni si Bascov,
precum si agentilor economici care folosesc agentul termic sub forma de abur in procesul de
productie. Reteaua urbana de transport a apei calde de pe teritoriul municipiului Pitesti

(magistrale, ramificatii, racorduri) totalizeaza o lungime de 124 km si un volum de 17.500 m3.
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Fig. 2.42 VARIATIA NUMARULUI DE LOCALITATI CU SISTEM CENTRALIZAT DE ALIMENTARE CU ENERGIE
TERMICA, IN PERIOADA 2009-2019
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Alimentarea cu energie termica centralizatd pentru localitatile conectate la sistem este
asigurata de S.C.Termo Calor Confort S.A., care a preluat in anul 2002 centralele electrice de
termoficare CET Pitesti Sud si CET Pitesti Gavana. Societatea are ca obiect de activitate
producerea, transportul, distributia si furnizarea energiei termice catre populatie si agentii
economici din municipiul Pitesti, comunele Bascov si Maracineni. Conductele sunt amplasate
subteran (71%) si suprateran (29%).

Pe fondul unor debransari continue in randul gospodariilor, in ultimii 10 ani s-a

inregistrat reducerea cantitatii de energie termica distribuita.

Fig. 2.43 VARIATIA CANTITATII DE ENERGIE TERMICA DISTRIBUITA LA NIVEL JUDETEAN in PERIOADA
2014 - 2023
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La Tnceputul anului 2018 existau un numar total de 3.188 bransamente in functiune in
Municipiul Pitesti si 6 in comuna Mardcineni, cu un total de 21.966 de apartamente racordate.

Problema Tincalzirii locuintelor se poate agrava in anii urmatori, pe fondul lipsei
investitiilor sau a subventiilor in domeniul energetic si a lipsei unei infrastructuri de alimentare
cu gaze naturale dezvoltate (doar 47% de UAT-uri detin o astfel de infrastructura). Astfel,
principalele pentru Tncalzirea locuintelor si prepararea hranei raman sobele ( avand drept
combustibil lemnul, deseurile vegetale sau carbunele) si centralele termice alimentate cu gaze

naturale sau cu biomasa. Pentru prepararea apei calde se mai folosesc si panouri solare.

Fig. 2.44 ENERGIA TERMICA DISTRIBUITA
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2.3.4 Energie regenerabila

Potentialul de utilizare al energiilor regenerabile

Judetul Arges beneficiaza de un potential ridicat al energiilor regenerabile, sursele
acestora fiind hidroenergia, energia eoliana, energia solara si biomasa.

Pe langa potentialul hidroenergetic al raului Arges, valorificat prin centralele
hidroelectrice care functioneaza pentru asigurarea necesarului de energie electrica al judetului,
si potentialul energetic al padurii prin obtinerea de biomasa, judetul dispune si de un mare
potential eolian si solar, mai putin valorificate.

Potrivit studiului Identificarea solutiilor privind eficienta energetica si utilizarea
energiilor regenerabile in regiunea Sud-Muntenia, perimetrele potentiale cele mai importante
pentru producerea de energie regenerabild prin utilizarea biomasei agricole sau forestiere se
regasesc in Valea Danului, Slatina-Corbi si Costesti.

fn urma unui studiu efectuat de ICEMENERG in anul 2006, la nivel national au fost
delimitate si cartate zonele in functie de potentialul energetic .

Astfel, analiza regionala arata ca nordul judetului Arges are cel mai mare potential eolian
in zona montana unde viteza medie anuald a vantului este de 9-10 m/s si peste 10 m/s la 50 m
deasupra solului.

Viteza vantului scade spre sud pana in apropiere de municipiul Curtea de Arges la 6-8
m/s, avand astfel un potential mediu de utilizare a energiei eoliene.

Jumatatea sudica a judetului Arges, se afla in zona de eficienta energetica Il pana la nord
de municipiul Pitesti, avand doar un areal foarte mic incadrat in zona | de radiatie solara. Zona
de eficienta energetica Il acopera aproximativ 40% din teritoriul judetului, aici intensitatea
radiatiei solare fiind de 1.300 - 1.350 kWh/mp/an. Ariile cu un potential energetic mare acopera
zona de campie, iar zona a lll-a de eficienta energetica solara se suprapune peste zona de dealuri
si sectorul subcarpatic. Din acest punct de vedere, in viitor, se poate lua in considerare utilizarea
energiei solare, in special pentru a suplini lipsurile existente in asigurarea apei calde pentru
consum.

Potentialul zonal al judetului pentru proiectele fotovoltaice este dat in mare masura si
de accesul la retele si de distanta sau capacitatea statiilor de transformare, in timp ce potentialul
de evacuare depinde de departarea parcului fotovoltaic de aceste statii. Astfel, localitatea
Mozaceni din judetul Arges, are cel mai ridicat potential pentru instalarea de panouri
fotovoltaice, in timp ce Burdea numai in zonele acceptate ca atare prin Planul de Amenajare a

Teritoriului Judetean.
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fn urma unui studiu efectuat de ICEMENERG in anul 2006, la nivel national au fost

delimitate si cartate zonele in functie de potentialul energetic.

Fig. 2.45 VITEZA MEDIE ANUALA A VANTULUI LA 50 M DEASUPRA SOLULUI (M/S)
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Viteza vantului scade spre sud pana in apropiere de municipiul Curtea de Arges la 6-8
m/s, avand astfel un potential mediu de utilizare a energiei eoliene.

Jumatatea sudica a judetului Arges, se afla in zona de eficienta energetica Il pana la
nord de municipiul Pitesti, avand doar un areal foarte mic incadrat in zona | de radiatie solara.
Zona de eficienta energetica Il acopera aproximativ 40% din teritoriul judetului, aici intensitatea
radiatiei solare fiind de 1.300-1.350 kWh/mp/an. Ariile cu un potential energetic mare acopera
zona de campie, iar zona a lll-a de eficienta energetica solara se suprapune peste zona de dealuri
si sectorul subcarpatic. Din acest punct de vedere, in viitor, se poate lua in considerare utilizarea
energiei solare, in special pentru a suplini lipsurile existente in asigurarea apei calde pentru

consum.
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Fig. 2.46 POTENTIALUL SOLAR AL REGIUNII SUD MUNTENIA
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Potentialul zonal al judetului pentru proiectele fotovoltaice este dat in mare masura si
de accesul la retele si de distanta sau capacitatea statiilor de transformare, in timp ce potentialul
de evacuare depinde de departarea parcului fotovoltaic de aceste statii. Astfel, localitatea
Mozaceni din judetul Arges, are cel mai ridicat potential pentru instalarea de panouri
fotovoltaice, in timp ce burdea numai in zonele acceptate ca atare prin Planul de Amenajare a

Teritoriului Judetean.

2.4 Retele de telecomunicatii: sisteme de telefonie, cabluri de fibra optica, internet
Telecomunicatiile sunt esentiale pentru dezvoltarea economica si sociala, facilitand
conectivitatea si accesul la informatii. Tn judetul Arges, aceste servicii sunt deosebit de
importante, avand un impact semnificativ asupra vietii de zi cu zi si asupra afacerilor locale.
Judetul Arges beneficiaza de o infrastructura diversificata in domeniul telecomunicatiilor, care
include retele de telefonie mobild, telefonie fixa, internet si televiziune.
2.4.1 Retele de telefonie mobila
Judetul Arges este acoperit de serviciile mai multor operatori de telefonie mobila,
fiecare avand o prezenta semnificativa in regiune:
e Orange Romania ofera o acoperire extinsa 4G si incepe sa implementeze tehnologia 5G n
zonele cheie, precum Pitesti si alte orase importante. Reteaua Orange este bine dezvoltata

atat in zonele urbane, cat si in multe localitati rurale.
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¢ Vodafone Romania furnizeaza servicii de telefonie mobila de Tnalta calitate, cu o retea 4G
robusta si initiative de dezvoltare a retelei 5G. Vodafone acopera majoritatea oraselor mari
si are o prezenta in continua expansiune in zonele mai putin populate.

e Digi Mobil (RCS & RDS) ofera servicii de telefonie mobila competitive, cu o acoperire buna a
retelei 4G. Compania se concentreaza pe furnizarea de optiuni accesibile si servicii de calitate
pentru rezidentii din judetul Arges.

e Telekom Romania este activa in judetul Arges, oferind servicii de telefonie mobilad printr-o
retea 4G extinsa si incepand dezvoltarea tehnologiei 5G. Telekom acopera atat zonele
urbane, cat si cele maiizolate, contribuind la imbunatatirea conectivitatii in intreaga regiune.

Gradul de acoperire variaza in functie de locatie, cu zonele urbane avand o acoperire

mai completa comparativ cu zonele rurale.
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Fig. 2.47 ACOPERIRE CU SEMNAL PENTRU TEHNOLOGIA 2G
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Fig. 2.48 ACOPERIRE CU SEMNAL PENTRU TEHNOLOGIA 3G
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Fig. 2.49 ACOPERIRE CU SEMNAL PENTRU TEHNOLOGIA 4G
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2.4.2 Retele de telefonie fixa
Retelele de telefonie fixa sunt furnizate de mai multi operatori in judetul Arges:

e Telekom Romania este lider pe piata telefoniei fixe, oferind servicii fiabile si stabile Tn
majoritatea localitatilor din judet. Telekom utilizeaza atat solutii traditionale, cat si tehnologii
VolP pentru a asigura o conexiune de calitate.

e Digi (RCS & RDS) furnizeaza servicii de telefonie fixa cu optiuni competitive si o acoperire
extinsa. Compania ofera solutii adaptate nevoilor utilizatorilor din judetul Arges.

e Exista si furnizori locali care ofera servicii de telefonie fixa, dar acestia au o acoperire mai

restransa comparativ cu marii operatori.

2.4.3 Retele de internet
n judetul Arges, serviciile de internet sunt variate si includ:

e Fibra optica: Operatorii precum Digi, Telekom si altii au investit in extinderea retelelor de
fibra optica, oferind viteze mari de internet in orasele mari si in zonele rezidentiale
dezvoltate. Aceasta tehnologie permite transferul rapid de date si o conexiune stabila.

e DSL si ADSL: Aceste tehnologii sunt utilizate in zonele unde fibra optica nu este disponibila.
Desi viteza oferita de DSL si ADSL nu este la fel de mare ca in cazul fibrei optice, ele sunt o
optiune viabila pentru multe locatii din judetul Arges.

e Internet wireless: Solutiile de internet wireless sunt furnizate de operatori locali si nationali,

fiind utile in zonele unde infrastructura de fibra optica sau DSL nu este completa.

2.4.4 Televiziune prin cablu si satelit
Serviciile de televiziune sunt furnizate de:
e Digi (RCS & RDS): Ofera televiziune prin cablu si satelit, cu 0 gama variata de canale si pachete.
Digi este un furnizor important de televiziune in judetul Arges.
e UPC (Vodafone): UPC, parte a Vodafone, furnizeaza televiziune prin cablu, cu o oferta
diversificata care include canale internationale si nationale.
e Orange TV: Ofera servicii de televiziune prin satelit si IPTV, cu optiuni pentru canale

internationale si locale.

2.4.5 Dezvoltari recente si proiecte
Proiecte de Modernizare

Tn ultimii ani, au fost implementate mai multe proiecte importante in judetul Arges:
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Extinderea retelelor de fibra optica: Aceasta extindere vizeaza Tmbunatatirea vitezei si
acoperirii internetului, fiind implementata atat in orasele mari, cat si in zonele rurale.
Implementarea 5G: Operatorii de telecomunicatii au inceput sa implementeze tehnologia 5G
in zonele cheie ale judetului Arges, cum ar fi Pitesti. Aceasta tehnologie va imbunatati viteza
si capacitatea retelei mobile.

Inovatii si Tehnologii Noi
Internetul obiectelor (loT): Utilizarea loT este in crestere in judetul Arges, cu aplicatii in
agriculturd, sanatate si managementul resurselor. Aceste tehnologii sunt posibile datorita
imbunatatirii infrastructurii de telecomunicatii.
Telemedicina: Telecomunicatiile permit accesul la servicii de telemedicina, facilitand
consultatii medicale la distanta si monitorizarea pacientilor, aspecte importante pentru

imbunatatirea accesului la ingrijire medicala.

2.4.6 Deficiente

Acoperire insuficienta in zonele rurale: in ciuda dezvoltarii infrastructurii, unele zone rurale
din judetul Arges nu beneficiaza de acoperire completa. Acest lucru limiteaza accesul la
servicii de internet de mare viteza si telefonie mobila.

Infrastructura finvechita: Unele parti ale infrastructurii de telecomunicatii necesita

modernizare pentru a face fata cerintelor actuale si pentru a imbunatati serviciile oferite.

Propuneri
Investitii Tn infrastructura: Continuarea investitilor in modernizarea si extinderea
infrastructurii este esentiald pentru a asigura o acoperire mai buna si servicii de calitate in
intreg judetul.
Colaborare public-privat: Colaborarea intre sectorul public si privat poate contribui la
dezvoltarea infrastructurii de telecomunicatii si la rezolvarea problemelor legate de

acoperirea insuficienta in zonele rurale.

2.4.7 Impactul telecomunicatiilor asupra comunitatii

Beneficii Economice
Dezvoltarea afacerilor: Telecomunicatiile faciliteaza dezvoltarea afacerilor locale prin accesul
la internet de mare viteza si comunicatii eficiente. Acest lucru permite antreprenorilor sa

acceseze piete mai largi si sa imbunatateasca operatiunile.

297



e Atractia investitorilor: O infrastructura bine dezvoltata in telecomunicatii este un factor
important pentru atragerea investitorilor, contribuind la cresterea economica si crearea de

locuri de munca in judetul Arges.

Beneficii Sociale
e Conectivitatea sociala: Telecomunicatiile Tmbunatatesc comunicarea intre rezidenti si
faciliteaza conectivitatea sociald, ceea ce ajuta la mentinerea legaturilor intre membrii
comunitatii, indiferent de locatia lor.
e Accesul la educatie si informatie: Accesul la internet permite rezidentilor din Arges sa
beneficieze de resurse educationale online, sa participe la cursuri de formare si sa acceseze

informatii importante, contribuind astfel la dezvoltarea personala si profesionala.

2.5 Amenajari pentru gestionarea deseurilor menajere si industriale
2.5.1 Salubrizarea si managementul deseurilor

Conform Planului National de Gestionare a Deseurilor aprobat prin HG 942/2017,

obiectivele prioritare Tn ceea ce priveste politica UE Tn sectorul gestionarii deseurilor sunt:

* reducerea cantitatilor de deseuri generate;

* maximizarea reutilizarii si reciclarii;

* limitarea incinerarii materialelor care nu sunt reciclabile;

* limitarea progresiva a depozitarii de deseuri care nu pot reciclate sau valorificate;

* asigurarea implementarii depline a obiectivelor politicii privind deseurile, in toate statele
membre.

Legea 101/2006 privind salubrizarea localitatilor prevede ca autoritatile publice locale
au competente exclusive in ceea ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea, coordonarea
si atribuirea serviciului de salubrizare a localitatilor. in judetul Arges, activitatile serviciului de
salubrizare pentru populatie sunt prestate numai de catre operatori licentiati. Gestionarea
efectiva a deseurilor municipale se realizeaza prin operatorii de colectare si operatorii de tratare
(instalatii de sortare, instalatii de compostare, operatori economici care realizeaza
reciclarea/valorificarea si operatorii depozitelor de deseuri nepericuloase).

Gestionarea deseurilor municipale se realizeaza prin Sistemul de Management Integrat
al Deseurilor (SMID) existent in prezent la nivelul judetului Arges.

Tncepand cu anul 2017, gradul de acoperire cu servicii de salubrizare in judetul Arges

este 100%, atat in mediul urban, cat si in mediul rural.
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Operatorii economici care asigura colectarea si tratarea deseurilor municipale sunt:
e operatorii de salubrizare care asigura colectarea deseurilor (S.C. Salubritatea 2000 S.A., S.C.
Salubris S.A., S.C. Financiar Urban S.R.L.);
e operatorul Centrului de Management Integrat al Deseurilor Albota (S.C. Girexim Universal
S.A.), care cuprinde depozit conform, statie de sortare si statie de compostare;

e operatorul celor trei statii de transfer (Curtea de Arges, Costesti si Campulung).

2.5.2 Zonele de colectare a deseurilor

Colectarea deseurilor menajere

Sistemul de colectare a deseurilor menajere implementat in judetul Arges este
urmatorul:
® Deseurile reziduale: sistemul din poarta in poarta, in pubele de 120 I, atat in mediul urban
(zonele de case) cat si in mediul rural; in zonele de blocuri din mediul urban, in puncte de
colectare dotate cu containere de 1,1 mc;
e Deseurile reciclabile: 2 fractii (hartie/carton, plastic/metal) sau 3 fractii (hartie/carton,
plastic/metal, sticld) din poarta in poarta (containere 120 1), atat in mediul urban céat si in mediul
rural; in zonele de blocuri din mediul urban, in puncte de colectare dotate cu containere de 1,1
mc;
e Biodeseurile: in zonele de blocuri din mediul urban, in puncte de colectare dotate cu containere
de 1,1 mc iar in zonele de case din poarta in poartd, in pubele de 120 | (doar in zonele 1 si 2 -
Curtea de Arges-Domnesti); in mediul rural si in mediul urban- zonele de case (doar in zonele 1
si 2 - Curtea de Arges-Domnesti) este prevazuta compostarea individuala;
e Biodeseurile nu se colecteaza separat in mediul rural, se composteazd individual. Tn mediul
urban, zona de case, biodeseurile se composteaza individual sau se colecteaza separat (doar in
zonele 1 si 2 - Curtea de Arges-Domnesti) prin sistemul de colectare din poarta in poarta.

Tn tabelul de mai jos este prezentata infrastructura de colectare a deseurilor in amestec
(puncte de colectare si recipiente) apartinand operatorilor de salubrizare, autoritatilor

administratiilor publice locale, respectiv generatorilor.
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Tabel 2.62 INFRASTRUCTURA DE COLECTARE A DESEURILOR in AMESTEC

< Mediul Mediul
Infrastructura
urban rural
Numar platforme de colectare a deseurilor menajere in amestec 355 233
Recipiente colectare deseuri amestec din poartd in poarta 29.161
Masini colectare si transport deseuri 97

Sursa: PJGD ARGES

Tn ceea ce priveste colectarea separata a deseurilor reciclabile, infrastructura existent3
este alcatuita din 5.931 recipiente, din care 4.037 sunt reprezentate de europubele de 240 | si
555 europubele de 120 | pentru colectarea din poarta in poarta iar restul (1.339) sunt containere
de 1,1 mc pentru colectarea deseurilor reciclabile in punctele de colectare din mediul urban,
zona de blocuri.

De asemenea, conform Aplicatiei de finantare (etapa a ll-a) la nivelul judetului Arges au
fost infiintate 36 platforme de colectare dotate si cu cate 1 container de 1,1 mc pentru colectarea
separata a biodeseurilor, in municipiul Curtea de Arges, respectiv orasul Costesti.

Raportarile cu privire la masinile de colectare utilizate nu permit defalcarea in masini
colectare deseuri municipale in amestec si masini pentru colectarea separata a deseurilor si nici

pe medii de locuire, urban si rural.

Colectarea deseurilor din gradini si parcuri publice

Colectarea deseurilor din gradinile si parcurile de pe teritoriul localitatile urbane din
judetul Arges se realizeaza, in unele cazuri, de catre operatorii de salubrizare, iar in alte cazuri,
de alti operatori, astfel:

e Pitesti - S.C. Salpitflor Green S.A;

e Campulung — Serviciul Public de Administrarea Domeniului Public si Privat Cdmpulung;
e Curtea de Arges — Serviciul Public de Gospodarire Comunala Curtea de Arges;

e Mioveni - Servicii Edilitare pentru Comunitate Mioveni S.R.L.;

e Stefanesti — Serviciul ADP Stefanesti;

® Topoloveni — ADP Salubrizare din cadrul UAT Oras Topoloveni;

e Costesti —acest serviciu nu este delegat catre un operator de salubritate.

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate cantitdtile de deseuri din gradini si parcuri
colectate in perioada de analiza de catre S.C. Salpitflor Green S.A., SPGC Curtea de Arges, Servicii
Edilitare pentru Comunitate Mioveni S.R.L., SPADPP Campulung Muscel. Nu au fost furnizate date

privind colectarea acestei categorii de deseuri din celelalte localititi. n localitatile din mediul
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rural deseurile din gradini si parcuri sunt colectate si compostate individual, utilizand

compostoarele individuale existente sau prin constituirea unor gramezi in gradina.

Tabel 2.63 CANTITATILE DE DESEURI DIN GRADINI S| PARCURI
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

635 | 579 | 1.859 | 1.627 | 2.274
Sursa: PJGD ARGES

Deseuri din gradini, parcuri si spatii verzi

Conform datelor raportate, cantitatea de deseuri din parcuri si gradini colectata
colectata din municipiul Pitesti in anul 2019 (921 tone) a fost tratata la statia de compostare din
cadrul CMID Albota, diferenta de 1.353 tone fiind compostata in situ.

Tn procesul de elaborare a PJGD Arges, au fost solicitate date referitoare la suprafata de
parcuri si gradini existente in fiecare unitate administrativ-teritoriala si cantitatea de deseuri
verzi colectatd. Conform informatiilor primite31, suprafata totala de parcuri si gradini publice
existenta este peste 65 ha.

Tn urma discutiilor purtate in cadrul grupurilor de lucru cu reprezentanti ai ADI Servsal
si ai primariilor din judet, a rezultat ca parte din deseurile verzi din parcurile si gradinile publice
sunt colectate si compostate in situ.

Colectarea deseurilor din piete

Colectarea deseurilor din pietele de pe teritoriul localitatile urbane din judetul Arges se
realizeaza de catre aceeasi operatori care colecteaza deseurile din gradinile si parcurile publice,
prezentati anterior. In orasul Costesti nu existd operator pentru colectarea acestei categorii de
deseuri.

Tn etapa de elaborare a PJGD au fost solicitate date privind numarul de piete existente,
suprafata si cantitatea de deseuri colectata.

Astfel, conform datelor furnizate de toate cele 7 UAT, la nivelul judetului Arges exista
20 piete autorizate in functiune si un targ sdptamanal, cu o suprafata totala de cca 5,4 ha.

Colectarea deseurilor stradale

Cu exceptia municipiului Curtea de Arges, colectarea deseurilor stradale de pe teritoriul
localitatile urbane din judetul Arges se realizeaza de catre aceeasi operatori care colecteaza
deseurile din gradinile si parcurile publice si deseurile din piete. In Curtea de Arges deseurile
stradale sunt colectate de Salubritatea Publica Urbana Curtea de Arges.

Date privind cantitatile de deseuri stradale colectate au fost transmise de S.C. Salpitflor
Green S.A., Servicii Edilitare pentru Comunitate Mioveni S.R.L. si Salubritatea Publica Urbana

Curtea de Arges.
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Serviciul ADP Stefanesti si ADP Salubrizare Topoloveni nu au transmis date privind acest
flux de deseuri iar in orasul Costesti, conform datelor transmise, nu se realizeaza salubrizarea

stradala.
2.5.3 Statiile de transfer
Pe teritoriul judetului Arges exista trei statii de transfer pentru deseurile municipale:

Costesti, Curtea de Arges si Campulung Muscel.

Statia de transfer Costesti

Statia de transfer Costesti a fost construita in cadrul proiectului POS Mediu, deserveste
Zona 8 Costesti si este operata de S.C. Financiar Urban S.R.L. din 2016. Conform autorizatiei de
mediu nr. 357/07.11.2016, are o capacitate de 9.198 t/an si este dotata cu urmatoarele:
Cladire administrativa cu o suprafata de 41,50 m2;
Cabina cantar - container prefabricat montat pe un schelet metaic la cota 1,10 m deasupra
terenului si cantar cu 4 celule de cantdrire cu capacitatea de 60 t;
Hala de receptie deseuri (S =520 m2);
Punctul verde de colectare este o hala inchisa (S = 636,60 m2 si V = 4.323 m3), unde sunt stocate
temporar fluxurile de deseuri care sunt colectate separat si/sau aduse de producatori sau
populatie. Input-ul este reprezentat de deseuri reciclabile; Capacitatea de stocare a punctului
verde este de 4.860 tone/an, iar suprafata totala a halei punctului verde impreuna cu hala de
receptie este de 1.156,6 m2;
Prese de balotat deseuri reciclabile (2), o presa pentru hartie/carton cu capacitate de 6 t/h si o
presa pentru plastic/PET-uri cu capacitate de 12 t/h;
Zona de compostare;
Zona de spalare roti (S = 34 m2) reprezentata de o platformad betonata. Apele uzate sunt
colectate printr-o gura de scurgere, preepurate intr-un separator de hidrocarburi si descarcate
in bazinul de levigat;
Rezervor stocare apa de capacitate 5,5 m3;
Rezervor stocare levigat de capacitate 50 m3;
Separator de hidrocarburi (cu flitru coalescent) - debit 60 I/s si separator de hidrocarburi (cu flitru
coalescent) - debit 2 I/s;

Microstatie de epurare.
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Statia de transfer a fost proiectata avand in vedere minimizarea costurilor. Practic
pentru transferul deseurilor exista doar o platforma de transfer deschisa lateral si acoperita (fara
rampa sau alte echipamente de transfer). Pe amplasament mai exista o zona de compostare si o
zona pentru colectarea fluxurilor speciale de deseuri (deseuri periculoase, deseuri voluminoase
si DEEE).

Deseurile transferate la statia de transfer Costesti sunt deseuri reziduale de la populatie,
deseuri similare de la institutii si comert, deseuri stradale si deseuri din piete, precum si deseuri

reciclabile care urmeaza sa fie tratate in Statia de sortare de la CMID Albota.

Statia de transfer Curtea de Arges

Statia de transfer Curtea de Arges a fost construita in cadrul proiectului POS Mediu,
deserveste Zonele 1 si 2 (Curtea de Arges-Domnesti) si este operata de S.C. Financiar Urban S.R.L.
din 2016. Conform autorizatiei de mediu nr. 357/07.11.2016, are o capacitate de 17.463 t/an si
este dotatad cu urmatoarele:

Cladire administrativa cu o suprafata de 41,50 m2;

Cabina cantar si cantar cu capacitate maxima de 60 t si capacitate minima de 400 kg;

Hala de receptie deseuri (S = 650 m2) este o platforma betonata unde deseurile verzi sunt tocate
cu un tocator mobil si apoi transportate in zona de compostare;

Punctul verde de colectare (S = 520 m2) este o hala inchisa unde sunt stocate temporar fluxurile
de deseuri care sunt colectate separat si/sau aduse de producatori sau populatie; Capacitatea de
stocare a punctului verde este de 4.860 tone/an, calculata luand in considerare capacitatile
preselor de balotat;

Prese de balotat deseuri reciclabile (2), o presa pentru hartie/carton cu capacitate de 6 t/h si o
presa pentru plastic/PET-uri cu capacitate de 12 t/h;

Zona de compostare;

Zona de spalare roti (S = 34 m2) reprezentata de o platforma betonat3;

Rezervor de stocare apa pentru incendii/apa tehnologica (V = 150 m3) prevazut cu pompe
pentru stingerea incendiilor;

Bazin de receptie levigat (V = 50 m3);

Microstatie de epurare (V =5 m3);

Separatoare de hidrocarburi - separator de hidrocarburi cu filtru coalescent si debit 60 I/s si

separator de hidrocarburi cu filtru coalescent si debit 2 |/s.
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Statia de transfer a fost proiectata avand in vedere minimizarea costurilor. Practic
pentru transferul deseurilor exista doar o platforma de transfer deschisa lateral si acoperita (fara
rampa sau alte echipamente de transfer). Pe amplasament mai exista o zona de compostare si o
zona pentru colectarea fluxurilor speciale de deseuri (deseuri periculoase, deseuri voluminoase
si DEEE).

Deseurile transferate la statia de transfer Curtea de Arges sunt deseuri reziduale de la
populatie, deseuri similare de la institutii si comert, deseuri stradale si deseuri din piete, precum

si deseuri reciclabile care urmeaza sa fie tratate in Statia de sortare de la CMID Albota.

Statia de transfer deseuri menajere Cimpulung Muscel

Statia de transfer Campulung Muscel a fost construita in cadrul proiectului ISPA,
deserveste zonele 3 si 4 (Campulung Muscel-Rucar) si este operata de S.C. Financiar Urban S.R.L.
din 2012. Conform autorizatiei de mediu nr. 357/07.11.2016, are o capacitate de 18.000 t/an,
fiind dotata cu urmatoarele:

Cladire administrativa cu o suprafata de 113,7 m2;
Cantar bascula de o capacitate de 60 t;
Zona de transfer (S = 1.200 m2), alcatuita din platforma deseuri verzi (S = 600 m2) si platforma
deseuri menajere (S = 600 m2), unde are loc preselectia manual3;
Spatiu materiale reciclabile bicompartimentat:
o garaj, suprafata =90 m2;
o spatiu sortare, suprafata = 150 m2;
o 2 prese de balotare, una pentru hartie/carton (8 t/an) si una pentru plastic/PET (20
t/an);
Zona de compostare;

Punct verde de colectare (S = 150m2) cu o capacitate de stocare de 7.560 tone/an;

Bazin colectare levigat din corpul depozitului vechi, cu capacitate de V = 3 rezervoare x 10 m3,
de unde este vidanjat si transportat la statia de tratare levigat de la Albota;

Bazin de colectare apa tehnologica pentru procesul de compostare cu volumul de 158 m3;
Rampa pentru spalarea (S = 56 m2) vehiculelor prevazuta cu un canal de colectare a apelor

rezultate;
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Statie mobila de combustibil, rezervor cu cuva de retentie (capacitate = 9.000 |), pentru
alimentarea cu carburant a utilajelor ce deservesc statia de transfer, dar si a autogunoierelor
care transporta deseuri catre aceasta.

Statia de transfer a fost proiectata avand in vedere minimizarea costurilor. Practic
pentru transferul deseurilor exista doar o platforma de transfer deschisa lateral si acoperita (fara
rampa sau alte echipamente de transfer). Pe amplasament mai exista o zona de compostare si o
zona pentru colectarea fluxurilor speciale de deseuri (deseuri periculoase, deseuri voluminoase
si DEEE).

Statia de transfer Cdmpulung Muscel include o zona de transfer deschisa si neacoperita,
o zona de compostare si o zona pentru colectarea fluxurilor speciale de deseuri (deseuri

periculoase, deseuri voluminoase si DEEE).

2.5.4 Eliminarea deseurilor

Valorificarea energetica a deseurilor municipale in judetul Arges se poate realiza in
cadrul fabricii de ciment detinuta de S.C. HOLCIM (Romania) S.A. Ciment Campulung. Capacitatea
nominald de co-incinerare a deseurilor pentru cuptorul de clincher este de 32 tone/ors,
activitatea desfasurata fiind autorizata prin AIM nr. 53, revizuitda in data de 11.11.2019.
Categoriile de deseuri care pot fi valorificate energetic sunt cele din subgrupele 20 01, 20 02, 15
01 precum si fractiile rezultate de la sortarea deseurilor municipale si care nu mai pot fi
valorificate prin alte metode si reciclate, respectiv subgrupa 19 12.

Deseurile nepericuloase si periculoase coprocesate in scopul valorificarii energetice
si/sau materiale sunt receptionate cu respectarea Ordinului MMGA nr. 756/2004 pentru
aprobarea Normativului tehnic privind incinerarea deseurilor si a Legii nr. 278/2013 privind
emisiile industriale. Nu se accepta pentru coprocesare decat deseuri colectate separat, cu
provenienta si compozitie cunoscuta si cu putere calorifica bine determinata.

De asemenea, pentru eliminarea deseurilor municipale, in judetul Arges functioneaza o
instalatie de incinerare a deseurilor periculoase si nepericuloase cu capacitatea de 350 kg/h.
Titularul activitatii este S.C. ENVIRO ECO BUSINESS S.R.L Pitesti si detine AIM 232/24.08.2012
revizuita in data de 14.01.2015.

Deseuri din constructii si demolari

Legea nr. 211/2011 privind gestionarea deseurilor cu completarile si modificarile

ulterioare prevede ca producatorul de deseuri sau, dupa caz, detinatorul are obligatia de a
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efectua operatiunile de tratare Tn conformitate cu prevederile legale sau de a transfera aceste
deseuri unui operator economic autorizat care desfasoara activitati de tratare a deseurilor (prin
intermediul unui operator de colectare). Producatorul sau detinatorul care transfera deseuri in
vederea efectuarii unor operatiuni de tratate preliminara in vederea valorificarii sau eliminarii
finale ramane responsabil pentru realizarea operatiilor de valorificare sau eliminare, art. 23 al
din Legea nr. 211/2011.

Firmele de constructii au obligatia de sortare, reutilizare, reciclare, eliminare a DCD de
pe santiere. Legea nr. 211/2011 prevede la art. 17 (3) ca titularii pe numele cadrora au fost emise
autorizatii de constructie si/sau desfiintari au obligatia sa gestioneze DCD astfel incat sa atinga
progresiv, pana la 31 decembrie 2020, un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte
operatiuni de valorificare materiala, inclusiv operatiuni de umplere, rambleiere care utilizeaza
deseuri pentru a inlocui materiale, de minimum 70% din masa cantitatilor de deseuri
nepericuloase provenite din activitati de constructie si desfiintari, cu exceptia materialelor
geologice naturale46.

n tabelul de mai jos sunt prezentate tipurile de deseuri din constructii si desfiintari
(DCD) care fac obiectul PJGD Arges. Obiectul planificarii il constituie atat DCD de la populatie,
colectate de cele mai multe ori de operatorii de salubrizare, cat si DCD rezultate in urma
activitatilor din domeniul constructiilor, gestionate in multe cazuri de respectivii operatori

economici.

Tabel 2.64 TIPURILE DE DESEURI DIN CONSTRUCTII S| DEMOLARI CARE FAC OBIECTUL PJGD ARGES

Cod deseu** Tip deseu

170101 Beton

170102 Caramizi

170103 Tigle si produse ceramice

17 01 06* Amestecuri de beton, cdramizi, tigle, sau materiale ceramice cu continut de
substante periculoase sau fractii separate ale acestora

17 01 07 Amestecuri de beton, cdramizi, tigle, si produse ceramice, altele decat cele
specificate la 17 01 06

170201 Lemn

17 0202 Sticla

170203 Materiale plastice

17 02 04* Sticla, materiale plastice si lemn cu continut de/sau contaminate cu substante
periculoase

17 04 01 Cupru, bronz, alama

1704 02 Aluminiu

17 04 03 Plumb

17 04 04 Zinc

17 04 05 Fier si otel

17 04 06 Staniu
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17 04 07 Amestecuri metalice

17 04 09* Deseuri metalice contaminate cu substante periculoase

17 04 10* Cabluri cu continut de ulei, gudron si alte substante periculoase
1704 11 Cabluri, altele decat cele specificate la 17 04 10

**conform Listei europene a deseurilor aprobata prin Decizia 2000/532/CE cu modificarile ulterioare
Sursa: PJGD ARGES

La nivelul judetului Arges nu au fost puse la dispozitie date privind generarea deseurilor
din constructii si desfiintari, nici pentru DCD de la populatie (colectate de cele mai multe ori de
operatorii de salubrizare) si nici pentru DCD rezultate in urma activitatilor din domeniul
constructiilor, gestionate in multe cazuri de respectivii operatori economici.

Controlul privind modul de gestionare a DCD, este realizat, in principal, de catre Garda
Nationald de Mediu. Tn plus, Inspectoratul de Stat in Constructii realizeaza inspectii la unitatile
de exploatare si de postutilizare a constructiilor, privind existenta si respectarea sistemului
calitatii Tn constructii (art. 20 din Legea nr. 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii,
cu modificarile si completarile ulterioare).

Mai mult, asa cum este precizat si in PNGD, tinand cont de situatia actuala in sectorul
DCD, de lipsa legislatiei specifice privind cerintele de raportare pentru firmele de constructii,
precum si avand Tn vedere rezultatele studiilor recente realizate48, se poate aprecia ca la nivel
national cantitatile de DCD generate sunt subestimate.

Astfel, la elaborarea PJGD estimarea cantitdtii de DCD generate s-a realizat pe baza
urmatorilor indici de generare (preluati din Metodologia de elaborare a PJGD, anexa la Ordinul
nr. 140/2019 privind aprobarea Metodologiei pentru elaborarea, monitorizarea, evaluarea si
revizuirea planurilor judetene de gestionare a deseurilor si a planului de gestionare a deseurilor
pentru municipiul Bucuresti):

* 250 kg/locuitor x an pentru mediul urban;
* 80 kg/locuitor x an pentru mediul rural.

Luand in considerare acesti indicatori si pe baza populatiei rezidentiale din mediul urban
si rural (date INSSE) a fost estimata cantitatea generata de deseuri din constructii si desfiintari
pentru judetul Arges in anul 2019 la 91.522 tone. Aceasta reprezinta atat cantitatea generata de
populatie (colectata de cele mai multe ori de operatorii de salubrizare) cat si cantitatea rezultata
in urma activitatilor din domeniul constructiilor, gestionata in multe cazuri de respectivii

operatori economici.
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Conform datelor furnizate de APM Arges, in tabelul de mai jos sunt prezentate

cantitatile de DCD colectate de operatorii de salubrizare (chestionare MUN) si alti operatori

autorizati sa colecteze DCD.

Tabel 2.65 CANTITATILE DE DESEURI DIN CONSTRUCTII S| DESFIINTARI COLECTATE DE OPERATORII DE

SALUBRIZARE
D i di tructii si desfiintsri Cantitate colectata (t/an)
eseuri din constructii si desfiintari 2015 2016 2017 2018 2019
Cantitati colectate de la populatie de 4069 | 3594 | 3.724| 2414 3.029
operatorii de salubrizare
Cantitati folectate d.e la agenti economici de 869 1.439 1.480 1319 5534
operatorii de salubrizare
Cantitati colectate de alti operatori 26.184 9.274 5.238 15.091 16.988
Cantitate totala colectata 31.122 14.307 10.442 18.824 22.551

Sursa: PJGD ARGES

Diferenta dintre cantitatea totald estimata aferentad anului 2019 si cantitatea efectiv
colectata de operatorii de salubrizare ar putea fi atribuita operatorilor economici care activeaza
in sectorul constructiilor si care nu au raportat datele privind cantitatile generate.

Pe raza judetului Arges au fost identificati, pe baza autorizatiilor de mediu furnizate de
APM Arges, 250 operatori autorizati pentru colectarea, tratarea si valorificarea deseurilor din

constructii si demolari.

Instalatia de tratare DCD din cadrul CMID Albota

Conform AIM nr. 210/20.09.2010 revizuita la data de 11.07.2018 emisa pentru Centrul
de Management Integrat al Deseurilor, la Albota functioneaza o statie de concasare DCD. Statia
de concasare consta intr-o platforma betonata cu o suprafata de 500 m2 destinata prelucrarii
prin concasare si stocarii deseurilor provenite din constructii. Platforma se afla in prelungirea
platformei de compost si are aceeasi structurd ca aceasta. Concasarea se realizeaza cu un
concasor TEREX, J-1160, cu o capacitate de 350 t/h.

Dupa concasare, deseurile/materialele rezultate sunt utilizate in incinta celulei de
depozitare pentru realizarea de drumuri interne, intretinere si/sau suprainaltare drumuri odata
cu indltarea pe verticala a celulei de depozitare definitiva. Surplusul se valorifica in realizarea de
constructii. Capacitatea medie a statiei de concasare Albota este de 518.400 tone/an, inputul
fiind reprezentat din urmatoarele coduri: 17 01 01,1701 02,17 01 03,1701 07,17 03 02,17 05
04, 17 09 04.
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Statia de concasare este operata de S.C. Girexim Universal S.R.L.

Instalatie de concasare S.C. Grup Construct S.R.L.

Societatea S.C. Grup Construct S.R.L. detine o instalatie de concasare (AM nr.
229/17.06.2013) amenajata pe o suprafata de 20.000 m2 si consta in:
e 0 platforma betonata situata la intrarea punctului de lucru de 250 m2;
e sopron metalic cu platforma betonata de 60 m2 sub care s-au amplasat 2 prese de balotat fier
vechi, tocator-zdrobitor si presa hidraulica pentru brichetat deseuri de lemn;
e 2 baraci tip vagon pentru angajati;
e platforma pietruita de 3.000 m2 pentru depozitarea deseurilor provenite din constructii si
desfiintari, concasarea blocurilor mari din beton cu ajutorul unui excavator cu picon si a unui
concasor cu falci de 200 t/h capacitate;
e cantar bascula de 60 t si cabina de cantar;
* mijloace de transport: incarcator frontal, 3 autocamioane de 20 t fiecare.

Inputul instalatiei detinuta de S.C. Grup Construct S.R.L. este reprezentat din

urmatoarele coduri: 17 01 01, 17 01 02,17 01 03, 17 01 07, 17 03 02.

Instalatie de stabilizare si inertizare Enviro Eco Business S.R.L.

Societatea Enviro Eco Business S.R.L. (AIM nr. 232/24.08.2012, revizuitd la data de
14.01.2015) detine o instalatie prin care DCD-urile sunt tratate prin inertizare. Instalatia de
stabilizare si inertizare a deseurilor periculoase si nepericuloase este dotata cu urmatoarele:

e amestecator orizontal cu cutite tocatoare transportoare (1 buc., 25 m3/h)
e siloz vertical pentru stocare (4 buc., 30 m3/h)

¢ banda transportoare (4 buc., 30 m3/h)

e sneck transportor cu variator de turatie (1 buc.)

e generator electric (1 buc. 78kWA/h)

e excavator JCB 3 CX (1 buc.)

e pompa cu rotor elicoidal si variator de turatie (1 buc., 30 m3/h)

e tablou de comanda (1 buc.)

e cantar cu lungimea de 14 m (1 buc., 40 t)

e 2 benzi transportoare

¢ 1 motostivuitor
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Capacitatea instalatiei detinuta de Enviro Eco Business S.R.L. este de 25 tone/an, inputul
fiind reprezentat din urmatoarele coduri: 17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 01 06*, 17 01 07, 17
05 03*,170504,17 0506, 17 05 07*,17 0508, 17 08 01*, 17 08 02, 17 09 04.

Fabrica de ciment Holcim (Romania) Ciment CAmpulung

Deseurile din constructii si desfiintari cu putere calorifica pot fi co-incinerate in cadrul
fabricii de ciment detinuta de S.C. Holcim (Romania) Ciment Campulung S.A. (AIM nr. 53,
revizuita in data de 11.11.2019). Conform AIM codurile de DCD acceptate la co-incinerare sunt:
1702 01,1702 03,17 02 04*,17 03 01*,17 03 02, 17 03 03*, 17 04 10*,17 04 11, 17 09 04, 17
08 02.

in cadrul Holcim (Romania) Ciment Campulung, materiile prime sau produsul
intermediar (clincherul) pot fi partial inlocuite cu deseuri cu o compozitie mineralogica similara,
care sunt astfel tratate prin co-procesare in fabrica de ciment si valorificate material (reciclate
R4, R5) ca si materii alternative sau adaosuri (compusi mineralogici) pentru fabricarea
cimenturilor compozite49. Ca substituenti de materii prime utilizate in procesul de producere a
cimentului, in functie de necesitati, se pot utiliza deseurile cuprinse in cele 2 liste din Anexa la
AIM nr. 53 revizuita in data de 11.11.2019, parte integranta a acesteia. Deseurile nepericuloase
si periculoase cuprinse in cele 2 liste desemneaza materialele utilizate pentru valorificare
materiald (reciclare continut mineral) si/sau valorificare energetica prin coprocesare, in

producerea cimentului (R1, R3, R4, R5).

Instalatia de concasare S.C. Group Concif S.R.L.

Conform Autorizatiei de Mediu nr. 16/24.02.2017, revizuita in data de 20.02.2019, S.C.
Group Concif S.R.L. colecteaza deseuri din constructii si desfiintari si le trateaza in instalatia de
concasare pe care o detine in satul Valea Badenilor, comuna Stoenesti, judetul Arges. Instalatia
este amplasatd pe un teren cu suprafata de 9.990 m?.

Instalatia de concasare este dotata cu urmatoarele:
e concasor cu con SANDVIK CH420C;
e set blindaje tip grosier;
® banda prelare din tunel ;
¢ alimentator vibrant Sandvik SPO715;
e sasiu concasor cu cale de acces si jgheab inferior;

® banda transportoare alimentare concasor;
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* banda evacuare concasor.

Conform precizarilor AM, materialul extras se prelucreaza, in urma procesarii
obtindndu-se agregate minerale sortate si sau concasate, care sunt utilizate la lucrarile de
constructii pe care le desfasoara S.C. Group Concif S.R.L. sau sunt comercializate catre unitati de
constructii interesate.

Cantitatile referitoare la valorificarea si eliminarea DCD au fost preluate din datele
furnizate de APM Arges. In tabelul de mai jos sunt prezentate cantititile valorificate si eliminate
de DCD raportate de operatorii de salubrizare (chestionare MUN) si raportate de alti operatori

autorizati.

Tabel 2.66 CANTITATILE VALORIFICATE SI ELIMINATE DE DESEURI DIN CONSTRUCTII S| DESFIINTARI
RAPORTATE DE OPERATORII DE SALUBRIZARE

Deseuri din constructii s 2015 2016 2017 2018 2019
desfiintari

Cantitate valorificatd (t/an) de 4.938 5.033 5.204 3.734 5.563
operatorii de salubrizare
Cantitate valorificatd (t/an) de | 5 5o 7.663 4.142 13.666 15.735
alti operatori
Cantitate totald valorificata 15321 |  12.696 9.346 17.400 21.298
(t/an)
Cantltate“ellmmata ft/an) de 0 0 0 0 0
operatorii de salubrizare
Cantitate eliminata (t/an) de 15.817 1.725 929 135 141
alti operatori
Cantitate totala eliminata 15817 1725 929 135 141
(t/an)

Sursa: PJGD ARGES

Operatiunile prin care au fost valorificate DCD-urile colectate de operatorii de
salubrizare si de alti operatori sunt:
* R 1 -intrebuintarea in principal drept combustibil sau ca alta sursa de energie;
e R 3 - reciclarea/valorificarea substantelor organice care nu sunt utilizate ca solventi (inclusiv
compostarea si alte procese de transformare biologica);
* R 4 - reciclarea/valorificarea metalelor si compusilor metalici;
* R 5 - reciclarea/valorificarea altor materiale anorganice;
e R 10 - tratarea terenurilor avand drept rezultat beneficii pentru agricultura sau pentru
mbunatatirea ecologica;
® R 12 - schimbul de deseuri in vederea expunerii la oricare dintre operatiunile numerotate de la

R1laR11;
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* R 13 - stocarea deseurilor Tnaintea oricarei operatiuni numerotate dela R 1 la R 12 (excluzand
stocarea temporara inaintea colectarii, la situl unde a fost generat deseul).

Eliminarea cantitatilor de DCD s-a realizat prin operatiunile:
e D 5 - depozite special construite, de exemplu, depunerea in compartimente separate etanse,
care sunt acoperite si izolate;
e D 9 - tratarea fizico-chimicd care genereaza compusi sau mixturi finale eliminate prin
intermediul uneia dintre operatiunile numerotate de la D 1 la D 12, de exemplu, evaporare,
uscare, calcinare;
* D 10 - incinerarea pe sol;
e D 13 - amestecarea anterioara oricarei operatiuni de la D 1 la D 12, care include operatiunile
preliminare inainte de eliminare, inclusiv sortarea, sfaramarea, compactarea, granularea,
uscarea, maruntirea uscata, conditionarea sau separarea fnainte de supunerea la oricare dintre
operatiunile numerotatedelaD 11a D 12;
e D 15 - stocarea Tnaintea oricarei operatiuni numerotate delaD 1 la D 14.

Aceste coduri ale operatiunilor de valorificare R si eliminare D sunt conforme Anexelor

nr. 2 si 3 din Legea 211/2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare.

Deseuri de echipamente electrice si electronice

Tabel 2.67 TIPURILE DE DESEURI DE ECHIPAMENTE ELECTRICE SI ELECTRONICE CARE FAC OBIECTUL PIGD

ARGES

Cod deseu** Tip deseu

2001 21* Tuburi fluorescente si alte deseuri cu continut de mercur

2001 23* Echipamente casate cu continut de clorofluorocarburi

2001 35* Echipamente electrice si electronice casate, altele decat cele mentionate la 20 01
215si 2001 23, cu continut de componente periculoase

2001 36 Echipamente electrice si electronice casate, altele decat cele specificate la 20 01
21,2001 23si2001 35

** conform listei europene a deseurilor aprobata prin Decizia 2000/532/CE cu modificarile ulterioare
Sursa: PJGD ARGES

Tn mod similar ca in cazul deseurilor de ambalaje, datele privind generarea DEEE la nivel
judetean nu sunt relevante, avand in vedere faptul ca DEEE generate in judet pot fi tratate si
implicit raportate la alte puncte de colectare din alte judete sau in alte tari.

Cantitatile privind deseurile de echipamente electrice si electronice colectate in judetul
Arges pe perioada de analiza sunt prezentate in tabelul urmator. Datele privind cantitatile

colectate au fost furnizate de APM Arges, cu mentiunea ca pentru anul 2019 sesiunea de
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raportare in SIM DEEE inca mai era deschisa la data furnizarii datelor. Date privind cantitatile

colectate pe categorii nu sunt disponibile.

Tabel 2.68 CANTITATEA DE DEEE COLECTATA in JUDETUL ARGES DE OPERATORI AUTORIZATI
Cantitate de DEEE 2015 2016 2017 2018 2019

colectata (t/an) 2.864 2.577 3.362 2.480 n.d.*
Sursa: PJGD ARGES

Din datele prezentate, se poate observa o tendinta inconstanta a cantitatilor de DEEE
colectate pentru perioada 2015-2018.

in tabelul de mai jos sunt prezentate obiectivele privind gestionarea deseurilor de
echipamente electrice si electronice stabilite prin documentul de planificare anterior si

modalitatea de indeplinire evaluata in baza datelor puse la dispozitie de partile implicate, inclusiv

de CJ Arges.

Tabel 2.69 MODUL DE INDEPLINIRE A OBIECTIVELOR SI TINTELOR PRIVIND GESTIONAREA DEEE

Proces continuu

Obiectiv Tinta o Grad.dfe Mod de indeplinire
indeplinire
2 kg/locuitor x an DA S-a observat indeplinirea 100% a
Proces continuu obiectivului anual de 4 kg/locuitor
3 kg/locuitor x an DA pentru anii 2009 si 2010, urmata de o
Proces continuu evolutie descrescdtoare a atingerii
obiectivului in perioada 2011-2013.
Organizarea colectsri CAantitatea de DEEE colectata:
. . -In anul 2009-100% atingerea
selective a DEEE si a L .
componentelor OAblectlvqu| anual .
acestora cu atingerea . -In' ar\ul .2010- 100% atlngerea
fintelor 4 kg/locuitor x an PARTIAL obiectivului anual (4,02 kg/locuitor)

-In anul 2011- 84,75% atingerea
obiectivului anual (3,39 kg/locuitor)

in anul 2012- 83% atingerea
obiectivului anual (3,3 kg/locuitor)
in anul 2013- 76% atingerea

obiectivului anual (3,04 kg/locuitor)

Tncurajarea si facilitarea
dezmembrarii, reciclarii
DEEE, a componentelor
si materialelor din care

sunt fabricate EEE-urile

Tncepand cu 2008

Nu exista date disponibile pentru
estimarea atingerii acestui obiectiv

Sursa: PJGD ARGES

Punctele de colectare infiintate conform prevederilor OUG nr. 5/2015 privind deseurile

de echipamente electrice si electronice din judetul Arges sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tabel 2.70 PUNCTELE DE COLECTARE INFIINTATE CONFORM PREVEDERILOR OUG NR. 5/2015 PRIVIND
DESEURILE DE ECHIPAMENTE ELECTRICE S| ELECTRONICE DIN JUDETUL ARGES

Societatea care

Amplasament/punct de administreaza Autorizatia de Categorii de
Nr.crt. .
colectare/centru de colectare punctul/centrul mediu DEEE colectate*
de colectare
CMID Albota AIM nr. 2001 21*
1 Punct verde-platforma betonatd | S.C. Girexim 210/20.09.2010 2001 23*
cu S=400 mp, in containere UNIVERSAL S.A Revizuita ladata | 2001 35*
acoperite de 11.07.2018 2001 36
. AM nr. "
Punct verde de colectare din S.C.FINANCIAR | 357/05.07.2011 | 200121
2 cadrul statiei de transfer o 2001 35*
Camoulune Muscel URBAN S.R.L. Revizuita la data 5001 36
puiung de 07.11.2016
. AM nr. 2001 21*
3 Punct verde de colectare din S.C. FINANCIAR 357/05.07.2011 2001 35*
cadrul statiei de transfer Costesti | URBAN S.R.L. Revizuita la data 2001 36
de 07.11.2016
. AM nr. "
Punct verde de colectare din S.C.FINANCIAR | 357/05.07.2011 | 2091217
4 cadrul statiei de transfer Curtea s 2001 35
de Arge URBAN S.R.L. Revizuita la data 2001 36
B3 de 07.11.2016
Autorizatie de
mediu nr.
77/05.05.2015
transferata de la
Punct verde de colectare- Mun. .
Pitesti, str. Depozitelor, nr. 48 Asociatia
teren i'ntra;vilan U 5_560 m ” SC Save the Romana pentru | 2001 21*
> Platforma betonata exterio:r'é Word By Reciclare-RoREC | 2001 35
. C Recycling SRL catre SC Save the | 2001 36
dotata cu europaleti si cutii
metalice Word By
Recycling SRL
prin Decizia de
transfer nr.
32/19.01.2017
Asociatia 2001 21*
ALY . *
Puncte verzi de colectare- Roma:na pentru 200135
Orasul Mioveni: Reciclare-RoREC 200136
;Iincinta Rampei de depozitare Autorizatie de
6 eseuri menajere Racovita mediu nr.
(depozit inchis din 2010); SC NICONEX 135/30.03.2012
- in b-dul Dacia-zona Carrefour, 2000 SERVICE 12 paNnS 2001 35*
valabila pana la
parcarea ANAF si Piata Mioveni SRL data de 200136
30.03.2022
Puncte verzi de colectare- Mun. gfgiﬁzsfle de
Curtea de Arges: SC NICONEX :
N . L 135/30.03.2012 2001 35%*
- . .1 - 2 E E e A s
7 in str. Victoriei, nr. 104F- hala 000 SERVIC Valabil3 pan Ia 5001 36

metalic3 (S- 250 m?), inchis3 cu
platforma betonatd (S=478 m?)

SRL

data de
30.03.2022

Sursa: PJGD ARGES
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La nivelul orasului Costesti exista un singur punct de colectare DEEE in cadrul Statiei de
Transfer Costesti (prezentat in tabel la pozitia 3).

Conform AIM nr. 210/2010 revizuita 11.07.2018 emisa pentru Centrul de Management
Integrat al Deseurilor, la Albota exista un punct de colectare DEEE constand intr-o platforma
destinata preludrii, sortarii si stocarii temporare a DEEE si a deseurilor menajere periculoase,
avand o suprafata de 400m2. Deseurile de la punctul verde sunt potentiale deseuri provenite
accidental in deseul menajer transportat la depozitul Albota de catre operatorii de salubritate.

Exceptie fac deseurile cu codurile 20 01 35* si 20 01 36 care sunt deseuri voluminoase
pe care le pot aduce separat persoane fizice sau firme care doresc casarea acestor tipuri de
deseuri sau operatorii de salubritate, aceste deseuri fiind ulterior valorificate prin unitati
specializate Tn acest sens.

Conform autorizatie de mediu mai sus mentionate, la punctul verde (hala inchisa) din
cadrul celor doua statii de transfer se mentioneaza ca se vor stoca temporar deseurile colectate
separat sau aduse de producatori sau de catre populatie.

Semestrial, UAT-urile din judetul Arges, in asociere cu Asociatia Romana pentru
Reciclare RoREC, respectiv cu S.C. NICONEX 2000 SERVICE S.R.L. organizeaza campanii pentru
colectarea DEEE din ,poarta in poarta”.

Conform listei transmise de APM Arges, exista un numar de 39 de operatori economici
autorizati sa desfasoare activitati de colectare DEEE, dintre care 14 desfasoara si activitati de
tratare.

Conform Planului National de Gestionare a Deseurilor 2017, capacitatea totalda de
tratare a DEEE la nivel national este de aproximativ 120.000 tone/an44. DEEE colectate sunt
tratate atat in Romania, cat si in alte state membre UE45. Nu exista date privind capacitatea de

tratare a DEEE existenta la nivelul judetului Arges.

Deseuri provenite din ambalaje

Legislatia in vigoare prevede ca toti factorii implicati in sistemul de gestionare a
ambalajelor si deseurilor de ambalaje sa raporteze anual date la Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului. Raportarile se constituie in baza de date nationald privind ambalajele si
deseurile de ambalaje. Baza de date nationala privind ambalajele si deseurile de ambalaje nu
contine date privind cantitatile de deseuri de ambalaje in functie de sursa de generare.

Conform Ordinului nr. 794/2012 privind procedura de raportare a datelor referitoare la

ambalaje si deseuri de ambalaje, raportarile sunt facute de producatori, pentru sediul social din
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judet, dar ambalajele pe care le pun pe piata sunt distribuite de cele mai multe ori in toata tara,
prin urmare nu pot fi prezentate la nivel de judet cantitati de ambalaje puse pe piata deoarece
APM Arges nu dispune de astfel de informatii.

Cantitatile de deseuri de ambalaje raportate ca reciclate/valorificate intr-un judet, nu
sunt reprezentative deoarece aceste deseuri de ambalaje sunt generate si in alte judete in care
nu exista reciclatori de astfel de deseuri.

Distributia pe judete a cantitatilor de deseuri de ambalaje tratate nu este
reprezentativa, tinand cont de faptul ca deseurile colectate intr-un judet pot ajunge la tratare in
alt judet. in plus, o parte din deseurile de ambalaje colectate in Romania sunt transportate n
afara tarii in vederea tratarii.

Cantitatea de deseuri de ambalaje generata este similara cu cantitatea de ambalaje pusa
pe piata, situatia pentru perioada de analiza fiind prezentata in tabelul de mai jos. Pentru anul

2019 nu sunt date disponibile.

Tabel 2.71 CANTITATI DE AMBALAJE INTRODUSE PE PIATA in ROMANIA

Tip material Cantitate introdusa pe piata (t/an)
2015 2016 2017 2018 2019
Sticla 194.347 210.027 237.590 272.123 n.d.*
Plastic 359.036 348.794 360.463 391.376 n.d.*
Hartie si carton 441.764 427.434 437.955 482.540 n.d.*
Metal 66.830 64.006 67.476 77.913 n.d.*
Lemn 334.573 299.876 305.316 343.156 n.d.*
Altele 11 31 10 0 n.d.*
Total 1.396.561 1.350.168 1.408.810 1.567.108 n.d.*

Sursa: PJGD ARGES

Datele prezentate mai sus indica o evolutie crescatoare a cantitatilor de ambalaje puse
pe piata cu exceptia anului 2016 cand s-a inregistrat o usoara reducere. Dintre cantitatile de
ambalaje introduse pe piata in fiecare an din perioada de analiza, ambalajele de hartie si carton

s-au situat pe primul loc, fiind urmate de ambalajele de plastic si lemn.

Gestionarea deseurilor de ambalaje

Cantitatile de deseuri de ambalaje colectate in judetul Arges pe perioada de analiza sunt
prezentate in tabelul de mai jos. Datele sunt furnizate de APM Arges, cu mentiunea ca pentru

anii 2018 si 2019 nu au fost furnizate date.
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Tabel 2.72 CANTITATI DE DESEURI DE AMBALAJE COLECTATE in JUDETUL ARGES (TONE)

2015 2016 2017 2018 2019
Sticla 9 329 705 n.d.* n.d.*
PET 2.168 745 418 n.d.* n.d.*
Alte plastice 1.307 1.965 2.959 n.d.* n.d.*
Hartie si carton 16.898 19.981 22.150 n.d.* n.d.*
Aluminiu 83 178 278 n.d.* n.d.*
Otel 60 85 191 n.d.* n.d.*
Lemn 1.913 5.227 3.874 n.d.* n.d.*
Altele 0 3 20 n.d.* n.d.*
TOTAL 22.438 28.513 30.596 n.d.* n.d.*

Sursa: PJGD ARGES

in tabelul de mai jos sunt prezentate obiectivele privind gestionarea deseurilor de
ambalaje stabilite prin documentul de planificare anterior si modalitatea de indeplinire evaluata

in baza datelor puse la dispozitie de partile implicate, inclusiv de CJ Arges.

Tabel 2.73 MODUL DE INDEPLINIRE A OBIECTIVELOR SI TINTELOR PRIVIND GESTIONAREA DESEURILOR
DE AMBALAJE

Obiectiv

Tinta

Grad de indeplinire

Mod de indeplinire

Prevenirea generarii
deseurilor de ambalaje
si a impactului asupra
mediului

Sprijinirea realizarii
campaniilor de
informare cu privire la

Au fost derulate
campanii de informare,
grupuri tinta: cetatenii,

. . DA administratia publica si
importanta generarii . I n

. . alti factori interesati( in
deseurilor de ambalaje - . s

. intreaga perioada de
Proces continuu o
monitorizare)

Organizarea unei
colectari separate in perioada 2016-2017
viabile care sa conduca s-a Tnregistrat o
la cresterea cantitatii Partial tendinta crescdtoare a

de deseuri de ambalaje
reciclate
Proces continuu

cantitatii de deseuri de
ambalaje colectate

Reciclarea si
valorificarea materiala
si energetica a
deseurilor de ambalaje

Reciclare 60% din
greutatea deseurilor de
ambalaje din
hartie/carton si 50%
din deseurile de
ambalaje metalice
Termen:2008

Reciclare 15% din
greutatea deseurilor de
ambalaje din plastic
respectiv a celor din
lemn

Termen:2010

Valorificare 50%
Termen: 2011
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Valorificare 60%
Reciclare 55% din
totalul ambalajelor si
deseurilor de ambalaje
din care:

60% deseuri din sticla
22,5% deseuri din
plastic

Termen:2013

Crearea si optimizarea
schemelor de

Organizarea unui
sistem de colectare
separata, in vederea

La nivelul judetului
Arges, colectarea
separata a deseurilor
reciclabile de la

valorificare materiala a
deseurilor de ambalaje

ambalaje care nu pot fi
reciclate

valorificare energetica ) o Partial . . .
. atingerii tintelor pentru populatie se realizeaza

a deseurilor de . . . ..
ambalaie deseurile de ambalaje prin serviciul de

J Termen: 2013 salubritate, cantitatile

colectate fiind reduse
Organizarea

Crearea si optimizarea | valorificarii energetice Nu au fost furnizate
schemelor de a 10% din deseurile de ND date privind reciclarea

si valorificarea
deseurilor de ambalaje

Termen: 2013

Sursa: PJGD ARGES

2.5.5 Reciclarea degeurilor

Avand in vedere ca reciclarea deseurilor municipale este o piata libera, deseurile pot fi
transportate si in afara judetului (export in alte judete si in alte tarii), prin urmare, datele privind
piata reciclarii deseurilor municipale nu sunt relevante la nivel de judet, abordarea la nivel
national fiind recomandata.

La nivel national, exista un numar foarte mare de operatori economici autorizati pentru
reciclarea deseurilor de plastic si metal, cea asigura pentru reciclarea deseurilor de plastic o
capacitate de reciclare de cca. 284.000 tone/an (din care 134.000 tone/an pentru deseurile de
PET si 150.000 tone/an pentru alte deseuri de mase plastice), respectiv 2.700.000 tone/an pentru
deseurile metalice (din care 2.500.000 tone/an pentru deseurile feroase si 200.000 tone pe an
pentru deseurile neferoase), conform datelor existente in Planul National de Gestionare a
Deseurilor aprobat prin HG nr. 941/20.12.2017.

Numarul operatorilor economici care asigura reciclarea deseurilor de hartie/carton,
este semnificativ mai mic, reciclarea fiind asigurata de urmatoarele fabrici de hartie: ECOPAPER
S.A. Zarnesti, AMBRO S.A. Suceava, Vrancart S.A. Adjud, COMCEH S.A. Calarasi, PETROCART S.A.

Piatra Neamt, cu o capacitate totala de reciclare de 665.000 tone/an.
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Pentru reciclarea deseurilor de sticla exista mai multi operatori economici, iar dintre
acestia cei mai importanti sunt: S.C. STIROM S.A. Bucuresti (35.000 tone/an), S.C. GreenGlass
Recycling S.R.L. Popesti Leordeni (110.00 tone/an) si S.C. TC ROM GLASS S.R.L. Bucuresti (12.000
tone/an cu posibilitati de extindere la 24.000 tone/an).

S.C. STIROM S.A. Bucuresti este producator de articole de sticla, fiind astfel reciclator
final. Capacitatea de reciclare este utilizata atat pentru deseurile proprii de productie, cat si
pentru alte tipuri de deseuri de sticla preluate de terti. Ceilalti doi operatori realizeaza operatia

de tratare in vederea reciclarii finale.

2.5.6 Generarea namolurilor de la epurarea apelor uzate orasenesti

Conform ,Metodologiei pentru elaborarea, monitorizarea, evaluarea si revizuirea
Planurilor Judetene de Gestionare a Deseurilor si a Planului de Gestionare a Deseurilor pentru
Municipiul Bucuresti", gestionarea namolurilor la nivelul judetelor in care au fost implementate
proiecte cu finantare europeana este reglementata de Strategiile de gestionare a namolurilor,
elaborate 1n cadrul proiectelor finantate prin POS Mediu si in curs de actualizare in cadrul
proiectelor finantate prin POIM.

La nivelul judetului Arges, S.C. Apa Canal 2000 S.A. Pitesti este operatorul regional
specializat in domeniul producerii si distribuirii apei potabile si colectarii, epurarii si evacuarii in
emisar a apelor uzate, prestand servicii pentru 250.000 locuitori, la care se adauga institutiile
publice si agentii economici din aria de operare50.

Societatea fisi desfasoara activitatea in aria administrativd a municipiului Pitesti, a
oraselor Costesti, Stefanesti si Topoloveni si a comunelor Albota, Bascov, Barla, Bradu, Buzoesti,
Cateasca, Lunca Corbului, Maracineni, Merisani, Mosoaia, Poiana Lacului, Stolnici, Teiu, Uda si
Ungheni conform Contractului de Delegare a Gestiunii Serviciilor Publice de Alimentare cu Apa
gi de Canalizare nr. 1/26.03.2010 incheiat cu Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Arges
(ADIA), cu modificarile si completarile ulterioare.

La nivelul orasului Mioveni cu satele/cartierele apartinatoare (Colibasi, Faget, Racovita,
Clucereasa), dar si in aria administrativa a altor UAT-uri, precum comuna Balilesti (sat Balilesti),
comuna Vulturesti (sat Vulturesti si sat Barzesti), comuna Davidesti (sat Contesti, sat Davidesti,
sat Voroveni), comuna Hartiesti, comuna Titesti, comuna Budeasa sistemele de alimentare cu
apd potabilA, colectare ap3 uzatd si epurare sunt operate de S.C. Servicii Edilitare pentru

Comunitate Mioveni S.R.L.
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Acest operator presteazA servicii pentru un interval de 10.000-100.000 locuitori
echivalentis1, precum si pentru societati care deverseazA in reteaua de canalizare a orasului
Mioveni si din vidanje.

Conform datelor furnizate de APM Arges, la nivelul judetului exista 24 statiile de epurare
a apelor uzate, la nivel urban si rural. Tn cadrul statiei de epurare a orasului Mioveni a fost
implementat un proiect pilot de tratare a namolului rezultat in urma procesului de epurare a
apelor uzate si transformarea acestuia in compost, prin tehnologia Gore Cover52. Aceasta
tehnologie isi propune valorificarea (R3) namolului rezultat de la statiile de epurare - 19 08 05 in
amestec cu deseurile biodegradabile - 20 02 01, prin compostare.

Tn urma implementérii proiectului , Extinderea si reabilitarea infrastructurii de apA si apa
uzata n judetul Arges", finantat prin programul POS Mediu in mediul rural, in ultimii ani, s-au
dezvoltat retele de canalizare cu statii de epurare ape uzate. Cantitatea de namol generata
depinde de gradul de racordare a populatiei la sistemul de canalizare si de tipul procesului aplicat
pentru epurarea apelor uzate.

n unele UAT-uri, statiile de epurare ape uzate nu functioneazA la capacitatea proiectat
din cauza neracordarii tuturor gospodariilor la reteaua de canalizare.

Cantitatile de namol rezultate de la statiile de epurare ape uzate orasenesti la nivelul

intregului judet in perioada de analiza (2015-2019) sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 2.74 CANTITATILE DE NAMOL DE LA STATIILE DE EPURARE ORASENESTI GENERATE in JUDETUL

ARGES
Cantitate namol (t/an)
Cantitate namol generat 2015 2016 | 2017 2018 2019
1,434 | 1,059 | 1,402 1,424 1,604

Sursa: Strategia ndmolului pentru judetul Arges -2011

Conform Raportului privind activitatea S.C Apa Canal 2000 S.A in anul 201853, namolul
provenit de la Statia de Epurare Pitesti a fost utilizat in agricultura, in conformitate cu legislatia
n vigoare, pe terenurile agricole puse la dispozitie conform contractului nr. 257/12.12.2017
incheiat cu S.C. Ver Trans Europa S.R.L. Namolul provenit de la Statiile de Epurare Costesti si
Topoloveni a fost eliminat la depozitul conform de deseuri municipale Albota (conform

contractului nr. 11/26.01.2018 incheiat cu S.C. Metalux S.R.L.).

Tabel 2.75 CANTITATE DE NAMOL TRATAT/VALORIFICAT

Cantitate namol (t/an)
Eaa:et.ltate de namol tratat/valorificat*,din 2015 2016 2017 2018 2019
) 781 386 | 1.119 873 1.569
Prin compostare 0 0 60 0 0
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Prin fermentare anaeroba 0 0 0 0 0
Prin co-incinerare 0 0 0 0 0
utilizat in agricultura 393 386 1059 873 1.254
Alte forme de valorificare*,din care: 388 0 0 0 315

0 0 60 0 0
Prin fermentare anaeroba 0 0 17 18 27
Prin co-incinerare 0 0 0 0 0

Sursa: Strategia ndmolului pentru judetul Arges -2011

Instalatia pentru tratarea namolului detinuta de S.C. Servicii Edilitare pentru Comunitate
Mioveni S.R.L. este o instalatie de compostare a namolului rezultat din statia de epurare Mioveni.

In cadrul statiei de epurare a orasului Mioveni a fost implementat un proiect pilot de
tratare a namolului rezultat in urma procesului de epurare a apelor uzate si transformarea
acestuia Tn compost, prin tehnologia Gore Cover54, prin care namolul rezultat de la statiile de
epurare (19 08 05) in amestec cu deseurile biodegradabile (20 02 01) sunt valorificate printr-un
proces aerob controlat (R3), care gestioneazA descompunerea biologicA si transformarea
materiei prime.

Deseurile biodegradabile utilizate in procesul de compostare prin tehnologia Gore Cover
sunt colectate de operator din activitatea de intretinere a spatiilor verzi din orasul Mioveni.

Conform AM nr. 141/16.04.2013, revizuitd la data de 06.05.2020, inputul instalatiei de
compostare consta in 480 t/n namol si 140 t/an deseuri biodegradabile.

n cadrul fabricii de ciment detinut3 de S.C. HOLCIM (ROMANIA) S.A. Ciment Campulung
se poate realiza si valorificarea energetica a namolului. Conform AIM 53/2014 revizuita in 2019,
anual pot fi coincinerate 10 tone de namol de la statii de epurare, namolul fiind introdus in flux
ca materie primA la compartimentul argil3.

Strategia privind managementul namolului prevede 5 scenarii cu 3 optiuni potentiale de
valorificare/eliminare a namolurilor: utilizarea in agricultura, co-incinerare cu recuperare de
energie, incinerarea namolurilor si depozitarea namolurilor la depozitul ecologic de deseuri.
Strategia a fost aprobata prin HCL nr. 296 din 28.07.2011. Conform acesteia, alternativa
recomandata de depozitare a namolului este reprezentata de Scenariul I. Pentru implementarea
acestui scenariu s-a obtinut disponibilitatea utilizarii unei suprafete agricole de 563 ha.

Scenariul | ,Utilizarea ndmolului in agriculturA si depozitarea acestuia la depozitul de
deseuri" presupune ca namolul rezultat de la statiile de epurare a apei uzate se va gestiona astfel:
e inperioada2011-2015, intreaga cantitate de namol rezultata la statia de epurare a apei uzate

Pitesti se va utiliza Tn agricultura (deshidratare locala pana la 22% s.u.);
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e in perioada 2016-2040, 80% din cantitatea de namol rezultata la statia de epurare a apei
uzate Pitesti se va utiliza Tn agricultura (deshidratare locala pana la 22% s.u.), iar restul de
20% se va elimina la depozitul de deseuri Albota (deshidratare pana la 35% s.u.);

e 100% din cantitatea de ndmol rezultatA la Statia de Epurare a Apei Uzate Bradu, Costesti-
Buzoesti, Topoloveni, Rucar, Barla si Titesti se va utiliza Tn agricultura;

e namolul provenit de la Statiile de Tratare a Apei Potabile Pitesti-Budeasa, Costesti Topoloveni
si Rucar (deshidratare locala pana la 8% s.u.) se va transporta si deshidrata avansat pana la
35% s.u. la statia de epurare a apei uzate Pitesti, iar apoi va fi eliminat la depozitul de deseuri
Albota.

Avand in vedere ipotezele Scenariului | din cadrul Strategiei privind managementul
namolului si pe baza proiectiei cantititii de ndmol generat prezentatA in Strategia privind
managementul namolului au fost estimate cantitatile de namol care vor fi valorificate in
agriculturA si cantitatile de ndmol care se vor elimina pe depozitul conform Albota. in tabelul

urmator sunt prezentate rezultatele estimarii pentru perioada 2020-2040.

Tabel 2.76 CANTITATILE ESTIMATE DE NAMOL CARE VOR FI VALORIFICATE in AGRICULTURA si
CANTITATILE DE NAMOL CARE SE VOR ELIMINA PE DEPOZITUL CONFORM ALBOTA

Cantitatile de namol 2020 2025 2030 2035 2040
(tone/an)
Generat (22%s.u)* 19586 19295 19967 18725 18447
Valorificat Tn agricultura
(22%s.u)** 15848 15613 16148 15152 14926
Depozitat (35%s.u)*** 3738 3682 3819 3573 3520
2349 2314 2401 2246 2213

Sursa: Strategia ndmolului pentru judetul Arges - 2011

Potrivit OM nr.95/2005 privind stabilirea criteriilor de acceptare si procedurilor
preliminare de acceptare a deseurilor la depozitare si lista nationala de deseuri acceptate in
fiecare clasa de deposit de deseuri, continutul de substanta uscata a namolului care ajunge la
depozitare trebuie sa fie de minim 35%. Conform Normativului ethnic privind depozitarea din
26.11.2004 , anexa la HG NR. 757/2004 cu completarile si modificarile ulterioare , “ namolul se
depoziteaza in amestec cu deseurile menajere in proportie de 1/10” prin urmare se asteapta sa
existe diferente intre cantitatea de namol estimata pe baza ipotezelor Strategia namolului pentru
judetul Arges -2011si cantitatea care poate fi depozitata prin aplicarea Normativului tehnic .

In concluzie, namolul de la epurarea apelor uzate orasenesti face obiectul planificarii,
in cadrul proiectului mentionat, existand si o strategie de gestionare elaborata, nemaifiind

necesara includerea acestui flux de deseuri in procesul de planificare. Practic, elaborarea PJGD
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Arges, se are in vedere doar cantitatea de namol estimat a fi depozitata la depozitul de la Albota
pentru a realiza o evaluare corecta a suficientei capacitati de depozitare pe intreaga perioada de

planificare.
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3 EVIDENTIEREA DISFUNCTIONALITATILOR S| PRIORITATI DE INTERVENTIE

3.1 Disfunctionalitati

e Gospodarirea apelor

©)

insuficienta lucrarilor de reabilitare si intretinere a indiguirilor si regularizarilor
existente;

lipsa sistemului centralizat de alimentare cu apa in 7% din localitatile rurale;

lipsa sistemului centralizat de canalizare si epurarea apei uzate in localitatile
rurale pierderi mari de apa potabila distribuita spre consum;

functionarea statiilor de epurare a apelor uzate din localitatile urbanesi rurale in

conditii necorespunzatoare normelor de calitate in vigoare.

e Sisteme de alimentare cu apa si canalizare

(@]

Sunt necesare investitii nu doar pentru a garanta racordarea in proportie de 100%
a populatiei la retelele de apa, dar si pentru a imbunatati nivelurile de eficienta
ale sistemelor de distributie existente (tindnd sub control costurile de distributie
si In consecinta si tarifele pentru consumatorii de apa potabild).

Gradul de racordare a locuintelor la retelele de distributie a apei potabile n sistem
centralizat existente in judet era de 73% la nivelul anului 2019, mai mare decat in
perioada anterioara de planificare, pastrandu-se aceleasi diferente intre zona
urbana si cea rurala

Este in continuare nevoie de investitii in acest sector pentru atingerea
dezideratului de racordare in proportie de 100% din populatia judetului.

n statele membre ale UE, consumul de ap& potabild pentru uz menajer variaza
intre 100 si 200 de litri pe om/zi, 110 litri pe om/zi fiind cantitatea-obiectiv,
considerata sustenabila.

Datorita diminuarii veniturilor locuitorilor din mediul rural, a avut ca si consecinta
negativa, o ratda foarte mica de bransare/ racordare la sistemul public de
alimentare cu apa si canalizare.

in mediul rural, in general, nu exista retele de canalizare, la nivelul anului 2017
fiind raportate sisteme de canalizare numai pentru 30 comune din cele 95 comune
din judet. Gradul de acoperire cu retele de canalizare, estimat la un procent de
36% 1n anul 2019, este nesatisfacator, necesitand in continuare investitii pentru

extinderea acestora si retehnologizarea si modernizarea celor existente.
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o In mediul urban si rural se mai intalnesc urmatoarele disfunctionalitati:

= deteriorarea conductelor retelelor de canalizare si infiltrarea apelor uzate

catre apele subterane, cu impact asupra factorilor de mediu si implicit al

sanatatii populatiei;

= colmatarea unor trosoane de canalizare pe zone unde nu este asigurata

viteza de autocuratire;

= existenta unui numar mare de avarii (ex. spargerei, prabusiri, etc.) pe

retelele de canalizare;

= functionarea necorespunzatoare a statiilor de epurare orasenesti si a
statiilor de preepurare ale agentilor industriali datorate eficientelor
scazute (depasiri pentru indicatorii CBO5; CCOCr, P, N si uneori si metale
grele etc.), degradarii utilajelor si echipamentelor existente in dotare;

= colmatare si avarii ale sistemelor de canalizare cu impact negativ asupra

factorilor de mediu si asupra starii de sanatate a populatiei datorat

existentei unui volum mare al exfiltratiilor;

= rata sporita a infiltratiilor de apa subterana in reteaua de canalizare cu

implicatii directe asupra cresterii debitelor de apa uzata epurate

insuficient sau neepurate;

= eficienta foarte scdzuta a statiilor de epurare nereabilitate determina

existenta unor volume mari de apa uzata epurata necorespunzator sau

neepurata;

o lipsa unui sistem la nivel judetean pentru managementul namolului rezultat din

statiile de epurare.

o lipsa lucrarilor de investii pentru modernizarea statiilor de epurare si redotarea

pentru cerintele actuale.

o In perioada analizatd pentru majoritatea statiilor de epurare detinute de
operatorul regional de apa au fost realizate investitii, la nivelul anului 2019 fiind
asigurata epurarea tertiara pentru intregul volum de ape uzate urbane evacuate
in receptori naturali, odata cu inregistrarea unei cresteri si in ceea ce priveste

eficienta epurarii si Tncadrarii indicatorilor de calitate monitorizati in limitele

prevazute pentru indicatorii de calitate impusi prin legislatie.

Tmbunat&tiri funciare
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©)

Eroziunea solului, compactarea, depozitarea necontrolata a deseurilor
/depozitarea in depozite neconforme, precum si neindeplinirea obligatiilor de

mediu reprezinta cele mai importante surse de poluare a solului.

e Infrastructura de transport rutier

(@]

(@]

o

Avansarea destul de greoaie in ceea ce priveste constructia de noi drumuri
(variante ocolitoare) si suprasolicitarea infrastructurii rutiere prin tranzitarea
drumurilor nationale sau judetene prin intravilanul localitatilor urbane

Stare de viabilitate rea a unor sectoare de drumuri nationale, drumuri judetene
Calitatea precara a unor lucrari de arta la nivelul drumurilor nationale si judetene
Calitatea precara a spatiilor de parcare, oprire si stationare de pe drumurile
nationale

Slaba deservire cu statii de incarcare pentru vehiculele electrice la nivelul
drumurilor nationale

Suprasolicitarea infrastructurii rutiere la nivelul localitatilor urbane

Siguranta scazuta in trafic

e Infrastructura de transport feroviar

o

o

Calitatea dotarilor din statiile feroviare

Existenta sectoarelor de cale ferata scoase din functiune

e Transportul public judetean

o

o

Gradul de acoperire cu servicii de transport public intrajudetean este diferentiat
Existenta unui numar insemnat de localitati neconectate la reteaua de transport

public intrajudetean realizat prin curse regulate sau la reteaua de cale ferata

e Transportul nemotorizat

o

Reteaua de piste pentru biciclete este insuficienta

e Transportul intermodal si multimodal

o

Lipsa dotarilor si amenajarilor specifice unui terminal multimodal Tn municipiul

Pitesti

e Distributia energiei electrice

©)

Liniile de transport a energiei electrice, majoritatea realizate la inceputul anilor 80
nu au beneficiat de reparatii capitale. In prezent starea tehnicd a unora este
necorespunzatoare, unele echipamente si materiale prezentand un grad inaintat
de uzura, caracteristici tehnice depasite. Majoritatea echipamentelor primare si

secundare din statiile de transformare au o uzurad fizicd morala inaintata.
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(@]

©)

Sistemele de tel conducere zone din localitatile urbane, retelele electrice
subterane nu sunt sistematizate. Astfel, unele lucrari de interventie la retele de
apa- canal duc la deranjamente in reteaua electrica si invers. lluminatul public
este deficient Tn multe localitati ale judetului (atat rurale cat si urbane).
Disfunctionalitati in alimentarea cu energie electrica in mediul rural si urban.

n prezent, in localitatile urbane si in comunele judetului, existd localitati in care
extinderea extravilanului, a condus la construirea unor cartiere de locuinte unde

autoritatile locale trebuie sa asigure alimentarea cu energie electrica.

e Retele transport gaze naturale

o

©)

nerespectarea distantelor minime de siguranta fata de aceste conducte. Aceasta
situatie a aparut dupa 1989 ca urmare a realizarii constructiilor in zone nou incluse
in intravilan sau chiar in extravilan. Fatd de adancimea de pozare fac exceptie
traversarile de drumuri nationale, judetene, comunale si de exploatare unde, fata
de Tmbracamintea drumului se va respecta o distanta de minim 1,5 m fata de
generarea superioarad a tubului de protectie, cu respectarea prevederilor din STAS
9312-87.

Deoarece traseele conductelor de transport gaze de fnaltda presiune sunt in
general in afara intravilanului localitatilor (terenuri arabile, pasuni, lunci etc.) este
necesar ca in conformitate cu prevederile Legii Fondului Funciar L 18/1991, art.
81, art. 82 precum si a Legii Petrolului — L 134/95, art. 7, art. 8 (care precizeaza ca
acestea fac parte din domeniul public de interes national si sunt de importanta
strategica) in vederea executiei de noi trasee si a exploatarii acestora, trebuie
create drepturile de exploatare pe durata nedeterminata a terenului afectat si de
stabilire a dreptului de servitute legala, ce se vor stabili prin negociere intre
titularul operatiunii si proprietarii terenului.

Racordarea noilor consumatori se va face cu prioritate pentru rezolvarea
necesitatilor legate de prepararea hranei dar si pentru realizarea incalzirii si
prepararii apei calde menajere, atat pentru locuinte cat si pentru obiective social-
edilitare.

Traseele conductelor vor fi pichetate prin borne amplasate in axul conductei, la
cel mult 200 m una de alta iar in punctele de schimbare ale directiei se vor amplasa

doua borne.
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La alegerea traseelor conductelor de gaze precum si a amplasamentelor statiilor
de reglare — masurare se va tine seama de distantele minime fata de centrele
populate, drumuri, cai ferate,balastiere, depozite de gunoaie, poduri etc.,
prevazute in actele normative in vigoare (Normativ 16- 98, STAS 8591/1-91)

in documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului, trebuie si fie
prezentate traseele retelelor de gaze si a zonelor de protectie a acestora, avizate
de ROMGAZ S.A. Tn scopul insusirii lor de citre serviciile de urbanism ale consiliilor
locale si ale consiliului judetean Arges , pentru a se evita amplasarea
necorespunzatoare a constructiilor.

Traseele conductelor trebuie cunoscute si pe terenurile agricole, evitandu-se
plantatiile perene (vii, pomi fructiferi) in zona conductelor de fluide combustibile.
Este necesara interzicerea amplasarii constructiilor la o distanta mai mica de 60
m fata de conductele magistrale, statii de reglare-masurare (gaze), statii de
pompare.

Depasirea duratei normale functionare la conductele de repartitie distributie
constituie o disfunctionalitate care este accentuata de caracterul acid al terenului,
ceea ce conduce la corodarea conductelor la cresterea pericolului de explozie.
Insuficienta contorizare la nivel de consumator de gaze naturale constituie o
disfunctionalitate care se manifesta din ce in ce mai accentuat odata cu cresterea
pretului gazelor, cu aparitia de noi consumatori in cadrul sistemelor
existente(Firme private in blocuri de locuinte, mici industrii in cadrul fostelor
platforme industriale).

n zona orasului Topoloveni - com. Leordeni sistemul de distributie gaze naturale
prezinta dificultati majore in functionare datorate alimantarii din sursele Schelei
petroliere care in prezent nu mai dispune de debitele necesare atat din cauza
scaderii acestora, cat si din cauza cresterii numarului de abonati. Astfel Tn
perioadele cu temperaturi scazute, cand se inregistreaza varfuri de consum,
presiunea la care sunt furnizate gazele naturale este sub limita functionarii
normale a sistemului.

Retelele de distributie gaze naturale existente s-au construiti in perioada anilor
'70 - '80 odata cu aparitia si dezvoltarea ansamblurilor de locuinte si a
platformelor industriale din principalele localitati ale judetului. Toate retelele de

gaze indiferent de sursa de finantare, conform legislatiei in vigoare la data

328



realizarii lor, au fost inregistrate ca mijloace fixe ale intreprinderii distribuitoare
care a asigurat exploatarea, intretinerea si inlocuirea la sfarsitul duratei normale.
Conform prevederilor Legii 62/68 privind amortizarea fondurilor fixe, aceasta
duratd a fost de 20 - 25 ani, iar prin HGR 266/94 durata a fost redusa la 15 ani.
Reducerea duratei de functionare, cat si atingerea acestei noi limite de catre
retelele construite masiv in perioada mentionata mai sus a depasit capacitatea
financiard, cat si ritmul anterior al inlocuirilor. Tn prezent cca. 30 % din conductele
retelelor de distributie gaze naturale existente au durata normala de functionare
depasita.

o In conformitate cu prevederile normativului specific, sistemele de alimentare cu
gaze naturale aferente localitatilor cuprind ,,ansamblul compus din conducte,
aparate, instalatii de masurare si accesorii, situat intre statiile de predare si
cosurile de evacuare a gazelor de ardere, inclusiv instalatiile si constructiile
aferente”. n general, constructiile existente in localititile in care existd sisteme
de distributie gaze naturale nu indeplinesc o serie de conditii impuse prin
prevederile normativului 1.6.'98, constituind disfunctionalitati grave ce pot
genera accidente soldate cu incendii sau explozii. Conditiile neindeplinite privesc:

= etansarea Tmpotriva infiltratiilor de gaze naturale prin locurile de
patrundere a instalatiilor de orice utilitate (incalzire, apa, canalizare,
cabluri electrice si telefonice), in subsolul cladirilor; etansarea trecerii
conductelor prin planseul peste subsol, pentru evitarea patrunderii
gazelor la nivelurile superioare, in caz de infiltrare a acestora la subsol;

= asigurarea ventilarii naturale a subsolului cladirilor prin orificii de ventilare
pe conturul exterior al acestora, intre incaperile din subsol, precum si prin
legarea subsolului la canale de ventilare.

= Portiunile de conducta montate in tuburi de protectie la trecerea prin
ziduri si plansee sunt insa deseori corodate, existand riscul pierderii de
gaze catre incaperi, cu urmari grave datorate pericolului de explozie.

o Activitatea de transport distributie a gazelor naturale impune o disciplina stricta
din cauza pericolelor potentiale prezentate. Aceste pericole sunt inca de multe ori
ignorate de catre proprietarii de terenuri si de locuinte prin incalcarea normelor
legale in vigoare iar organele in drept nu reusesc sa previna aceste Tncalcari si nici

sa-i sanctioneze pe cei vinovati.
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e Energie termica

©)

Numarul populatiei racordate la sistemul de energie termica produsa in sistem

centralizat a scazut Tn ultimii ani la cca 3%

¢ Telecomunicatii

(@]

Principala disfunctionalitate consta in serviciile de telefonie mobila care

inregistreaza deficiente de calitate in anumite zone ale judetului.

e Salubrizare si managementul deseurilor

©)

Folosirea neadecvata a infrastructurii de colectare separata a deseurilor menajere
(colectarea deseurilor reciclabile si a deseurilor biodegradabile in recipientii
aferenti cu un grad foarte mare de impuritati, evacuarea deseurilor
biodegradabile generate de populatia din mediul rural in containerele de
reziduale in loc de utilizarea unitatilor de compostare individuala primite);
Instalatiile de tratare a deseurilor realizate sunt uzate tehnic si moral, nu mai sunt
suficiente pentru necesitatile actuale de tratare, obligatorii pentru atingerea
tintelor;
Lipsa unor campanii publice sustinute referitoare la beneficiile si riscurile modului
de gestionare a deseurilor de la generator pana la operatorul de salubritate;
Timiditatea autoritatilor administratiei publice locale in amendarea cazurilor de
colectare neconformd a deseurilor pe categorii si a celor de depozitari
necontrolate a deseurilor municipale, cu impact negativ asupra mediului.
Monitorizarea contractelor de delegare pentru operatorii de salubrizare si
operatorii instalatiilor de tratare, precum si a tuturor celorlalte contracte de
colectare a deseurilor din servicii municipale este precara, neputandu-se
identifica cu certitudine toate fluxurile de deseuri si trasabilitatea acestora.
Urmare analizarii efectuate in raport cu situatia existenta, cele mai importante
aspecte vulnerabile din domeniul managementului deseurilor ar fi urmatoarele:
= nivelul incad scazut de educare a populatiei in ceea ce priveste impactul

gestionarii necorespunzatoare a deseurilor asupra mediului si legatura

stransa dintre o gestionare eficienta a acestora si conservarea resurselor

naturale promovata prin principiile economiei circulare;

= insuficienta promovare si cunoastere a masurilor de la varful ierarhiei

deseurilor: prevenirea generarii deseurilor si pregatirea pentru reutilizare;
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rata redusa de acoperire cu servicii de salubritate; lipsa din bugetele
autoritatilor administratiei publice locale a resurselor financiare pentru
infiintarea sistemelor de gestionare a deseurilor si uneori slaba implicare
a acestora n infiintarea si functionarea optima a serviciilor de salubritate.
rata redusa de acoperire cu sisteme de colectare selectiva a deseurilor in
special in localitatile din zona rurald a judetului; numarul redus al
punctelor de colectare si amplasarea acestora fac ca pentru majoritatea
populatiei sa fie mai facila eliminarea deseurilor municipale in amestec.
lipsa unor stimulente pentru incurajarea colectarii selective la surs3;
slaba implicare a autoritatilor administratiei publice locale in aplicarea
unor masuri de stimulare / cointeresare a populatiei pentru colectarea
selectiva.

aparitia unor disfunctionalitati in functionarea lantului ,colectare —
valorificare” a deseurilor, datorate n principal inexistentei unor facilitati

fiscale pentru operatorii economici care activeaza in acest domeniu;

o Problemele de mediu generate de nerezolvarea intr-un termen rezonabil a

aspectelor vulnerabile din domeniul gestionarii deseurilor, identificate si

prezentate si in analiza noastra anterioara sunt dupa cum urmeaza:

poluarea aerului cu mirosuri neplacute si cu suspensii antrenate de vant
(Tn zona depozitelor neconforme, in care nu se practica exploatarea pe
celule si acoperirea periodica cu straturi de materiale inerte);

poluarea cu substante organice si suspensii a apelor de suprafata (datorita
scurgerilor de ape pluviale de pe versantii depozitelor care nu au rigole
perimetrale);

influentarea negativa a calitatii solului si subsolului de pe terenurile
ocupate cu deseuri si limitrofe depozitelor de deseuri;

pastrarea actualului model liniar de productie si consum bazat pe
consumarea unor cantitati mari de resurse naturale neregenerabile care
ar putea fi economisite prin reutilizarea materialelor recuperabile din

deseuri.
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3.2 Prioritati de interventie

e Gospodarirea apelor

©)

incadrare in standardele de calitate a emisiilor de impurificatori din apele uzate
evacuate de diversele unitati socio-economice in emisarii naturali si / sau in
retelele de canalizare a localitatilor;

respectare a termenelor de realizare a retelelor de canalizare si statii de epurare,
conform programului de implementare a Directivei 91/271/CEE privind epurarea
apelor uzate urbane;

aplicare a masurilor pentru atingerea standardelor europene in domeniu,
Conform Directivei Cadru in domeniul apelor (2000/60/EC), toate apele din
Romania trebuie sa atinga “starea buna” (respectiv clasele de calitate | si ll);
implementare a masurilor identificate in Planul Local de Actiune pentru Mediu al
Judetului Arges ;

extinderi si modernizari in scopul obtinerii unor randamente de functionare
superioare n cadrul serviciilor de gospodarie comunala, respectiv statiile de
epurare existente ;

retehnologizari la statiile de epurare ale agentilor economici

realizarea si reabilitarea unor statii de epurare pentru localitatile urbane si rurale
respectarea si aplicarea Planului National de Reducere a Poluarii cu Nitrati a

Apelor Subterane.

e Sisteme de alimentare cu apa si canalizare

o

Tmbunatitirea calititii apelor de suprafatd si a apelor subterane in judetul , prin
actiuni de:
= fincadrare in standardele de calitate a emisiilor de impurificatori din apele
uzate evacuate de diversele unitati socio-economice in emisarii naturali si
/ sau in retelele de canalizare a localitatilor;
= respectare a termenelor de realizare a retelelor de canalizare si statii de
epurare, conform programului de implementare a Directivei 91/271/CEE
privind epurarea apelor uzate urbane;
= aplicare a masurilor pentru atingerea standardelor europene in domeniu,
Conform Directivei Cadru in domeniul apelor (2000/60/EC), toate apele

din Romania trebuie sa atinga “starea buna” (respectiv clasele de calitate

I'si ll);
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= implementare a masurilor identificate in Planul Local de Actiune pentru
Mediu al Judetului Arges ;

= extinderi si modernizari Tn scopul obtinerii unor randamente de
functionare superioare in cadrul serviciilor de gospodarie comunal3,
respectiv statiile de epurare existente ;

= retehnologizari la statiile de epurare ale agentilor economici

= realizarea si reabilitarea unor statii de epurare pentru localitatile urbane
si rurale

= respectarea si aplicarea Planului National de Reducere a Poluarii cu Nitrati
a Apelor Subterane.

o Pe baza problemelor si disfunctionalitatilor prezentate se poate afirma ca in
domeniul gospodaririi apelor din judet, actiunile prioritare pentru dezvoltarea
domeniului sunt urmatoarele:

= reabilitarea si modernizarea retelelor de canalizare si a statiilor de epurare
din localitatile urbane si rurale in conditiile stipulate Tn Capitolul 22 din
Tratatul de Aderare, exceptie face municipiul Pitesti care are in derulare
un astfel de proiect

= realizarea sistemelor de canalizare a apelor uzate in localitatile rurale care
au sistem de alimentare cu ap3;

= instaurarea si pastrarea zonelor de protectie sanitara cu regim sever la
sursele de apa, micsorand astfel gradul de vulnerabilitate la poluare al
acestora;

= asigurarea tratarii apei prelevata din sursele de suprafata pentru
alimentarea localitatilor rurale;

o Asigurarea calitatii surselor de apa pentru sistemul zonal de alimentare cu apa
modernizarea statiior de tratare apa la sistemele centralizate de apa in functiune
in mediul uraban si rural

o Modernizarea statiilor de pompare apa potabile pentru reducerea consumului de
energie electrica acre in present reprezinta 46%din cheltuielile pentru transportul
apei

o Retehnologizarea statiilor de tratare a apei pentru potabilizare, intretinerea si
reabilitarea retelei de distributie a apei, masuri active de control al pierderilor de

apa din sistem.
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o

Reabilitarea conductelor de aductiune apa astfel incat sa se reduca pierderile mari
de apa datorita avariilor

Asigurarea calitatii apei livrate prin asigurarea zonei de protectie sanitara pentru
foraje si la captarile de suprafata

Extinderea zonei de servicii pentru asigurarea alimentadrii cu apa potabila a
populatiei Tn procent de 100%, reabilitarea captarii de apa de suprafata, masuri
active de control al pierderilor de apa din sistem.

Asigurarea calitatii apei pentru cele 7 localitati judetului Arges care nu beneficiaza
de sistem centralizat cu apa se propune realizarea sistemelor centralizate de
alimentare cu apa

Asigurarea calitatii apei pentru zonele rurale se propune maximizarea folosirii
sistemelor de apa existente si extinderea sistemelor regionale de distributie a
apei. Acolo unde asemenea abordare nu este posibila sau acolo unde nu sunt
disponibile surse adecvate de apa se propun facilitati de tratare locala.
Realizarea sistemelor de canalizare in mediul urban Curtea de Arges are doar 39,5
km retele de canalizare fata de un necesar de 98 km

Realizarea sistemelor de canalizare si epurare in mediul rural in localitatile care
dispun de sisteme centralizate de apa

Reabilitarea sistemelor de canalizare existente si a statiilor de epurare din mediul
urban si rural

Realizarea sistemelor de canalizare in aglomerari sub 2.000 locuitori echivalenti.
Desi nu au fost incluse in programul de investitii, exista posibilitatea de creare a
unor scheme regionale la scara mai redusa pentru colectarea si tratarea apelor
uzate

Implementare sistemelor SCADA

Tmbunat&tiri funciare

©)

o

©)

o

Refacerea sistemelor hidroameliorative.

Prevenirea si stoparea eroziunii solului

Reabilitarea fondului funciar—-masuri de repunere a terenurilor degradate in
circuitul productiv

Constituirea perimetrelor de ameliorare a solurilor

Investitii POIM

Infrastructura de transport rutier
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©)

©)

Redirectionarea traficului de tranzit prin:
= realizarea Variantei Ocolitoare Curtea de Arges
= realizarea Variantei Ocolitoare Mioveni
= realizarea Variantei Ocolitoare Campulung
= realizarea Variantei Ocolitoare Topoloveni
Cresterea calitatii traficului rutier prin:
= Modernizarea infrastructurii de transport rutier pe drumurile nationale cu
stare de viabilitate rea
= Modernizarea infrastructurii de transport rutier pe drumurile judetene cu
stare de viabilitate rea
Reabilitarea sau modernizarea podurilor si podetelor aflate in stare foarte rea, rea
sau satisfacatoare de la nivelul drumurilor nationale si de la nivelul drumurilor
judetene
Amenajarea spatiilor de parcare, oprire si stationare de pe drumurile nationale
Instalarea de statii de incarcare electrice pe drumurile nationale
Cresterea gradului de mobilitate in zona periurbana prin:
= Realizarea unuiterminal multimodal de transport in cuprinsul municipiului
Pitesti
Cresterea sigurantei traficului rutier prin:
= Modernizarea trecerilor la nivel cu calea ferata
= Masuri de limitare a vitezelor ilegale de deplasare in intravilanele
localitatilor tranzitate de drumurile nationale si judetene
= Semaforizarea trecerilor de pietoni pe drumurile intens circulate din

cadrul localitatilor tranzitate de drumuri de rang superior

Infrastructura de transport feroviar

©)

©)

Dotarea statiilor feroviare cu panourilor electronice cu mersul trenurilor,
instalarea de sisteme de supraveghere video, instalarea de sisteme care sa
permita accesul la internet a publicului calator, modernizarea cladirilor

Reintegrarea unor sectoare de cale ferata scoase din functiune

Transportul public judetean

o

Identificarea rutelor viabile si neviabile ale transportului public intrajudetean

pentru cresterea gradului de acoperire a teritoriului
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o Acoperirea cu servicii de transport public rutier cu plecare din municipiul Pitesti
(Pitesti — Curtea de Arges)
o Introducerea unor legaturi de transport public rutier la nivel judetean care sa
deserveasca cel putin centrul comunei Budeasa
Transportul nemotorizat
o Extinderea sau amenajarea de noi piste pentru biciclisti
Transportul intermodal si multimodal
o Crearea unui terminal multimodal in municipiul Pitesti
Distributia energiei electrice
o Tmbunatatirea si dezvoltarea surselor de producere a energiei electrice
o Modernizarea si extinderea retelelor de distributie a energiei electrice
o In dezvoltarea retelelor de medie si joasd tensiune se preconizeaza urméatoarele:
= extinderea retelelor in localitati partial electrificate.
* Tnlocuirea retelelor electrice aeriene de joasd tensiune de tip clasic,
neizolate cu conductoare izolate torsadate.
= Modernizarea retelei de iluminat public in localitatiurbane si rurale.
Informatizarea gestiunii clientilor si imbunatatirea sistemului de masurare
a energiei electrice.
o Studierea si implementarea de proiecte pilot pentru utilizarea energiei electrice
din resurse regenerabile.
Retele transport gaze naturale
o Activitatea de transport a gazelor naturale in localitatile judetului Arges va fi
corelata atat cu masurile de crestere a sigurantei in exploatare a sistemului cat si
cu solicitarile de extindere si introducere a gazelor naturale la populatie sau cu
dezvoltarea serviciilor si prestatiilor specifice cerute de abonati. in prezent exist3
44% de localitati racordate la sistemul national de gaze.
o Pentru localitatile cu distributii de gaze, existente, se propune:
= Tinlocuiri de conducte — retele de distributie si bransamente acolo unde
este cazul, din fondurile de investitii si reparatii capitale;
= executarea lucrarilor de revizii la 10 ani si cele de verificare la 2 ani a
instalatiilor interioare de gaze, la toate punctele de ardere;
= extinderea retelelor de gaze catre noi consumatori casnici si social-edilitari

in localitatile racordate la retelele de gaze.
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©)

o

in urma studiilor efectuate se propune infiintarea unor noi distributii n

urmatoarele localitati:
= se propun conducte de transport gaze de Tnaltd presiune si statiile de
reglare masurare aferente localitatilor propuse a fi racordate la retelele de
gaze naturale
= fntocmirea unor studii privind verificarea si redimensionarea sistemelor de
distributie existente in functie de orientirile actuale si de viitor privind
ponderea consumului de gaze naturale si aplicarea rezultatelor la
viitoarele lucrari de inlocuiri si extinderi de retele. Propunerea la inlocuire
prioritar a acelor conducte care au durata normali de functionare depasita
si care prin redimensionare contribuie la Tmbunatatirea situatiei.
Inventarierea tuturor portiunilor din traseele retelelor de distributie gaze naturale
care sunt pozate in prezent prin terenuri altele decat cele apartinand domeniului
public sau care sunt afectate de alte constructii sub sau supraterane si orientarea
prioritara a lucrarilor de reamenajare si inlocuiri in sensul reducerii pericolelor in
exploatare. Astfel pot fi abordate conductele din zona Targului saptamanal Pitesti
si din zona com. Stefanesti - I.LM.E.
in scopul echilibrarii regimului de functionare pentru asigurarea presiunilor
necesare in retelele de distributie gaze naturale si al evitarii situatiilor dificile care
apar la cresterea consumului in timpul perioadelor cu temperaturi scazute, se
impune studierea posibilitatilor de amenajare a unor noi puncte de alimentare cu
gaze naturale a sistemelor de distributie existente. Pentru zona com. Stefanesti -
Calinesti si or. Topoloveni - com. Leordeni se va lua in considerare propunerea
infiintarii unei noi statii de reglare - masurare de predare si a unei conducte de
repartitie care sa dea posibilitate unei alternative la actuala alimentare din sursele
Petrom. De asemenea, se propune infiintarea unor noi statii de reglare de sector
in cartierele cu locuinte unifamiliare nou construite sau pentru imbunatatirea
situatiei din partile defavorizate ale sistemelor de distributie gaze naturale in
functiune.
Se impune sporirea preocuparii pentru constituirea fondurilor necesare
amplificarii programelor de inlocuire a retelelor de distributie gaze naturale care
au durata normald de functionare depasita si care in urma verificarilor nu mai

prezinta sigurantad in exploatare, totodata urmarindu-se adoptarea unor solutii
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noi, mai eficiente sub raportul calitate - pret. in acest sens inlocuirile de retele de
distributie, care functioneaza in regim de presiune redusa, se vor efectua numai
cu material tubular din polietilena.

Este necesara colaborarea permanenta intre distribuitorul de gaze naturale si
proprietarii de terenuri si constructii, cu implicarea organelor locale, pentru
asigurarea conditiilor de siguranta Tn exploatare atat al sistemelor de alimentare
cu gaze naturale, cat si al intregului fond construit existent in localitatile judetului
Arges.

Este necesar sa fie demarat si sustinut programul de contorizare separata a
consumurilor de gaze naturale din fondul de locuinte existent, pentru stimularea

economiei de combustibil.

Energie termica

(@]

o

Producerea energiei termice din surse alternative de energie
Este important de precizat necesitatea studierii posibilitatii utilizarii unor resurse
noi de energie (vant, soare, apda, deseuri etc.) in scopul utilizarii lor in mod

complementar in perioade de timp favorabile.

Telecomunicatii

o

o

Cresterea calitatii serviciilor de telecomunicatii prin modernizarea retelelor.
Societatile de telecomunicatii de pe raza judetului Arges duc o politica ce vizeaza
cresterea calitatii serviciilor, a eficientei economice, a vanzarilor si relatiilor cu
clientii.

n acest sens, Directia de Telecomunicatii Arges a urmarit si modernizeze retelele
in scopul aducerii acestora la parametrii tehnici necesari.

Sunt prevazute instalarea atat a unor retele telefonice noi cat si inlocuirea celor
vechi.

Se vor face extinderi si se vor instala centrale digitale imbuntatirea si extinderea

serviciilor de telecomunicatii

Salubrizare si managementul deseurilor

©)

©)

intensificarea accesarii fondurilor europene pentru proiectele din acest domeniu;
intensificarea actiunilor de indrumare si control privind:

respectarea de cdtre administratia publica locala a legislatiei din domeniul
gestionarii deseurilor (cu accent pe aplicarea principiului “platesti pentru céat

arunci” si colectarea selectiva);
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o

o

aplicarea responsabilitatii extinse a producatorului prin verificarea modului in
care operatorii economici care introduc pe piata produse ambalate in ambalaje
reutilizabile realizeaza programul de colectare a ambalajelor reutilizabile de pe
piata si informarea consumatorilor cu privire la acesta;

prin verificarea modului in care operatorii economici generatori de deseuri
elaboreaza si implementeaza programe de prevenire a generarii deseurilor;

prin verificarea modului in care sunt respectate cerintele privind gestionarea
deseurilor din constructii si desfiintari;

cointeresarea populatiei pentru colectarea selectiva prin aplicarea de catre
operatorii serviciilor de salubritate a unor tarife diferentiate pentru modul de
colectare a deseurilor (selectiv sau in amestec), potrivit prevederilor legale in
vigoare;

emiterea unui act normativ prin care sa se extinda ,sistemul — depozit” la mai
multe tipuri de produse/marfuri care dupa utilizare pot deveni deseuri (ex. baterii
si acumulatori non-auto, ambalaje, categorii de echipamente electrice si
electronice care nu intra sub incidenta OUG nr. 5/2015 etc.), astfel incat sumele
incasate din aplicarea acestuia sa fie utilizate direct de catre administratia publica
localad pentru organizarea activitatii de colectare selectiva a deseurilor;
acordarea de facilitati fiscale operatorilor economici care activeaza in domeniul
colectarii/valorificarii acelor tipuri de deseuri mai putin atractive din punct de
vedere al rentabilitatii economice.

fncurajarea reutilizarii si/sau a repararii produselor defecte sau a componentelor
acestora prin acordarea de facilitati fiscale operatorilor economici din domeniu
sau prin sprijinirea ori infiintarea unor centre si retele acreditate de reparare si de
reutilizare;

incurajarea valorificarii deseurilor si reducerea cantitatilor de deseuri eliminate
prin depozitare prin infiintarea unei statii de compostare la nivelul judetului si

promovarea compostarii individuale Tn zona rurala.
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4

PROPUNERI DE ELIMINARE / DIMINUARE A DISFUNCTIONALITATILOR

e Gospodarirea apelor

(@]

incadrare in standardele de calitate a emisiilor de impurificatori din apele uzate
evacuate de diversele unitati socio-economice in emisarii naturali si / sau in retelele de
canalizare a localitatilor;

respectare a termenelor de realizare a retelelor de canalizare si statii de epurare,
conform programului de implementare a Directivei 91/271/CEE privind epurarea
apelor uzate urbane;

aplicare a masurilor pentru atingerea standardelor europene in domeniu, Conform
Directivei Cadru in domeniul apelor (2000/60/EC), toate apele din Romania trebuie sa
atinga “starea buna” (respectiv clasele de calitate | si Il);

extinderi si modernizari in scopul obtinerii unor randamente de functionare superioare
in cadrul serviciilor de gospodarie comunala, respectiv statiile de epurare
retehnologizari la statiile de epurare ale agentilor economici

respectarea si aplicarea Planului National de Reducere a Poluarii cu Nitrati a Apelor
Subterane.

Lucrdri permanente pentru intretinerea cursurilor de apa, a lucrarilor de aparare

existente

e Infrastructura de apa si apa uzata

o

©)

n general, situatia alimentérii cu apa n municipii pare satisficitoare in sensul c3 apa
este furnizata in cantitate suficienta si la presiune acceptabila.

Accesul la facilitatile de canalizare este mai bun in asezari mai mari. Se pune accentul
pe imbunatatirea situatiei Tn orasele mai mari si in cele aflate in imediata apropiere.
Acest lucru este important in special de cand Romania si-a asumat responsabilitatea de
a adopta standardele UE, incluzand si cele referitoare la apa si canalizare.

Datorita realizarilor din ultimii ani si mai ales a multor lucrari initiate de primarii in mod
individual, este necesara o actualizare a celor doua Master Planuri, pentru a exista o
situatie transparenta si exacta, mai greu de cuantificat in momentul de fata si pentru a
da o orientare unitara a lucrarilor ce necesita a fi facute in viitor.

Toate investitiile propuse in cadrul acestei faze sunt concentrate pe asigurarea
accesului la surse de apa adecvate si pe sisteme de alimentare pentru toate

comunitatile peste 50 locuitori prin extinderea si inlocuirea retelelor de apa3,
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prevederea de noi canale sau inlocuirea celor existente pentru aglomerarile peste
2,000 l.e. si conectarea la statii de epurare noi sau la cele existente.

o Accesul la facilitatile de canalizare este mai bun in asezari mai mari. Se pune accentul
pe Tmbunatatirea situatiei in orasele mai mari si in cele aflate Tn imediata apropiere.
Acest lucru este important in special de cand Romania si-a asumat responsabilitatea de
a adopta standardele UE, incluzand si cele referitoare la apa si canalizare.

o Investitii prioritare in ceea ce priveste calitatea apei pentru consumul zilnic al
populatiei, pentru care se au in vedere:

* sistemele existente de alimentare cu apa potabild care din cauza sursei, lipsei
tratamentului adecvat, calitatii slabe a apei, nu sunt conforme si au un impact direct
asupra sanatatii populatiei;

* sistemele existente de alimentare cu apa potabila care din cauza deficientelor,
sursei, facilitatilor de tratare sau pierderilor din retea, nu pot furniza apa potabila 24
h/zi;

* zonele urbane care nu beneficiaza in prezent de o sursa acceptabild de alimentare
cu apa si pot fi deservite de o sursa existent3;

* extinderea zonelor deservite de surse de apa conforme care le elimind pe cele
sursele neconforme existente;

e comunitati ce nu dispun de o sursa de apa potabild acceptabila si care nu pot fi
deservite din sursele existente;

* inlocuirea retelelor, cu precadere a celor cu deficiente, cu numar semnificativ de
interventii, cu intreruperi in alimentare, cu pierderi;

o In zona tratatd de Masterplan, localitatile au fost grupate pentru a fi deservite de
aceeasi sursa de apa, acolo unde este posibil, pentru a folosi mai bine sursele de apa
existente, care sunt in general conforme, si statiile de tratare. Pentru restul localitatilor,
au fost identificate sursele de apa potabila considerate a fi adecvate asa cum sunt
definite de Directiva 98/83/CE.

o Tn Masterplanul privind alimentarea cu ap& si evacuarea apelor uzate sunt prezentate
urmatoarele investitii prioritare in ceea ce priveste tratarea apelor uzate, pentru care
se au n vedere:

» extinderea/modernizarea statiilor de epurare ce deservesc o populatie mai mare de

100.000 l.e.;
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* inlocuirea si, acolo unde este cazul, extinderea retelelor de canalizare in zonele
urbane cu populatia mai mare de 10.000 l.e. Se va acorda prioritate investitiilor care
presupun lungime scazuta de retea pe cap de locuitor conectat;

* TInlocuirea statiilor de epurare existente pentru zonele urbane cu populatia mai mare
de 10.000 l.e., unde apa uzata descarcata in emisar are impact din punct de vedere
al mediului asupra utilizatorilor din aval;

* inlocuirea statiilor de epurare existente acolo unde pot fi incluse intr-un proiect
regional;

* reabilitarea retelei existente de canalizare unde exista cazuri critice de refulare a
acestora in strada sau de inundare a subsolurilor;

* reabilitarea retelei de canalizarea existente, acolo unde canalizarea menajera a fost
interconectata cu reteaua pluviala.

o 1n zona tratatd au fost identificate 20 de aglomerdri cu o populatie echivalent3 peste
2.000, in conformitate cu prevederile Directivei, din
* 1 aglomerare care depaseste 100.000 l.e.;

e 2 aglomerari intre 10.000-100.000 l.e.;

* 17 aglomerari intre 2.000-10.000 l.e.;

* 73 aglomerari sub 2.000 l.e.

o Termenul de aglomerare nu trebuie confundat cu unitatile administrative. Limitele unei
aglomerari pot corespunde sau nu cu granitele unei unitati administrative, mai multe
unitati administrative (invecinate) pot constitui o aglomerare sau, o singura unitate
administrativa poate fi formata din aglomerari independente daca ele reprezinta
suficiente zone concentrate, separate in spatiu/teritorial.

o Aglomerarile care se afla sub incidenta Directivei sunt:

* asezarile umane (localitatile) cu o populatie echivalenta > 2.000 l.e.;

* |ocalitatile alaturate care depasesc impreuna limita de 2.000 |.e.

o Tinand cont de faptul ca economiile de scara sunt necesare in sectorul de colectare si
epurare a apei uzate si acolo unde este fezabil din punct de vedere tehnic, aglomerarile
au fost grupate in clustere de aglomerari (fie intre ele, fie cu aglomerari sub 2.000 l.e.)
care sunt deservite de aceeasi statie de epurare.

o Propuneri pentru dezvoltarea sistemelor de apa canal in judetul Arges in perioada 2018

— 2042 conform Master Planului de apa canal al judetului:
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Asigurarea unei surse care sa confere siguranta calitativa a apei pe perioade lungi
pentru sistemul de alimentare cu apa Pitesti avand in vedere deteriorarea continua
a calitatii apei brute din lacul Budeasa inregistrata n ultimii ani cu implicatii directe
asupra cresterii cheltuielilor aferente proceselor de tratare a apei (necesitatea
utilizarii unor cantitati mari de reactivi de coagulare-floculare si a celor de corectie
a mirosului si gustului si eliminarea substantelor toxice). Se are in vedere eliminarea
riscului privind asigurarea apei potabile pentru 250.000 locuitori asigurati cu apa
potabila de Statia de tratare Budeasa.

Asigurarea apei potabile pentru toate localitatile cuprinse in perimetrul Campulung-
Pitesti intre DJ 733 la Est si DJ 731 la Vest.

Conceptul general al sistemului este acela de solutie combinata: alimentare cu apa
- producere de energie electrica, cu utilizarea potentialului disponibil rezultat din
diferenta intre cotele de nivel pentru producerea de energie electrica.

Alimentarea cu apd a tuturor localitatilor situate pe traseul aductiunii: 27 de
localitati inclusiv municipiul Pitesti si orasul Mioveni, populatia deservita fiind de
peste 300.000 de locuitori.

Asigurarea unui necesar specific de apa de 110 |/om,zi pentru localtatile urbane si
100 pentru cele din zona rurala, cerinta maxima zilnica rezultata fiind de 800 I/s...900

/s (69.000 m/zi ... 77.760 m /zi).

o Solutia tehnica analizata cuprinde urmatoarele lucrari:

captarea unui debit de 850-950 I/s din lacul Rausor printr-o priza si statie de
pompare in mal Polder Leresti-Rausor.

statie de tratare a apei; filiera tehnologica propusa cuprinde: remineralizarea si
aerarea apei pentru oxidarea compusilor de fier si mangan (utilizarea acidului
carbonic si var); procese de coagulare-floculare prin utilizarea reactivilor compatibili
amprentei apei (se va realiza destabilizarea si agregarea particulelor coloidale); filtre
rapide cu dublu strat (antracit si nisip cuartos); corectie pH cu apa de var/ soda
pentru asigurarea stabilitatii chimice a apei; dezinfectie UV; alte utilitati: racord
electric si post Trafo, dispecerat, laborator de analize calitate apa).

sistemul de transport - aductiune Statie de Tratare Polder Leresti - Pitesti. Va fi
asigurat de o aductiune Dn 800 mm, L= 67 km cu traseu in ampriza DN 73 Campulung

- Pitesti; acesta va realiza legatura intre STAP Leresti si STAP Budeasa Pitesti.
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o

o

Conceptul tehnic propus pentru Sistemul Vest cuprinde realizarea facilitatilor de

captare, tratare, inmagazinare si transport.

» alimentarea cu apa a tuturor localitatilor situate pe traseul aductiunii (31 comune si
municipiul Curtea de Arges, populatia deservita fiind de 79.744 locuitori).

* asigurarea unui necesar specific de apa de 110 I/om/zi pentru localitatile urbane si
de 100 I/om/zi pentru cele din zona rurala.

Executia sistemelor integrate de alimentare cu apa - Sistemul Est & Sistemul Vest

Strategia judeteana in domeniul infrastructurii de apa si apa uzata se bazeaza pe

corelarea necesarului de investitii aferent lucrdrilor de reabilitare, modernizare si

extindere Tn domeniul infrastructurii de apa si apa uzata in judetul Arges cu cerintele

de conformare si prevederile UE si nationale privind reglementarie de mediu in vigoare.

Obiectivul principal al crearii unui sistem regional de alimentare cu apa il reprezinta

optimizarea serviciilor oferite prin utilizarea de resurse si facilitati comune.

Principalele avantaje ale crearii unui sistem centralizat de alimentare cu apa la nivel

regional se pot sintetiza dupa cum urmeaza:

e asigurarea apei potabile calitativ si cantitativ in conditii controlate la costuri
accesibile populatiei;

* operarea sistemului si asigutarea sigurantei de catre operatori specializati, cu dotari
de urmarire calitate si management lucrari;

e economii importante in tratarea apei, transportul si distributia prin utilizarea
surselor calitativ superioare.

Programul Operational Multianual al judetului Arges 2007 - 2013 (POMJ ARGES)

reprezinta strategia de reabilitare si modernizare a infrastructurii de apa-canal

existente, protejarea si valorificarea mediului Tnconjurator si resurselor locale si

implementarea unei strategii de dezvoltare a tuturor localitatilor cu protejarea

categoriilor defavorizate si prevede in domeniul sistemelor de alimentare cu apa si

canalizare:

* amenajarea de surse noi de calitate pentru apa potabila din acumulari existente sau
prin realizarea de noi acumulari (surse de suprafata) si/sau fronturi de captare (surse
subterane) si executia unor sisteme integrate de transport pentru alimentarea cu

apa a localitatilor deficitare in asigurarea cerintei de ap3;
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mbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii sistemelor centralizate de alimentare cu
apa si canalizare din aglomerarile umane urbane si rurale prin reducerea pierderilor
in retelele de distributie;

imbunatatirea calitatii resurselor de apa, prin activitati de reabilitare, dezvoltare si
modernizare a statillor de epurare a apelor uzate, in concordanta cu directivele UE,
precum si reabilitarea si extinderea statiilor de epurare a apelor industriale in
vederea reducerii si/sau eliminarii deversarilor de substante periculoase;

utilizarea durabild a surselor de apa, prin actiuni de reconstructie ecologica pe
bazinul hidrografic integrat si renaturarea raurilor, prin asigurarea debitelor minime

care sa permita dezvoltarea ecosistemelor acvatice.

o In vederea indeplinirii obiectivelor strategiei judetene ih domeniul infrastructurii de

apa si apa uzata cuprinse in Master Plan siin POMJ Arges, se analizeaza executia a doua

sisteme integrate de alimentare cu apa a localitatilor situate in latura estica si zona

centrala a judetului (Sistemul EST), respectiv in latura vestica (Sistemul VEST).

o

Conceptul tehnic al Sistemului Est

existenta acumuldrii Rausor pe raul Targului, amonte de localitatea Leresti;
acumularea este lipsita de surse de poluare si calitatea apei se mentine in parametrii
favorabili apei potabile;

o diferenta de nivel de = 600 m intre sursa si municipiul Pitesti, cu o coborare

continua a pantei terenului, in medie de 9-10%.

o Adoptarea variantelor optime pentru sistemele de alimentare cu apa si canalizare a

avut in vedere:

imbunatatirea calitatii apei potabile, eliminarea riscului si asigurarea sanatatii
publice; protectia mediului, in particular, a calitatii apei raurilor si a apei subterane;
cresterea numarului de locuitori racordati la sistemele de alimentare cu apa si
canalizare; cresterea sigurantei sistemelor de alimentare cu apa si canalizare;

reducerea consumurilor specifice de energie si a costurilor de investitie, operare si

intretinere.

o Concluziile rezultate in urma elaborarii analizei pentru selectia alternativelor optime in

L]

domeniul sistemelor de alimentare cu apa au fost urmatoarele:

pentru indeplinirea conditionalitatilor de conformare este necesara reabilitarea
si/sau extinderea sistemelor actuale de alimentarea cu apa municipale sau

orasenesti care sa asigure in continuare deservirea populatiei din zonele urbane si
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periurbane, precum si reabilitarea si/sau extinderea sistemelor de alimentare cu apa
existente in localitatile situate in zonele rurale care beneficiaza in prezent de
infrastructura de apa (surse subterane de apa);

* 1nvederea asigurarii cerintei de apa pentru populatia din localitatile cu mai mult de
50 locuitori si care nu beneficiaza in prezent de aceste servicii, este necesarad
executia unor sisteme noi de alimentare cu apa (surse subterane de apa).

o Stabilirea amplasamentelor retelelor de alimentare cu apa si canalizare este in stransa
legatura cu strategia de dezvoltare urbanistica la nivelul fiecarei aglomerari. Alegerea
amplasamentelor in cazul statiilor de tratare si epurare se face, de regula, in functie de
urmatoarele elemente:

» corelarea distantelor intre locatii si facilitatile de captare, transport si distributie, in
cazul sistemelor de alimentare cu apa;

* corelarea distantelor intre amplasamentele SEAU, sistemele de colectare si emisar,
in cazul sistemelor de canalizare;

* conditiile geologice si hidrogeologice;

* riscul de inundabilitate;

» distanta fata de infrastructura rutiera existenta pentru facilitarea accesului;

* distanta intre ariile construite;

* indicatorii de calitate ai emisarilor, in cazul statiilor de epurare;

* alte considerente, ca de exemplu: disponibilitatea terenurilor si pretul acestora in
zona analizata, zone cuprinse in ariile protejate sau destinate altor obiective.

o Principalele criterii care au stat la baza evaluarii variantelor/optiunilor in domeniul
infrastructurii de apa uzata au fost:

» distributia densitatii populatiei si concentrarea activitatilor economice la nivel
judetean;

* lungimea colectoarelor care deservesc o comunitate/aglomerare;

* cotele terenului amplasamentelor care au impus configuratia retelelor de colectare
si locatiile statiilor de epurare a apelor uzate fata de receptor;

* capacitatile de transport pentru volumele de namol rezultate din procesele de
epurare;

* capacitatile unitatilor de deshidratare.

o Proiectele propuse trebuie sa contribuie la obiectivele Tratatului de Aderare.
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* Schemele de ape uzate ar trebui realizate cu prioritate Tn localitati care au
alimentare centralizata cu apa.

* Reabilitarea retelelor de apa si ape uzate pot asigura economii semnificative de
costuri datorita reducerii apei neaducatoare de venituri si tratarea infiltratiilor in
exces cu investitii reduse de capital.

* Realizarea statiilor de epurare si realizarea retelelor de ape uzate ar trebui
planificate si contractate in paralel, pentru a fi siguri ca statiile de epurare nu sunt
lasate sa astepte livrarea fluxurilor si ca retelele de ape uzate nu sunt lasate sa
evacueze reziduurile in mod necorespunzator pana la finalizarea statiilor de epurare.

o Conform recomandarilor MMP/MMSC ordinea prioritdtilor investitiilor din cadrul
solicitarilor Comunitatii Europene trebuie evaluata dupa cum urmeaza:

o Statiile de epurare in aglomerarile majore (inclusa infrastructura pentru tratarea
namolului)

* Reteauade apauzatain aglomerarile majore (prima data extinderi, reabilitarile unde
sunt critic importante)

* Retelele de distributie (extinderile si/sau reabilitarile unde sunt critic importante)

» Statiile de tratare apa (noi sau reabilitate) au fost justificate prin calitate si/sau
cantitate insuficienta

o Administrarea infrastructurii apei de ploaie, unde este cazul

e Infrastructura de transport rutier

o Stabilirea prioritatilor de investitii Tn infrastructura de transport rutier (variante
ocolitoare)

o Planificarea etapizata a lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii de
transport rutier pe drumurile nationale si judetene

o Planificarea etapizata a lucrarilor de reabilitare si modernizare a lucrarilor de arta de
pe drumurile nationale si de pe drumurile judetene

o Amenajarea spatiilor de parcare, oprire si stationare de pe drumurile nationale,
conform nevoilor identificate cu ajutorul participantilor la trafic

o Instalarea de statii de incarcare electrice pe drumurile de interes national

o Echiparea drumurilor cu elemente de sustinere a traficului, amenajarea de treceri de
pietoni semaforizate sau pasarele pietonale pe segmentele de drum intens circulate.

o Controlarea traficului pe sectoarele de drumuri nationale care traverseaza intravilanele

localitatilor
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Infrastructura de transport feroviar

o

©)

©)

Cresterea calitatii serviciilor si dotarilor din statiile feroviare
Cresterea sigurantei la intersectiile dintre retea feroviara si cea rutiera prin
modernizarea intersectiilor de cale ferata

Cresterea atractivitatii transportului feroviar

Transportul public judetean

©)

Identificarea rutelor viabile si neviabile ale transportului public intrajudetean pentru
cresterea gradului de acoperire a teritoriului
Cresterea accesibilitatii populatiei la municipiul Pitesti prin conectarea localitatilor prin

cel putin un mod de transport

Transportul nemotorizat

(@]

Extinderea pistelor de biciclete in mediul urban, pentru ca populatia sa poata fi

incurajata sa utilizeze acest mod de transport

Transportul intermodal si multimodal

(@]

Crearea unui terminal multimodal in municipiul Pitesti

Alimentare cu energie electrica

o Imbunétatirea si dezvoltarea surselor de producere a energiei electrice
o Modernizarea si extinderea retelelor de distributie a energiei electrice
o In dezvoltarea retelelor de medie si joas3 tensiune se preconizeaza urméitoarele:
* Tnlocuirea retelelor electrice aeriene de joasd tensiune de tip clasic,
neizolate cu conductoare izolate torsadate.
= Racordarea la reteaua de energie electrica a celor 2138 locuinte din care

1855 in mediul rural

Alimentare cu gaze naturale

o

o

desfasurarea continua a programelor de modernizare si mentenanta a retelelor de
gaze;

extinderea retelelor de gaze pentru racordarea localitatilor si a zonelor care nu
beneficiaza de retea, precum si a noilor zone de dezvoltare;

dezvoltarea unei infrastructuri de distributie inteligenta si adaptata la utilizarea pe
scara larga a energiei regenerabile bazate pe hidrogen si alte gaze verzi.

Tntocmirea unor studii privind verificarea si redimensionarea sistemelor de distributie

existente in functie de orientarile actuale si de viitor privind ponderea consumului de
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gaze naturale si aplicarea rezultatelor la viitoarele lucrari de inlocuiri si extinderi de
retele.

o propunerea la inlocuire prioritar a acelor conducte care au durata normala de
functionare depasita si care prin redimensionare contribuie la Tmbunatatirea situatiei.

o Inventarierea tuturor portiunilor din traseele retelelor de distributie gaze naturale care
sunt pozate in prezent prin terenuri altele decit cele apartinand domeniului public sau
care sunt afectate de alte constructii sub sau supraterane si orientarea prioritara a
lucrarilor de reamenajare si inlocuiri in sensul reducerii pericolelor in exploatare.

o In scopul echilibrérii regimului de functionare pentru asigurarea presiunilor necesare in
retelele de distributie gaze naturale si al evitarii situatiilor dificile care apar la cresterea
consumului Tn timpul perioadelor cu temperaturi scazute, se impune studierea
posibilitatilor de amenajare a unor noi puncte de alimentare cu gaze naturale a
sistemelor de distributie existente.

o se propune infiintarea unor noi statii de reglare de sector in cartierele cu locuinte
unifamiliare nou construite sau pentru imbunatatirea situatiei din partile defavorizate
ale sistemelor de distributie gaze naturale in functiune.

o Se impune sporirea preocuparii pentru constituirea fondurilor necesare amplificarii
programelor de inlocuire a retelelor de distributie gaze naturale care au durata normala
de functionare depasita si care in urma verificarilor nu mai prezinta siguranta in
exploatare, totodata urmarindu-se adoptarea unor solutii noi, mai eficiente sub
raportul calitate - pret. In acest sens inlocuirile de retele de distributie, care
functioneaza in regim de presiune redusa, se vor efectua numai cu material tubular din
polietilena.

Alimentare cu energie termica

o Sa se aloce surse financiare pentru reabilitarea retelei de distributie pentru eliminarea
pierderilor si a uzurii fizice

o Sa fie respectat programul de mentenanta al sistemului de termoficare

o Sa fie analizata posibilitatea asigurarii unui sistem care sa utilizeze alte surse
regenerabile de energie

Telecomunicatii si transmitere date
Operatorii de telefonie fixa sa oferTelecomunicatii si transmitere date servicii de calitate la
preturi mici

o Operatorii de telefonie fixa sa ofere servicii de calitate la preturi mai mici
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o Sa fie imbunatatita infrastructura pentru telefonia fixa, astfel incat sa fie posibila
racordarea mai multor gospodarii prin realizarea de extinderi, instalare
o extinderea infrastructurii de furnizare a serviciilor de telefonie, in
e extinderea infrastructurii de furnizare a serviciilor de telefonie, i
e implementarea unui sistem de colectare selectiva a deseurilor menajere
o implementarea unui sistem de colectare selectiva a deseurilor menajere pe categorii:
hartie+carton, plastic+tmetal+lemn, deseuri biodegradabile, deseuri reziduale;
o colectarea selectiva a deseurilor verzi de la casele individuale;
o construirea unor capacitdti de compostare a deseurilor biodegradabile si a celor verzi

care sa asigure reducerea cantitatilor depozitate;
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5 PROGNOZE, SCENARII SAU ALTERNATIVE DE DEZVOLTARE

Gospodarirea apelor
- Realizarea unei politici de gospodarire durabild a apelor prin asigurarea protectiei cantitative si
calitative a apelor, apararea si valorificarea potentialului apelor, in raport cu cerintele dezvoltarii
durabile a societatii si in acord cu directivele europene in domeniu.
- Apararea Tmpotriva efectelor distructive ale apei prin intretinerea si realizarea lucrarilor de
indiguiri de maluri si regularizari ale cursurilor de apa
- Asigurarea calitatii surselor de apa, suplimentarea debitelor si transportul apei in zone cu deficit
de ap3;
- Asigurarea calitatii apelor prin realizarea sistemelor de canalizare a apei uzate si epurarea
acestora la parametrii prevazuti in standardele actuale.

Infrastructura apa canal
- Asigurarea calitatii surselor de apa pentru sistemul zonal de alimentare cu apa
- Retehnologizarea statiilor de tratare a apei pentru potabilizare, intretinerea si reabilitarea
retelei de distributie a apei, masuri active de control al pierderilor de apa din sistem
- Realizarea sistemelor de canalizare in localitatile cu peste 2000 le
- Realizarea sistemelor de canalizare in aglomerari sub 2.000 locuitori echivalenti. Exista
posibilitatea de creare a unor scheme regionale la scara mai redusa pentru colectarea si tratarea
apelor uzate.
- Realizarea unui sistem regional de infrastructura apa-canal

Lucrari de imbunatatiri funciare
—Intretinerea si exploatarea sistemelor de imbunatatiri funciare existente, pentru imbunatatirea
potentialului productiv al solurilor.
- Refacerea sistemelor hidroameliorative si de stopare a eroziunii solului.
- Reabilitarea/valorificarea terenurilor degradate.
- Sporirea potentialului agricol prin lucrari de completare, reabilitare si modernizare a lucrarilor

de Tmbunatatiri funciare

o pe categorii: hartie+carton, plastic+metal+lemn, deseuri biodegradabile, deseuri
reziduale;

o colectarea selectiva a deseurilor verzi de la casele individuale;

o construirea unor capacitati de compostare a deseurilor biodegradabile si a celor verzi

care sa asigure reducerea cantitatilor depozitate;
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Alimentarea cu energie electrica
- Imbunététirea si dezvoltarea surselor de producere a energiei electrice
- Modernizarea si extinderea retelelor de distributie a energiei electrice
- Statiile de transformare vor fi supuse unor lucrari de retehnologizare si modernizare.

Retele de medie si joasa tensiune:
-Extinderea retelelor in localitati
- Inlocuirea retelelor electrice aeriene de joasd tensiune de tip clasic, neizolate cu conductoare
izolate torsadate.
- Modernizarea retelei de iluminat public in localitati rurale.
- Informatizarea gestiunii clientilor si imbunatatirea sistemului de masurare a energiei electrice
- Studierea si implementarea de proiecte pilot pentru utilizarea energiei electrice din resurse
regenerabile
- Utilizarea biomasei, energiei eoliene ca alternativa la incalzirea cu gaze naturale este o solutie
viabild, in perspectiva, pentru inlocuirea combustibililor fosili a caror rezerve sunt epuizabile;

Alimentarea cu energie termica
- Imbunatétirea alimentarii localitatilor cu energie termica.

Problemele majore ridicate in prezent se refera la partea aferenta alimentarii cu energie
termica in sistem centralizat.

Se propune ca la nivelul consumatorilor sa se ia masuri in scopul eficientizarii alimentarii
Cu energie termica.
- crearea unor conditii administrative pentru imbunatatirea izolatiei termice a cladirilor
existente, conditie atat a reducerii consumului energetic cat si a cresterii confortului
beneficiarilor
— Producerea energiei termice din surse alternative de energie. Este important de precizat
necesitatea studierii posibilitatii utilizarii unor resurse noi de energie (vant, soare, apa, deseuri
etc.) in scopul utilizarii lor in mod complementar in perioade de timp favorabile.

Alimentare cu gaze
- Imbunat&tirea alimentdrii localitatilor cu gaze naturale si racordarea unui numar cat mai mare
de consumatori la retelele de distributie.
- Extinderea retelelor de distributie a gazelor naturale Activitatea de transport a gazelor naturale
in localitatile judetului va fi corelata, atat cu masurile de crestere a sigurantei in exploatare a
sistemului cat si cu solicitarile de extindere si introducere a gazelor naturale la populatie sau cu

dezvoltarea serviciilor si prestatiilor specifice cerute de abonati.

352



Pentru localitatile cu distributii de gaze, existente, se propune:

- inlocuiri de conducte —retele de distributie si bransamente acolo unde este cazul, din fondurile
de investitii si reparatii capitale;

- executarea lucrarilor de revizii la 10 ani si cele de verificare la 2 ani a instalatiilor interioare de
gaze, la toate punctele de ardere;

- extinderea retelelor de gaze catre noi consumatori casnici si social-edilitari Tn localitatile
racordate la retelele de gaze.

- infiintarea unor noi distributii Tn localitatile judetului fara retele de distributie gaze naturale

- extinderea retelelor de transport a gazelor naturale: conducte de transport gaze de inalta
presiune si statiile de reglare masurare aferente localitatilor propuse a fi racordate la retelele de
gaze naturale,

Tn documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului, trebuie s3 fie prezentate
traseele retelelor de gaze si a zonelor de protectie a acestora, avizate de ROMGAZ S.A. in scopul
Tnsusirii lor de catre serviciile de urbanism ale consiliilor locale si ale consiliului judetean ARGES,
pentru a se evita amplasarea necorespunzatoare a constructiilor.

Traseele conductelor trebuie cunoscute si pe terenurile agricole, evitandu-se plantatiile
perene (vii, pomi fructiferi) in zona conductelor de fluide combustibile. Este necesara interzicerea
amplasarii constructiilor la o distanta mai mica de 60 m fata de conductele magistrale, statii de
reglare-masurare (gaze), statii de pompare.

Retele de telecomunicatii

Crearea unei retele de telecomunicatii moderne, care sa satisfaca necesitatile de
perspectiva ale schimbului de informatii.

Cresterea calitatii serviciilor de telecomunicatii prin modernizarea retelelor. Societatile
de telecomunicatii de pe raza judetului duc o politica ce vizeaza cresterea calitatii serviciilor, a
eficientei economice, a vanzarilor si relatiilor cu clientii.

Tmbun3titirea si extinderea serviciilor de telecomunicatii Piata operatorilor de
telecomunicatii este in prezent destul de extinsa fiind reprezentata si de marii furnizori nationali,
ca RDS - Romania Data Vodafone, Orange s.a. Aceasta situatie va trebui Tmbunatatita prin
extinderea retelelor si ameliorarea calitatii serviciilor.

Gospodarirea deseurilor

Gospodarirea eficienta a deseurilor, diminuarea resurselor si suprafetelor de teren
afectate depozitarii deseurilor.

- Imbunatéitirea/dezvoltarea unui sistem integrat de colectare si transport al deseurilor

353



- Promovarea tratarii deseurilor in vederea asigurarii unui management ecologic rational

- Gestionarea corespunzatoare cu respectarea principiilor strategice si a minimizarii impactului
asupra mediului si sanatatii umane

- Eliminarea deseurilor in conformitate cu cerintele legislatiei in domeniul gestiunii deseurilor in
scopul protejarii sanatatii populatiei si a mediului

- Extinderea sistemelor de colectare a deseurilor municipale Tn mediul urban - grad acoperire
100% -

- Extinderea sistemului de colectare a deseurilor municipal in mediul rural - grad acoperire 100%
- Delegarea activitatii de colectare si transport pe zone de colectare, in conformitate cu
prevederile sistemelor de management integrat al deseurilor

- Implementarea sistemelor de colectare separata a deseurilor menajere astfel incat sa se
asigure functionarea la capacitatea proiectata a statiilor de sortare si compostare

- Extinderea colectarii separate a deseurilor biodegradabile menajere in vederea compostarii sau
tratarii aerobe

- Tncurajarea tratarii deseurilor in vederea valorificirii (materiale si energetice), diminudrii
caracterului periculos si diminuarii cantitatii de

- Colectarea separata a deseurilor pe deseuri periculoase si deseuri nepericuloase

- Crearea de capacitati de tratare si valorificare

- Implementarea unui sistem de colectare separata a deseurilor periculoase din deseurile
municipale;

- Monitorizarea post inchidere a depozitelor neconforme

- Asigurarea capacitatilor necesare pentru eliminarea deseurilor prin promovarea cu prioritate a

instalatiilor de eliminare la nivel zonal.

Pentru judetul Arges se propun urmatoarele scenarii de dezvoltare a infrastructurii de
transport rutier si feroviar pentru urmatorul deceniu:

Scenariul , Dezvoltare Zero” (,Do Nothing”) este o abordare prin care nu se ia nicio
masura pentru imbunatatirea situatiei existente si pleaca de la ipoteza ca trendurile din prezent
vor continua. Tn aceasts situatie, se prevdd urméatoarele aspecte:

e Cresterea constanta a traficului rutier In judet va amplifica semnificativ problemele legate de
congestionarea retelelor rutiere, atat in zonele urbane, cat si in cele rurale. Pe drumurile de
interes national, se va resimti o intensificare a traficului, ceea ce va duce la blocaje frecvente,

n special in localitétile tranzitate de aceste artere. in acelasi timp, in municipiul Pitesti si in
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zona periurbana, intre Pitesti si Mioveni, intre Pitesti si Curtea de Arges, precum si intre
Pitesti si Topoloveni, circulatia va continua sa se desfdasoare pe aceleasi rute, iar timpul de
deplasare va creste nu doar din cauza numarului mare de vehicule, ci si din cauza degradarii
infrastructurii rutiere, care nu va putea face fata acestui flux suplimentar de trafic. Congestia
rutiera va deveni o problema majora, afectand atat eficienta transportului, cat si activitatea
economica. Fara investitii semnificative in infrastructura rutiera, blocajele vor deveni tot mai
frecvente, iar viteza de deplasare va scadea, ceea ce va duce la cresterea timpului petrecut
in trafic si la o mobilitate mai redusa. in plus, cresterea numérului de vehicule va duce la o
presiune mai mare asupra parcarilor, facand circulatia in zonele deja aglomerate si mai
dificila. De asemenea, orasele Campulung si Curtea de Arges vor deveni din ce in ce mai
congestionate. Lipsa investitiilor in infrastructura rutiera va avea un impact semnificativ
asupra economiei, marind diferentele dintre zonele urbane si cele rurale. Astfel, nu doar
traficul va suferi, ci si dezvoltarea economica a intregului judet, care va fi serios afectata de
lipsa de investitii.

e Transportul feroviar nu va reprezenta o solutie viabild la congestionarea retelei rutiere,
intrucat, in absenta unor investitii in intretinerea si modernizarea infrastructurii feroviare,
viteza de deplasare a trenurilor ar scadea treptat. Acest lucru ar face transportul feroviar mai
putin competitiv in comparatie cu alte modalitati de transport, in special cu cel rutier. in plus,
reteaua feroviara ar risca sa fie suprasolicitata, iar cresterea numarului de calatori ar conduce
la costuri mai mari pentru intretinere si reparatii. Totodata, infrastructura nu ar putea face
fata unui volum de trafic crescut, punand in pericol siguranta calatorilor si a personalului
feroviar. Suprasolicitarea si lipsa investitiilor in modernizari si reparatii ar putea compromite
securitatea sistemului, iar incidentele feroviare ar deveni mai frecvente, ceea ce ar pune o
presiune suplimentard pe intreaga retea. In aceste conditii, intarzierile si anulrile de trenuri
ar deveni mai frecvente, afectand negativ perceptia publicului asupra transportului feroviar.
Tn cele din urma, aceastd situatie ar incuraja pasagerii s3 se orienteze spre reteaua rutiera
deja supraaglomerata. Prin urmare, fara investitii consistente, transportul feroviar nu ar
putea reprezenta o alternativa eficientd pentru reducerea aglomeratiei rutiere, ci ar contribui

la agravarea problemelor existente.

Scenariul de Referinta (,,Do Minimum”) are in vedere finalizarea proiectelor aflate in
derulare si pentru care exista surse de finantare. In aceastd situatie, se prevdd urméitoarele

aspecte:
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e Odata cu finalizarea lucrarilor de modernizare, calitatea asfaltului se va imbunatati
semnificativ, ceea ce va duce la reducerea timpului de deplasare. De asemenea,
modernizarea podurilor si podetelor incluse in proiectele de dezvoltare va spori siguranta
circulatiei. Totusi, anumite zone din judet vor ramane greu accesibile. Construirea variantei
de ocolire Mioveni va contribui la descongestionarea traficului din oras, reducand astfel
timpul de deplasare si oferind o alternativa eficienta pentru soferii care tranziteaza
localitatea.

e In paralel, finalizarea proiectului de modernizare a infrastructurii feroviare va conduce la
scaderea semnificativa a timpilor de deplasare pentru mijloacele de transport feroviar.

Eliminarea restrictiilor de viteza va contribui si ea la reducerea duratei calatoriilor.

Scenariul de Dezvoltare (,Do Something”) presupune finalizarea proiectelor de
investitii publice aflate in desfasurare, precum siimplementarea celor propuse, avand ca obiectiv
principal Tmbunatatirea infrastructurii si a serviciilor de transport din judet. Prin realizarea
acestor proiecte, se estimeaza o crestere semnificativa a nivelului de dezvoltare al judetului, cu
beneficii directe pentru mobilitatea rutiera si feroviara. Crearea unui sistem de transport
multimodal va permite integrarea eficienta a diverselor moduri de transport, ceea ce va spori
accesibilitatea si conectivitatea intre localitatile judetului. Aceasta va facilita deplasarile rapide si
sigure, reducand timpii de asteptare si congestionarea traficului Tn municipiul Pitesti. Pe termen
lung, implementarea acestui sistem va contribui la fluidizarea traficului urban si la optimizarea
retelei de transport, cu efecte pozitive asupra economiei locale si asupra calitatii vietii

cetatenilor.
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ANEXE

Anexa 1 POPULATIA CONECTATA LA SISTEMUL DE ALIMENTARE CU APA —ZONA URBANA
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Anexa 2 LISTA DRUMURILOR NATIONALE DIN JUDETUL ARGES

Denumirea . Pozitia kilometrica Lungimea
Nr. crt. . Traseul drumului — — .
drumului Origine Destinatie reala
1 Al Limita judetului Dambovita - Pitesti (DN 7) 80 + 262 120+ 100 39,826 km
2 DN 7 Limita judetului Dambovita - Topoloveni - Pitesti -Moraresti - Limita judetului Valcea 84 + 000 156 + 250 72,663 km
3 DN 7C !3ascov (DN 7.) - Curtea de Arges - Capataneni - Mal stang Lacul Vidraru - Limita 0+ 000 116 +808 | 115,662 km
judetului Sibiu
4 DN 65 Limita judetului Olt - Lunca Corbului - Corbu - Pitesti (DN 7) 90 + 050 123 + 400 33,218 km
5 DN 65A DN 65 - Brosteni - Costesti - Limita judetului Teleorman 0 + 000 51+ 600 51,179 km
6 DN 65B A 1 (Pitesti) - Geamana - DN 65 (Pitesti) 0 + 000 6 +237 6,183 km
7 DN 65D Albota - Bascov 0+ 000 10+ 184 10,184 km
8 DN 67B Limita judetului Olt - Vedea - Poiana Lacului - Pitesti (DN 7) 158 + 200 | 192 +400 34,562 km
9 DN 72A Limita judetului Dambovita - Badeni - DN 73 (Valea Mare) 43 +270 64 + 110 20,386 km
10 DN 73 Pitesti (DN 7) - Campulung Muscel - Limita judetului Brasov 0 + 000 92 + 000 91,416 km
11 DN 73C DN 73 (Schitu Golesti) - Curtea de Arges - Limita judetului Valcea 0 + 000 61+434 60,127 km
12 DN 73D Argeselu (DN 73) - Mioveni - Boteni - Colnic (DN 72A) 0+ 000 49 + 125 49,125 km
13 DN 73E DN 73 - Mioveni (DN 73D) 0+ 000 3+220 3,220 km
Lungimea totala a retelei de drumuri nationale din judetul ARGES 587,751 km

Sursa: HG nr. 782/2014, Anexa 1
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Anexa 3 LISTA DRUMURILOR JUDETENE DIN JUDETUL ARGES

Nr. Denumirea . Pozitia kilometrica Lungimea
. Traseul drumului — — “
crt. drumului Origine Destinatie reala
1 DJ 503 Limita judetului Giurgiu - Slobozia - Rociu - Oarja - Catanele (DJ 702 G) 98+000 140+034 42,034 km
2 DJ 504 Limita judetului Teleorman - Popesti - lzvoru - Recea - Cornatel - Vulpesti (DN 65 A) 110+700 136+695 25,995 km
3 DJ 508 Cateasca (DJ 703 B) - Furduiesti - Teiu - Buta (DJ 659) 0+000 17+217 17,217 km
4 DJ 659 Pi:ce§ti - E.%radu - Suseni - Gliganu de Sus - Barlogu - Negrasi - Mozaceni - Limita judetului 0+000 584320 58320 km
Dambovita
5 DJ 659 A Bradu (DJ 659) - Costesti (DN 65 A) 0+000 10+400 10,400 km
6 DJ 678 A ;gi'ﬁ)judetului Valcea (DN 7) - Poienari - Ciofrangeni - Tigveni - Barsesti - Cepari (DJ 254290 504933 23,698 km
7 DJ 678 B Limita judetului Valcea - Cuca (DJ 703) 26+950 27+862 0,912 km
8 DJ 678 E Teodoresti (DJ 703) - Cotu - Limita judetului Valcea 0+000 3+000 3,000 km
9 DJ 678 G Radutesti (DJ 703) - Ciomagesti - Limita judetului Olt 0+000 8+400 8,400 km
10 DJ 679 Paduroiu (DN 67 B): Lipia. —.Pope§ti - L.unca Corbului - Padureti - Ciesti - Falfani - 0+000 484220 47,670 km
Cotmeana - Malu - Bérla - Limita judetului Olt
11 DJ679 A Barla (DJ 679) - Caldararu - Bucov - Palanga - Popesti (DJ 504) 0+000 27+975 27,725 km
12 DJ679C Caldararu (DN 65 A) - Izvoru - Mozaceni (DJ 659) 0+000 23+215 22,960 km
13 DJ 679D Malu (DJ 679) - Coltu - Ungheni - Recea - Negrasi - Mozacu 0+000 41+900 41,900 km
14 DJ679E Bucov (DJ 679 A) - Raca - Limita judetului Teleorman 0+000 7+144 7,144 km
15 DJ 679 F Mozaceni (DJ 679) - Badesti Bai 0+000 6+500 6,500 km
16 DJ 702 Topoloveni (DN 7) - Dobresti - Botesti - Limita judetului Dambovita 0+000 28+000 28,000 km
17 DJ 702 A Limita judetului Dambovita - Ciupa - Neajlovelu - Teiu (DJ 508) 33+030 42+528 9,498 km
18 DJ702C Leordeni (DN 7) - Bogati - Suseni - Limita judetului Dambovita 0+000 17+380 17,380 km
19 DJ 702 F Limita judetului Dambovita - Slobozia (DJ 659) 14+000 21+920 7,310 km
20 DJ 702G Recea (A 1) - Catanele - Coseri - Cateasca - Ratesti - Limita judetului Dambovita 0+000 21+053 20,870 km
21 DJ702H Limita judetului Dambovita - Lesile (DC 100) 10+000 12+700 2,700 km
22 DJ702) Limita judetului Dambovita - Neajlovelu (DJ 702 A) 2+700 6+000 3,300 km
23 DJ 703 Moraresti (DN 7) - Cuca - Crivatu - Launele de Sus - Limita judetului Olt 0+000 22+845 22,845 km
24 DJ 703 A CoFmeana (DN 7) - Cocu - Rachitelele de Sus - Rachitelele de Jos - Dealu Orasului - 0+000 374682 37,682 km
Poiana Lacului - Cerbu (DN 65)
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DJ703 B Moraresti (DN 7) - Greaban - Cotu - Lungulesti - Salistea - Vedea - Limita judetului Olt 0+000 88+752 79,082 km

25 (km 34+810) - Limita judetului Olt (km 41+275) - Marghia - Padureti - Costesti -

Serbanesti - Silistea - Cateasca - Leodeni (DN 7)
26 DJ703E Pitesti (DN 67 B) - Lupueni - Popesti - Lungulesti - Cocu (DJ 703 B) 0+000 27+500 27,255 km
27 DJ703 F Limita judetului Valcea - Zamfiresti - Cepari (DJ 678 A) 20+600 25+385 4,785 km
28 DJ703 G Limita judetului Valcea - lanculesti - Suici (DJ 703 H) 14+000 20+211 6,211 km
59 DJ 703 H CEJrvtea de Ar_ge.§ (IZ?N 70Q) -.VaAIea Danului - Cepari Pamanteni - Rudeni - Suici - Valeni - 0+000 29+800 29,800 km

Salatrucu - Limita judetului Valcea
30 DJ 703 | lg/:g(rjizzz\ﬂi (DN 7 C) - Malureni - Valsanesti - Valea Faurului - Musatesti - Bradulet - 0+000 604500 58125 km
31 DJ 703 K Maracineni (DN 73) - Budeasa - Rogojina - Calotesti - Valea Marului (DJ 703 I) 0+000 15+682 15,682 km
32 DJ703 L Musatesti (DN 73 C) - Schitu Robaia 0+000 6+500 6,500 km
33 DJ 704 B Calinesti (DN 7) - Rancaciov - Racovita (DC 85) 0+000 21+200 21,200 km
34 DJ 704 C Radu Negru - Vranesti - Udeni - Catanele (DJ 702 G) 0+000 10+000 10,000 km
35 DJ 704 D Prislop (DN 7) - Lupuieni (DJ 703 E) 0+000 2+500 2,500 km
36 DJ 704 E Ursoaia (DN 7) - Bascovele - Ceauresti (DJ 678 A) 0+000 22+500 22,500 km
37 DJ 704 F Baiculesti (DN 7 C) - Tutana - Alunisu - Poienari (DJ 678 A) 0+000 15+600 15,000 km
38 DJ 704 G Albesti (DN 7 C) - Cicanesti - Suici (DJ 703 H) 0+000 13+500 13,500 km
39 DJ 704 H Merisani (DN 7C) - Baiculesti - Curtea de Arges (DN 73C) 0+000 20+600 20,600 km
40 DJ 704 | Arefu (DN 7 C) - Lac Vidraru - Cumpana (DN 7 C) 0+000 21+500 21,500 km
41 DJ 723 Limita judetului Dambovita - Boteni (DN 73 D) 6+390 9+390 3,000 km
42 DJ 725 Stoenesti (DN 72 A) - Slobozia - Dragoslavele (DN 73) 0+000 10+540 10,540 km
43 DJ 730 Podul Dambovitei (DN 73) - Dambovicioara - Ciocanu - Limita judetului Brasov 0+000 10+238 10,238 km
44 DJ730A Limita judetului Brasov - Podu Dambovitei (DN 73) 7+713 24+713 17,000 km
45 DJ 731 Piscani (I?N 73) -.Dérméne§ti - Petresti - §05e§ti - Leicesti - Ganesti - Pietrosani - 0+000 664797 66,449 km

Domnesti - Corbi - Bahna - Cabana Refenicea
46 DJ7318B Samara (DJ 703 A) - Babana - Rachitelele de Sus - Cocu (DJ 703 A) 0+000 19+200 19,200 km
47 DJ731C Vetisoara (DJ 703 B) - Izvoru - Cocu (DJ 703 E) 0+000 13+000 13,000 km
48 DJ731D Micesti (DJ 740) - Purcareni - Valea Nandrii - Ganesti (DJ 731) 0+000 23+000 23,000 km
49 D) 732 Stalpeni (DN 73) - Vladesti - Slénic (DN 73 C) 0+000 25+188 25,188 km
50 DJ732A Titesti (DN 73) - Bdjesti - Balilesti (DJ 732) 0+000 6+800 6,800 km
51 DJ7328B Valea Silistii (DJ 732) - Aninoasa - Berevoiesti (DN 73C) 0+000 6+444 6,444 km
52 DJ732C Campulung (DN 73) - Bughea de Jos - Malu - Godeni - Capu Piscului - Lazaresti (DN 73) 0+000 19+010 19,010 km
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53 DJ 734 Voinesti (DN 73) - Leresti - Voina 0+000 19+232 19,232 km
54 DJ 735 Campulung (DN 73) - Albesti - Candesti 0+000 11+870 11,870 km
55 DJ 737 Campulung (DN 73) - Matau - Cocenesti - Boteni (DN 73 D) 0+000 13.73 13,730 km
56 DJ 738 Poienari (DN 73) - Jugur - Draghici - Mihaesti (DC 11) 0+000 22+300 22,000 km
57 DJ 739 Barzesti (DN 73 D) - Negresti - Zgripcesti - Beleti (DJ 702) 0+000 17+000 17,000 km
58 DJ 740 Maracineni (DN 73) - Micesti - Pduleasca - Zarnesti (DJ 703 |) 0+000 17+000 17,000 km
59 DJ 741 Pitesti (DN 7) - Valea Mare - Fagetu - Mioveni (DN 73 D) 0+000 9+497 9,497 km
60 DJ 742 Leordeni (DJ 703 B) - Baloteasca - Cotu Malului - Glambocata (DN 7) 0+000 11+050 11,050 km

Lungimea totala a retelei de drumuri judetene din judetul ARGES 1'193'9;::

Sursa: HG nr. 782/2014, Anexa 2
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Anexa 4 LISTA DRUMURILOR COMUNALE DIN JUDETUL ARGES

Pozitia kilometrica

Nr. Denumirea . Lungimea
. Traseul drumului .. A “
crt. drumului Origine Destinatie reala
1 DC1 Lapusani (DJ 731) — Badesti — Domnesti (DN 73C) 0+000 10+600 10,600 km
2 DC1A Lapusani (DC 1) — Dealul Lapusani 0+000 1+100 1,100 km
3 DC2 Pietrosani (DJ 731) — Badesti 0+000 1+300 1,300 km
4 DC3 Berevoiesti (DN 73C) — Bratia 0+000 6+300 6,300 km
5 DC4 Corbi (DJ 731) — Jgheaburi 0+000 2+000 2,000 km
6 DC4A Corbi (DJ 731) — Budurau — Alexandria 0+000 1+500 1,500 km
7 DC5 Ungureni (DN 73C) — Gamadcesti — Rausor (DC 3) 0+000 5+500 5,500 km
8 DC6 Bajesti (DJ 732A) — Scoala — Pod Calita (DJ 732A) 0+000 2+100 2,100 km
9 DC6A Golesti (DJ 732) — Valea Golesti 0+000 2+400 2,400 km
10 DC6B Poienita (DJ 732) — Poienita (DJ 732) 0+000 2+500 2,500 km
11 DC7 Bililesti (DJ 732) — Bratia — Vladesti (DJ 732) 0+000 11+800 11,800 km
12 DC7A Valea Mare (DC 7) — Manet 0+000 2+500 2,500 km
13 DC8 Coteasca — Draghescu 0+000 5+000 5,000 km
14 DC9 Bratia (DC 3) — Otelu 0+000 4+000 4,000 km
15 DC10 Schitu Golesti (DN 73) — Vladesti 0+000 8+000 8,000 km
16 DC11 Stalpeni (DJ 732) — Mihdesti — Lazaresti 0+000 11+800 11,800 km
17 DC13 Bughea de Jos — Mlaci 0+000 3+195 3,195 km
18 DC 14 Bughea de Jos (DJ 732C) — Plesa — Campulung 0+000 3+500 3,500 km
19 DC 15 Bughea de Sus (DJ 735) — Magura (DC 15 A) 0+000 1+400 1,400 km
20 DC15A Bughea de Sus (DJ 735) — Bughita 0+000 4+500 4,500 km
21 DC16 Albesti — Bughea de Sus 0+000 3+200 3,200 km
22 DC16 A Bughea de Sus (DJ 735) — Grui — Dobresti 0+000 1+950 1,950 km
23 DC18 Valea Mare (DN 73) — Leresti (DJ 734) 0+000 4+000 4,000 km
24 DC18 A Lazea (DJ 734) — Tarina — Valea lui Patru (DC 18) 0+000 3+400 3,400 km
25 DC18B Voinesti (DC 18) — Poiana Stramtu 0+000 13+500 13,500 km
26 DC19 Valea Mare Pravat (DN 73) — Namaesti — Gura Pravat 0+000 3+000 3,000 km
27 DC 20 Valea Mare Pravat (DN 73) — Pietroasa 0+000 2+000 2,000 km
28 DC21 Podul Dambovitei (DN 73) — Satic 0+000 12+000 12,000 km
29 DC22 Dambovicioara (DJ 730) — Cabana Brusturet 0+000 4+000 4,000 km
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30 DC23 Dambovicioara — Ciocanu 0+000 5+700 5,700 km
31 DC 24 Podu Dambovitei (DN 73) — Sub Oratea Deal — Gruiu (DN 73) 0+000 2+100 2,100 km
32 DC24 A Sub Posada (DN 73) — Scoald — Podu Dambovitei 0+000 1+100 1,100 km
33 DC 25 Badeni (DN 72A) — Valea Badenilor 0+000 3+000 3,000 km
34 DC 26 Badeni (DN 72A) — Cotenesti (DN 72 A) 0+000 2+800 2,800 km
35 DC 27 Stoenesti (DN 72A) — Piatra (DN 73) 0+000 5+040 5,040 km
36 DC 28 Dragoslavele (DN 73) — Valea Caselor 0+000 3+300 3,300 km
37 DC 29 Cetateni (DN 72A) — Mesteacan — Boteni 0+000 8+000 6,000 km
38 DC29 A Cetateni (DC 29) — Lunca lui Socol (DC 30A) 0+000 3+700 3,700 km
39 DC 30 Laicdi (DN 72A) — Limita judetului Dambovita 0+000 1+ 500 1,500 km
40 DC 30 A LirAwwitaquietqui Dambovita — Lunca lui Socol — DC 30 — Plai — Limita judetului 0+000 74500 6,750 km
Dambovita
41 DC31 Valea Mare (DN 73) — Bilcesti — Mioarele (DJ 737) 0+000 7+100 7,100 km
42 DC 32 M3t3u (DJ 737) — Chilii 0+000 3+000 3,000 km
43 DC32A Poienari Centru (DJ 738) — Pirseni — Chilii (DC 32) 0+000 1+750 1,750 km
44 DC33 Campulung (DJ 737) — Valea Romaénestilor 0+000 6+000 6,000 km
45 DC 34 Bilcesti — Selari — Valea Mare 0+000 5+000 5,000 km
46 DC35 Campulung (DJ 737) — Bilcesti 0+000 6+500 6,500 km
47 DC 36 Matau (DJ 737) — Suslanesti (DN 73D) 0+000 3+780 3,780 km
48 DC 38 Lunca (DN 73D) — Balabani 0+000 2+600 2,600 km
49 DC38A Lunca (DN 73D) — Bolat — Balabani (DC 38) 0+000 1+200 1,200 km
50 DC 39 Jugur (DJ 738) — Matau (DJ 737) 0+000 2+500 2,500 km
51 DC40 Matau (DJ 737) — Poienari (DJ 738) 0+000 2+860 2,860 km
52 DC40A Raducanu (DJ 738) — Coasta Radii (DC 40) 0+000 1+430 1,430 km
53 DC408B DJ 738 — Brebenesti 0+000 1+030 1,030 km
54 DC 41 Poienari (DJ 738) — Grosani 0+000 1+500 1,500 km
55 DC41A Grosani Centru (DC 41) — Coasta Grosani — Campulung 0+000 1+000 1,000 km
56 DC418B Pod Magherita (DJ 738) — Pirseni (DC 32) 0+000 0+750 0,750 km
57 DC42 A Poienari (DJ 738) — Valea indarit 0+000 3+000 3,000 km
58 DC42B Marcusanu (DC 42A) — Pod Argeseni — Serbanesti (DC 42A) 0+000 2+750 2,750 km
59 DC 43 Schitu Golesti (DN 73) — Oraselul Minier — Valea Pechii — Loturi (DJ 738) 0+000 5+550 5,500 km
60 DC44 Mihdesti (DN 73) — Vacarea — Draghici (DJ 738) 0+000 6+500 6,500 km
61 DC44 A Radesti (DC 47) — Gherghelau — Valea Popii (DC 44) 0+000 2+100 2,100 km
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62 DC 45 Hartiesti (DN 73D) — Draghici (DJ 738) 0+000 7+000 7,000 km
63 DC 46 Mihaesti (DN 73) — Valea Popii 0+000 2+500 2,500 km
64 DC47 Radesti (DN 73) — Pitigaia 0+000 4+200 4,200 km
65 DC48 Lucieni (DN 73D) — Lespezi 0+000 1+500 1,500 km
66 DC49 Hartiesti (DN 73D) — Dealul — Valea lui Topor (DN 73D) 0+000 2+000 2,000 km
67 DC49 A Valea lui Topor — Dealu 0+000 24500 2,500 km
68 DC50 Davidesti (DN 73D) — Huluba 0+000 7+500 7,500 km
69 DC51 Vulturesti (DN 73D) — Barzesti — Davidesti (DN 73D) 0+000 6+500 6,500 km
70 DC52 Vulturesti (DC 51) — Mazgana 0+000 2+100 2,100 km
71 DC52A Mazgana (DC 52) — Valea Caselor 0+000 1+500 1,500 km
72 DC53 Negresti (DJ 739) — Lentea 0+000 4+500 4,500 km
73 DC 55 Dobresti (DJ 702) — Mosteni — Greci — Botesti (DJ 702) 0+000 9+200 9,200 km
74 DC58 Dobresti (DJ 702) — Suseni (DJ 702C) 0+000 11+600 11,600 km
75 DC 60 Bogati (DJ 702C) — Chitesti 0+000 2+100 2,100 km
76 DCo61 Suseni (DJ 702C) — Dumbrava 0+000 5+600 5,600 km
77 DC 64 Ranciciov (DC 73) — Priboieni (DJ 702) 0+000 10+000 10,000 km
78 DC64 A Priboieni (DJ 702) — Furtunari — Valea Mare (DC 64) 0+000 1+300 1,300 km
79 DC 65 Priboieni (DC 97A) — Paraschivesti — Albutele(DJ702) 0+000 4+700 4,700 km
80 DC65 A Samaila (DC 65) — Pitoi (DC 65) 0+000 2+050 2,050 km
81 DC 67 Vitichesti (DJ 702) — Gara Topoloveni 0+000 2+000 2,000 km
82 DC70 Ciulnita (DN 7) — Budisteni — Glambocel — Bogati (DC 97A) 0+000 12+000 12,000 km
83 DC70A Budisteni (DJ 702C) — Baila 0+000 2+600 2,600 km
84 DC72 Glambocata (DN 7) — Ciolcesti — Bintau 0+000 7+600 7,600 km
85 DC73 Gorganu (DN 7) — Calinesti (DJ 704B) 0+000 2+700 2,700 km
86 DC73A Guliesti (DC 73) — Guliesti (DC 73) 0+000 1+200 1,200 km
87 DC738B Carstoiu (DN 7) — Valea Calinesti (DC 73) 0+000 3+500 3,500 km
88 DC74 Zgarieti (DN 7) — Zgarieti (DN 7) 0+000 1+350 1,350 km
89 DC75 Golesti (DN 7) — Ciocanesti — Valeni — Podgoria 0+000 8+000 8,000 km
90 DC75A Ciocanesti (DN 7) — Valeni 0+000 1+900 1,900 km
91 DC76 Stefanesti (DN 7) — Stefanesti Vale 0+000 4+000 4,000 km
92 DC77 Stefanesti (DN 7) — lzvorani 0+000 3+000 3,000 km
93 DC78 Valea Mare (DJ 741) — Stefanesti DN 7) 0+000 2+874 2,874 km
94 DC79 Valea Mare (DC 78) — Enculesti 0+000 7+429 7,429 km
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95 DC81 Colibasi (DN 73D) — Uzina Colibasi (DN 73D) 0+000 4+000 4,000 km
96 DC 82 Piscani (DN 73D) — Mioveni (DN 73D) 0+000 2+000 2,000 km
97 DC 83 Clucereasa (DN 73) — Valea Stanii — Livezeni (DN 73) 0+000 8+000 8,000 km
98 DC83 A Bucsenesti (DN 73) — Lotasi (DC 83) 0+000 1+000 1,000 km
99 DC84 Titesti (DN 73) — Manastirea 0+000 7+000 7,000 km
100 DC 85 Racovita (DN 73D) — Contesti (DN 73D) 0+000 6+000 6,000 km
101 DC87 A Ciulnita (DN 7) — Moara Mocanului (DJ 742) 0+000 2+900 2,900 km
102 DC 89 Glambocata (DN 7) — Baloteasca (DJ 742) 0+000 4+100 4,100 km
103 DC92 Teiu—DJ 503 0+000 4+130 4,130 km
104 DC 94 Leordeni (DN 7) — Gara Leordeni 0+000 1+200 1,200 km
105 DC9%4 A Leordeni (DN 7) — Brutarie — Gara (DC 94) 0+000 1+900 1,900 km
106 DC95 Mavrodolu — DJ 702) 0+000 2+600 2,600 km
107 DC96 Ciupa—Manciulescu (DJ 702A) — Furduiesti (DC 104) 0+000 5+100 5,100 km
108 DC96 A Ciupa—Manciulescu (DC 96) — Patuleni — Puiesti 0+000 5+500 5,500 km
109 DC96 B Furduiesti (DJ 508) — Stramba — Ciupa Manciulescu (DC 96) 0+000 2+930 2,930 km
110 DC96 C Furduiesti (DJ 508) — Ferma — Ciupa Manciulescu (DC 96) 0+000 3+000 3,000 km
111 DC97 A Goronesti (DJ 702) — Bogati — Dumbrava — Limita judetului Dambovita 0+000 9+500 9,500 km
112 DC98 Mozaceni (DJ 659) — Zidurile (DJ 503) 0+000 1+600 1,600 km
113 DC98 A Mozaceni Biserica (DJ 659) — Dambovnic — Giurcani (DC 101) 0+000 2+500 2,500 km
114 DC99 Mozaceni (DJ 659) — Dumbraveni (DJ 503) 0+000 1+050 1,050 km
115 DC99 A Botesti (DJ 702) — Limita judetului Dambovita 0+000 4+000 4,000 km
116 Dc 100 Teiu — Lesile — Mozacu 0+000 9+000 9,000 km
117 DC 101 Mozaceni (DJ 659) — Babaroaga 0+000 8+000 8,000 km
118 DC101A Spital Babaroaga (DJ 679C) — Babaroaga Put (DJ 659) 0+000 1+900 1,900 km
119 DC1018B Mozaceni (DJ 659) — Ciorani — Teilor (DJ 659) 0+000 1+100 1,100 km
120 DC 103 DJ 503 — Oarja 0+000 1+800 1,800 km
121 DC 104 Ratesti (DJ 702G) — Furduiesti — Rociu — Gliganu de Jos (DJ 659) 0+000 12+700 12,700 km
122 DC 105 Oarja (DJ 503) — Ciresu — Coseri (DJ 702G) 0+000 9+000 9,000 km
123 DC 106 Serbanesti (DJ 703B) — Rociu (DC 104) 0+000 4+140 4,140 km
124 DC 108 Oarja (DJ 503) — Silistea — Gruiu — Furduiesti (DJ 508) 0+000 11+300 11,300 km
125 DC 109 Silistea (DJ 703B) — Ciresu (DC 105) 0+000 2+600 2,600 km
126 DC 110 Costesti (DJ 703B) — Gara Falfani 0+000 6+500 6,500 km
127 DC111 Bradu (DJ 659) — Oarja (DC 103) 0+000 6+000 6,000 km
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128 DC 112 Serbanesti (DJ 703B) — Tutulesti — Padureni (DJ 503) 0+000 6+500 6,500 km
129 DC113 Costesti (DN 65A) — Suseni (DJ 659) 0+000 7+476 7,476 km
130 DC114 Suseni (DJ 659) — Galasesti — Chiritesti (DJ 503) 0+000 4+000 4,000 km
131 DC 115 Cersani (DJ 659) — Burdesti — Oarja (DJ 503) 0+000 4+850 4,850 km
132 DC116 Suseni (DJ 659) — Burdesti — Stefanesti 0+000 4+000 4,000 km
133 DC117 DN 65 A — Halta Suseni (DJ 659A) 0+000 3+100 3,100 km
134 DC118 Brosteni (DN 65A) — Halta Parvu Rosu — Cersani (DJ 659) 0+000 8+800 8,800 km
135 DC121 lonesti (DN 65A) — Tomsanca — Vulpesti (DJ 504) 0+000 9+200 9,200 km
136 DC 122 Cornatel (DJ 504) — Deagurile — Recea (DJ 504) 0+000 9+200 9,200 km
137 DC122 A Deagu de Jos (DC 122) — Goleasca 0+000 5+000 5,000 km
138 DC 123 Barlogu (DJ 659) — Deagu de Sus (DC 122) 0+000 10+000 10,000 km
139 DC 125 Caldararu (DJ 679A) — Burdea 0+000 4+900 4,900 km
140 DC126 Humele (DN 65A) — Goia — Orodel (DJ 679D) 0+000 4+600 4,600 km
141 DC 127 Slobozia (DJ 503) — Stefan cel Mare (DC 128) 0+000 7+900 7,900 km
142 DC 128 lzvoru (DJ 504) — Stefan cel Mare (DJ 659) 0+000 15+420 15,420 km
143 DC129 Bucov (DJ 679A) — Adunati 0+000 2+500 2,500 km
144 DC 130 Glavacioc (DC 131) — Manastirea Glavacioc 0+000 1+000 1,000 km
145 DC 131 Glavacioc (DJ 659) — Limita judetului Teleorman 0+000 5+200 5,200 km
146 DC 132 Mirosi (DN 65A) — Caldararu (DJ 679A) 0+000 1+850 1,850 km
147 DC 133 Slobozia (DJ 504) — Purcareni 0+000 4+000 4,000 km
148 DC133 A Negrisoara (DJ 659) — Purcareni (DC 133) 0+000 10+000 10,000 km
149 DC 134 Strambeni (DN 65A) — Strambeni 0+000 3+000 2,950 km
150 DC 135 Badesti (DJ 679F) — Limita judetului Olt 0+000 1+800 1,800 km
151 DC 136 Mirosi (DN 65A) — Mirosi 0+000 1+550 1,550 km
152 DC136 A Surdulesti (DN 65A) — Surdulesti 0+000 1+400 1,400 km
153 DC 137 Malu (DJ 679) — Selareasca — Barla (DJ 679) 0+000 6+300 6,300 km
154 DC 138 Urluieni (DJ 679) — Afrimesti — Limita judetului Olt 0+000 4+500 4,500 km
155 DC 139 Cochinesti (DJ 679) — Stolnici — Fazanarie 0+000 5+200 5,200 km
156 DC 140 Ciesti (DC 142) — Ferma Codru (DC 110) 0+000 5+500 5,500 km
157 DC140 A | Ciesti (DJ 679) — Ciesti (DJ 679) 0+000 1+200 1,200 km
158 DC 141 Martalogi (DJ 679) — Ciobani — Limita judetului Olt 0+000 4+000 4,000 km
159 DC 142 Ciesti (DJ 679) — Stolnici — Martalogi 0+000 14+600 14,600 km
160 DC 143 Curteanca (DN 65 A) — Halta Burdea — Vlascuta (DC 142) 0+000 14+000 14,000 km

368




161 DC143 A Podeni (DN 65A) — Buzoesti (DN 65A) 0+000 1+800 1,800 km
162 DC 144 Buzoesti (DN 65A) — Halta lonesti 0+000 3+000 3,000 km
163 DC144 A Podeni (DN 65A) — Monument (DN 65A) 0+000 0+800 0,800 km
164 DC 145 lonegti (DN 65A) — VIadita — Podeni (DN 65A) 0+000 3+000 3,000 km
165 DC145A lonesti Vale (DC 145) — Asociatie — lonesti Deal (DN 65A) 0+000 2+000 2,000 km
166 DC 146 Costesti — Serboieni (DN 65A) 0+000 4+000 4,000 km
167 DC 147 Poiana Lacului — Dinculesti — Dealul Orasului 0+000 24500 2,500 km
168 DC147 A Poiana Lacului — Galcesti 0+000 1+500 1,500 km
169 DC 149 Stolnici (DJ 679) — DC 142 0+000 1+235 1,235 km
170 DC 150 Costesti (DJ 703B) — Starci 0+000 5+000 5,000 km
171 DC 151 Podu Brosteni (DN 65 A) — Smei 0+000 3+000 3,000 km
172 DC 152 Langesti (DN 65) — Silisteni — Bumbuieni (DN 65) 0+000 6+420 6,420 km
173 DC 153 Lunca Corbului (DN 65) — Martesti 0+000 6+715 6,715 km
174 DC153 A Marghia de Jos (DJ 703B) — Marghia de Sus 0+000 2+500 2,500 km
175 DC 154 Albota (DN 65) — Hintesti — Smeura — Papucesti (DJ 703E) 0+000 12+500 12,500 km
176 DC154 A Dumitresti — Dealu Viilor— DN 67 B 0+000 5+000 5,000 km
177 DC154 B Albota (DN 65) — Miei 0+000 0+750 0,750 km
178 DC 154 C Morlovani (DC 154B) — Morlovani 0+000 1+500 1,500 km
179 DC154D Albota (DN 65) — Biboiesti — Soresti — Albota (DC 154) 0+000 3+000 3,000 km
180 DC 155 Prundu — Geamana — Hintesti (DC 154) 0+000 7+000 7,000 km
181 DC 156 Albota (DN 65) — Mares — Mosoaia (DN 67B) 0+000 8+300 8,300 km
182 DC156 A Mares (DN 65) — Fratesti — Tardesti (DN 67B) 0+000 6+900 6,900 km
183 DC 157 Vata (DC 167) — Badicea — Lipia (DC 160) 0+000 5+500 5,500 km
184 DC 158 Vata (DC 157) — Mogosesti — Limita judetului Olt 0+000 4+000 4,000 km
185 DC 159 Varsesti (DN 67B) — Fratici — Chitani (DJ 703B) 0+000 6+000 6,000 km
186 DC 160 Lipia (DJ 679) — Dealul Bradului 0+000 5+000 5,000 km
187 DC 161 Mosoaia (DN 67B) — Lazaresti — Poiana Lacului (DJ 703A) 0+000 6+100 6,100 km
188 DC 162 Lupuieni (DJ 703E) — Slatioare — Batrani (DC 161) 0+000 8+400 8,400 km
189 DC162 A | Valea lui Paneata (DJ 731B) — Ogoare — Slatioare — Zidaresti (DJ 703E) 0+000 3+200 3,200 km
190 DC 163 Mosoaia (DN 67B) — Ciocandi (DJ 703 E) 0+000 2+500 2,500 km
191 DC163 A Smeura de Sus — Pitesti 0+000 8+000 8,000 km
192 DC164 A Samara (DJ 703A) — Catunasi 0+000 5+800 5,800 km
193 DC 165 Samara (DJ 703A) — Dealul Viilor — Bajenesti (DJ 703E) 0+000 6+700 6,700 km
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194 DC 166 Samara (DJ 703A) — Galateanu — Paduroiu Vale (DN 67B) 0+000 5+000 5,000 km
195 DC 167 Vetisoara (DJ 703B) — Vata — Chiritesti — Cocu (DJ 703E) 0+000 14+000 14,000 km
196 DC 168 Babana (DJ 703E) — Ghiminete — Valea lui Paneata (DJ 731B) 0+000 1+800 1,800 km
197 DC168 A Lupuieni (DJ 703E) — Bajenestii Mici — Valea lui Paneata (DJ 731B) 0+000 1+500 1,500 km
198 DC 169 Lungani (DJ 703B) — Izvoru (DN 67B) 0+000 3+000 3,000 km
199 DC 170 Blejani (DJ 703B) — Fata 0+000 6+000 6,000 km
200 DC171 Fata (DJ 703B) — Buretesti 0+000 6+000 6,000 km
201 DC 172 Dincani (DJ 703B) — Diconesti — Cocu (DJ 703E) 0+000 7+500 7,500 km
202 DC172A Dincani (DJ 703B) — Fata 0+000 8+500 8,500 km
203 DC173 Valea Ursului — Braileni — Mica 0+000 4+000 4,000 km
204 DC173 A Bascov (DN 7) — Boierilor — Braileni (DC 173) 0+000 1+250 1,250 km
205 DC 174 Bibana (DJ 703E) — Lunca (DJ 731B) 0+000 1+200 1,200 km
206 DC174 A Badbana (DC 174) — Valea Caprei — Manolesti (DC 177A) 0+000 2+750 2,750 km
207 DC1748B Lupuieni (DJ 703E) — Fusaresti — Babana (DJ 731B) 0+000 1+800 1,800 km
208 DC174C Plesesti (DJ 731B) — Bacani — Fusaresti (DC 174 B) 0+000 3+100 3,100 km
209 DC174D | B4cani (DC 174C) — En3chesti — Bicesti (DC 179) 0+000 8+100 8,100 km
210 DC 175 Ratoi (DN 67) — Fata (DJ 731C) 0+000 3+500 3,500 km
211 DC176 Richitele de Sus (DJ 731B) — Richitele de Jos 0+000 4+000 4,000 km
212 DC 177 Cocu (DJ 703A) — Grosi — Babana (DJ 703E) 0+000 4+300 4,300 km
213 DC177 A Grosi (DC 177) — Manolesti — Bogdanu 0+000 2+500 2,500 km
214 DC1778B Grosi (DC 177) — Piscul Radului — Maneasa — Cocu (DJ 703A) 0+000 3+100 3,100 km
215 DC 178 Cocu (DJ 703A) — Greaban (DJ 703E) 0+000 3+000 3,000 km
216 DC179 Draganu (DN 7) — Cotmenita (DJ 731B) 0+000 7+000 7,000 km
217 DC 180 DJ 703B — Dealul Bisericiii 0+000 3+800 3,800 km
218 DC 181 Cotu (DJ 703B) — Dealu Tolcesii 0+000 8+500 8,500 km
219 DC 182 Barbatesti (DJ 703A) — Dealul Padurii — Costesti (DN 7) 0+000 13+000 13,000 km
220 DC 183 Miercani (DJ 703B) — Greaban (DJ 703B) 0+000 8+000 8,000 km
221 DC 184 Moraresti (DN 7) — Spiridoni 0+000 5+300 5,300 km
222 DC 185 Cocu (DJ 703A) — Chiritesti — Diconesti — Salistea — Baranesti 0+000 12+800 12,800 km
223 DC 186 Chiritesti (DJ 703B) — Uda — Sapunari (DJ 703B) 0+000 24+000 24,000 km
224 DC 187 Cotu (DJ 703B) — Uda — Limita judetului Olt. — Dogari (DC 188) 0+000 17+000 15,000 km
225 DC 188 Ciomagesti (DJ 678G) — Dogari — Limita judetului Olt 0+000 4+000 4,000 km
226 DC 189 Moraresti (DC 190) — Dealul Obejdeanului 0+000 3+500 3,500 km
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227 DC 190 Moraresti (DJ 703) — Carcesti — Crivatu (DJ 703) 0+000 6+000 6,000 km
228 DC 191 Sinesti (DJ 703) — Stanicei — Valea Cucii — Limita judetului Valcea 0+000 5+300 5,300 km
229 DC 193 Ciomagesti — Paunesti 0+000 3+500 3,500 km
230 DC 194 Macai — Stanicei — Cuca (DJ 703) 0+000 3+000 3,000 km
231 DC 195 Varzaru (DN 7) — Mancioiu 0+000 3+000 3,000 km
232 DC 196 Govora — Badulesti — Cioraca 0+000 4+000 4,000 km
233 DC 197 Motesti — Govora 0+000 6+600 6,600 km
234 DC 198 Cungrea (DJ 703) — Limita judetului Valcea 0+000 1+600 1,600 km
235 DC 199 Teodoresti (DJ 703) — Barbalani 0+000 2+500 2,500 km
236 DC 200 Valea Cucii— Vale (Teiu) 0+000 3+500 3,500 km
237 DC200 A Baltata — Valea Cucii 0+000 2+000 2,000 km
238 DC200B Teodoresti — Cotu 0+000 2+000 2,000 km
239 DC 201 Moraresti (DN 7) — Luminile (DJ 678A) 0+000 6+500 6,500 km
240 DC201A | Moriresti (DJ 678A) — Luminile (DC 201) 0+000 3+750 3,750 km
241 DC 202 Poienari (DJ 678A) — loanicesti — Tomulesti 0+000 6+500 6,500 km
242 DC202 A Poienari (DC 202) — Colnic 0+000 1+000 1,000 km
243 DC2028B loanicesti (DC 202) — Jieni 0+000 1+200 1,200 km
244 DC202C loanicesti (DC 202) — Pietris 0+000 1+000 1,000 km
245 DC 203 Lacurile (DJ 678A) — Piatra (DN 73C) 0+000 5+800 5,800 km
246 DC203 A | Sclipici (DJ 678A) — Lacurile (DC 203) 0+000 0+800 0,800 km
247 DC 204 Ciofrangeni — Burlusi 0+000 2+000 2,000 km
248 DC204 A Ciofrangeni (DJ 678A) — Schei — Duculesti (DC 204) 0+000 1+700 1,700 km
249 DC204 B Ciofrangeni (DJ 678A) — Fripcea 0+000 2+000 2,000 km
250 DC 205 Lacurile (DJ 678A) — Schitu Matei — Ciofrangen (DJ 678A) 0+000 5+000 5,000 km
251 DC205A Lacurile (DJ 678A) — Utari 0+000 1+250 1,250 km
252 DC 206 Cotmeana (DN 7) — Lintesti — Pielesti (DJ 704E) 0+000 6+700 6,700 km
253 DC206 A | Valea Dragolesti (DJ 704 E) — Bunesti (DJ 704E) 0+000 3+800 3,800 km
254 DC 207 Zamfiresti (DN 7) — Ursoaia (DJ 704E) 0+000 1+300 1,300 km
255 DC207 A Lintesti (DN 7) — Pravat — Cotmeana (DJ 703A) 0+000 1+800 1,800 km
256 DC 208 Negesti — Sandulesti — Bascovele 0+000 8+000 8,000 km
257 DC208 A | Valea Dragolesti (DJ 704E) — Buzoiesti 0+000 3+000 3,000 km
258 DC 209 Zigoneni (DN 7C) — Valea lui Enache — Alunis 0+000 10+500 10,500 km
259 DC209 A | Argesani (DN 7C) — Zigoneni (DC 209) 0+000 2+700 2,700 km
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260 DC210 Bascov (DN 7C) — Scheau 0+000 1+350 1,350 km
261 DC211 Bascov (DN 7) — Ofam — Mielusesti (DN 7) 0+000 2+200 2,200 km
262 DC211A Bascov (DN 7) — Florea — Zamfiresti (DN 7) 0+000 1+850 1,850 km
263 DC 212 Valea Ursului — Glambocu 0+000 2+000 2,000 km
264 DC212A Bascov (DN 7C) — Paisesti — Glambocu 0+000 2+000 2,000 km
265 DC2128B Bascov — Rotaresti — Glambocu 0+000 34300 3,300 km
266 DC 213 Argesani (DN 7C) — Baiculesti — Zigoneni (DN 7C) 0+000 5+500 5,500 km
267 DC214 Bascov — Uiasca 0+000 4+500 4,500 km
268 DC 215 DJ 7031 — Bunesti 0+000 3+000 3,000 km
269 DC 216 Milureni (DJ 7031) — Toplita 0+000 7+200 7,200 km
270 DC216 A Zgaroiesti — Valea Butei 0+000 7+000 7,000 km
271 DC217 DN 7C — Capu Piscului 0+000 1+500 1,500 km
272 DC 218 Stroiesti (DJ 7031) — Valea Muscelului — Valsanesti 0+000 5+300 5,300 km
273 DC218 A | Costesti (DC 218) — Valea Muscelului 0+000 3+200 3,200 km
274 DC218 B | Valea Frumoasa (DJ 703I) — Stroesti (DJ 7031) 0+000 1+100 1,100 km
275 DC 219 Budeasa (DJ 703K) — Baraj Budeasa 0+000 1+200 1,200 km
276 DC219A Bascov — Baraj Budeasa 0+000 1+600 1,600 km
277 DC 220 Budeasa Mare (DJ 703K) — Budeasa Mica — Branzari (DC 225) 0+000 6+000 6,000 km
278 DC221 Argeselu (DN 73) — Vila Micesti (DJ 740) 0+000 1+750 1,750 km
279 DC221 A | Coanda (DN 73)— Coanda (DJ 740) 0+000 0+800 0,800 km
280 DC2218B Maracineni (DN 73) — Gropeni 0+000 1+900 1,900 km
281 DC221C Maracineni (DC 221B) — Dispensar (DN 73) 0+000 0+800 0,800 km
282 DC 222 Halta Gropeni (DN 73) — Valea Mare (DC 79) 0+000 1+800 1,800 km
283 DC222 A Maracineni (DN 73) — Groapa 0+000 1+100 1,100 km
284 DC2228B Podul Budesei (DN 73) — Groapa 0+000 1+700 1,700 km
285 DC222C Argeselu (DC 221) — Budeasa (DJ 703K) 0+000 0+900 0,900 km
286 DC 223 Valea Marului (DJ 703K) — Zarnesti — Malureni (DJ 703) 0+000 11+000 11,000 km
287 DC 224 Valea Faurului (DJ 7031) — Prosia (DN 73C) 0+000 4+000 4,000 km
288 DC224 A | Valsanesti (DJ 7031) — Valea Faurului (DC 224) 0+000 1+050 1,050 km
289 DC 225 Micesti (DC 220) — Branzari 0+000 3+000 3,000 km
290 DC 226 Purcareanca (DJ 731D) — Purcareanca 0+000 1+500 1,500 km
291 DC226 A Purcareni (DJ 731D) — Micesti (DC 227) 0+000 1+000 1,000 km
292 DC226B | Virginia (DN 73) — Virginia (DJ 740) 0+000 1+000 1,000 km

372




293 DC 227 Podu Belu (DN 73C) — Purcareni (DJ 731D) 0+000 0+750 0,750 km
294 DC227 A | Giurca (DN 73) - DJ 740 0+000 1+000 1,000 km
295 DC2278B Argeselu (DJ 740) — Uliteasca 0+000 1+300 1,300 km
296 DC 228 Darmanesti (DJ 731) — Valea Nandrii (DJ 731D) 0+000 1+500 1,500 km
297 DC228 A Cosesti (DJ 731) — Primarie — Jupanesti (DJ 731D) 0+000 2+200 2,200 km
298 DC228B Leicesti (DJ 731) — Dadaia — Priseaca (DJ 73 D) 0+000 1+700 1,700 km
299 DC 229 Ganesti (DJ 731) — Varzaroaia — Pietrosani (DJ 731) 0+000 8+000 8,000 km
300 DC 230 Barsestii de Jos (DJ 678A) — Vladesti (DC 232) 0+000 6+100 6,100 km
301 DC 231 Darmanesti (DJ 731) — Petresti — Dealul Petresti (DJ 731) 0+000 1+400 1,400 km
302 DC231 A | Cosesti(DJ 731) — Dealul Cosesti (DJ 731) 0+000 0+900 0,900 km
303 DC231B Cosesti (DJ 731) — Valea Pacurarului 0+000 1+600 1,600 km
304 DC 232 Balilesti (DN 73C) — Badislava 0+000 4+200 4,200 km
305 DC 235 Suici (DJ 703G) — Carpenis — Morasti (DC 236) 0+000 4+700 4,700 km
306 DC235A Putini (DJ 703F) — Limita judetului Valcea (Surpati) 0+000 3+000 3,000 km
307 DC 236 Cepari (DJ 678A) — Carpenis — Paltinu (DJ 703G) 0+000 7+500 7,500 km
308 DC236 A Morasti (DC 236) — Urluesti 0+000 2+500 2,500 km
309 DC 236 B Sendrulesti (DC 236) — Suici 0+000 3+000 3,000 km
310 DC236C Racoresti (DJ 703F) — DC 236 0+000 3+500 3,500 km
311 DC 237 Vileni (DJ 703H) — Pauleni 0+000 2+500 2,500 km
312 DC 239 Valea Danului (DJ 703H) — Blaj — Balteni (DJ 678A) 0+000 8+500 8,500 km
313 DC239 A | Valea Danului (DJ 703H) — Borobanesti (DC 239) 0+000 1+400 1,400 km
314 DC 243 Banicesti (DJ 703H) — Barsesti (DJ 678A) 0+000 5+000 5,000 km
315 DC243 A | Cepari (DJ 678A) — Cocioboaia (DJ 703H) 0+000 2+500 2,500 km
316 DC 244 Cepari — Valea Magurii 0+000 2+500 2,500 km
317 DC244 A Cepari Ungureni (DJ 703F) — Plesa — Urluiesti (DJ 703F) 0+000 2+500 2,500 km
318 DC 245 Cepari (DJ 703H) — Valea Calului — Cicanesti (DJ 704G) 0+000 5+600 5,600 km
319 DC245A Gudiu (DJ 703F) — Limita judetului Valcea (Valea Babii) 0+000 2+500 2,500 km
320 DC 248 Valeni (DJ 703H) — Manastirea Valeni 0+000 2+600 2,600 km
321 DC 249 Capataneni (DN 7C) — Aref — Salatrucu (DJ 703H) 0+000 12+715 12,715 km
322 DC249 A | Arefu (DC 249) — Mohor—Deal (DC 249B) 0+000 2+800 2,800 km
323 DC249B Arefu (DC 249) — Valea Poienitei 0+000 1+300 1,300 km
324 DC249C Pod Macinic (DC 249) — Deal — Magurea 0+000 5+700 5,700 km
325 DC 250 Cicanesti (DJ 704G) — Urechesti 0+000 3+300 3,300 km
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326 DC 251 Vernesti (DJ 703H) — Bolculesti 0+000 3+500 3,500 km
327 DC251A Vernesti (DJ 703H) — Lungani (DC 251) 0+000 3+100 3,100 km
328 DC 252 Valea Danului (DJ 703H) — Albesti (DJ 704G) 0+000 6+800 6,800 km
329 DC 253 Valea Danului (DJ 703H) — Lunca — Albesti (DN 7C) 0+000 34900 3,900 km
330 DC 254 Oiegsti (DN 7C) — Cicanesti (DJ 704G) 0+000 9+000 9,000 km
331 DC 256 Bratesti — Doblea 0+000 2+000 2,000 km
332 DC 257 Curtea de Arges — Valea Uleiului 0+000 2+100 2,100 km
333 DC 258 Musatesti (DN 7C) — Cerbureni — Badila (DC 259) 0+000 5+200 5,200 km
334 DC 259 Albesti — Bratesti — Badila 0+000 9+900 9,900 km
335 DC 260 Albesti — Dumiresti 0+000 5+000 5,000 km
336 DC 261 Capataneni (DN 7C) — Poienari (DC 262) 0+000 3+100 3,100 km
337 DC261A Capaianeni (DC 261) — Plai — Dura — Poienari 0+000 2+750 2,750 km
338 DC261B DN 7C - Valea Larga 0+000 2+750 2,000 km
339 DC 262 Corbeni (DN 7C) — Tulburea — Bradet (DJ 703l) 0+000 11+531 11,531 km
340 DC 263 Bratesti (DC 259) — Florieni 0+000 3+500 3,500 km
341 DC 264 Valea lasului (DN 73C) — Barbalatesti 0+000 3+000 3,000 km
342 DC 265 Galesu (DJ 7031) — Bradulet 0+000 4+000 4,000 km
343 DC265A Galesu — Slamnesti 0+000 2+700 2,700 km
344 DC267 A Robaia (DN 73C) — Silistea (DC 267) 0+000 2+100 2,100 km
345 DC267B Robaia (DN 73C) — Rotaresti 0+000 2+200 2,200 km
346 DC 268 Sboghitesti(DJ731) — Nucsoara — Bradet(DJ 703l) 0+000 6+875 6,875 km
347 DC 269 Slatina (DJ 731) — Bahna 0+000 2+000 2,000 km
348 DC 270 Bridulet (DJ 7031) — Corbi (DJ 731) 0+000 3+200 3,200 km
349 DC270A Cosaci— Alunisu 0+000 4+800 4,800 km
350 DC2708B Bradulet — Bradulet 0+000 4+000 4,000 km
351 DC270C Corbi (DJ 731) — Piua 0+000 1+300 1,300 km
352 DC271 Corbsori (DJ 731) — Poienari — Gales (DJ 703 1) 0+000 6+000 6,000 km
353 DC271A Mal (DC 272 A) — Scoala — Muscel 0+000 1+200 1,200 km
354 DC 272 Domnesti (DN 73C) — Poduri — Stanesti (DJ 731) 0+000 2+500 2,500 km
355 DC272A Poduri (DC 272) — Lunca — Mal — Rugina 0+000 3+700 3,700 km
356 DC2728B Stanesti (DJ 731) — Ungureni — Pardesti — Scoala — Valea Ureanului 0+000 2+600 2,600 km
357 DC 273 Robaia(DJ703L) — Valea lui Mas — Bolovanesti 0+000 5+000 5,000 km
358 DC273A Musatesti (DJ 703 ) — Ivascesti 0+000 0+500 0,500 km
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359 DC274 Manicesti (DN 7C) — Valcele (DJ 704H) 0+000 2+000 2,000 km
360 DC 275 Draganu (DN 7) — Merisani (DJ 704H) 0+000 6+500 6,500 km
361 DC275A Dumbravesti (DC 275) — Balea 0+000 1+200 1,200 km
362 DC 276 Dobrogostea (DN 7C) — Capatanesti — Dobrogostea (DN 7C) 0+000 2+000 2,000 km
363 DC 280 Gara Varzaru (DN 7C) — Turcesti — Borlesti (DN 7C) 0+000 1+800 1,800 km
364 DC 281 Merisani (DC 282) — Priba 0+000 2+800 2,800 km
365 DC 282 Merisani (DN 7C) — Tiganca 0+000 0+700 0,700 km
366 DC 283 Merisani (DJ 704H) — Valea Boiereasca 0+000 1+400 1,400 km
367 DC 284 Valcele (DJ 704H) — Mielcesti — Valcele (DJ 704H) 0+000 2+400 2,400 km
368 DC 285 Valcele (DJ 704H) — Brateasca 0+000 2+000 2,000 km
369 DC 286 Crampotani (DJ 704H) — Parcul 6 0+000 1+200 1,200 km
370 DC 287 Crampotani (DJ 704H) — Valea Radului — Manastire 0+000 2+500 2,500 km
371 DC 288 Merisani (DN 7C) — Capul Piscului 0+000 1+500 1,500 km
372 DC 289 Boteni (DN 73D) — Vartop — Arsenesti — Puiulesti (DN 73D) 0+000 3+500 3,500 km
373 DC289 A | Vartop (DC 289) — Mitulesti 0+000 0+700 0,700 km
374 DC289B Vartop (DC 289) — Chelcesti — Poienaresti (DC 289) 0+000 0+800 0,800 km
375 DC289C | Vartop (DC 289) — Valeni 0+000 1+600 1,600 km
376 DC 290 Boteni (DN 73D) — Muscelus (DC 289) 0+000 0+800 0,800 km
377 DC 291 Boteni (DN 73D) — Serbesti (DJ 723) 0+000 1+400 1,400 km
378 DC 292 Lunca (DN 73D) — Bal3asoi 0+000 1+000 1,000 km
379 DC292 A Lunca (DC 292) — Badic — Hartiesti 0+000 1+100 1,100 km
380 DC 293 Boteni (DN 73D) — Valea Bazului — Boteni (DJ 737) 0+000 1+200 1,200 km
381 DC294 Ungureni (DJ 737) — Gogorasca 0+000 1+400 1,400 km
382 DC 295 Oiestii PAmanteni (DN 7C) — Pristavu — Balasa — Chiciora 0+000 4+500 4,500 km
383 DC 296 Oiestii Ungureni (DN 7C) — Drumul Vechi — Canal — Centru (DC 254) 0+000 3+200 3,200 km
384 DC 297 Rotunda (DN 7C) — Drumul Vechi — Rotunda (DN 7C) 0+000 1+250 1,250 km
385 DC 298 Bucsenesti Brazi (DN 7C) — Sinca — Gozgarea 0+000 2+900 2,900 km
386 DC 299 Corbeni (DN 7C) — Gradinita — Izlaz 0+000 1+900 1,900 km
387 DC 301 Corbeni (DN 7C) — Drumul Vechi — Bucur (DC 299) 0+000 1+150 1,150 km
388 DC 302 Antonesti (DC 262) — Manastire — Antonesti (DC 262) 0+000 2+000 2,000 km
389 DC 303 Oiestii PAmanteni (DN 7C) — Garaj — Islaz 0+000 1+100 1,100 km
390 DC 304 Monument (DJ 732B) — Ulita Popii — Dealul Frumos — Manastire (DJ 732B) 0+000 3+500 3,500 km
391 DC 305 Valea Silistii (DJ 732) — Brosteni (DJ 732 B) 0+000 0+900 0,900 km
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392 DC 306 Valea Silistii (Catun — DJ 732) — Valea Silistii (Monument — DJ 732) 0+000 1+150 1,150 km
393 DC306 A | Slanic (DN 73C) — Rudari 0+000 2+200 2,200 km
394 DC 307 Dara — Draganu Olteni — Valea Costii 0+000 24200 2,200 km
395 DC 308 Berislavu (DN 7) — Tarsesti 0+000 1+900 1,900 km
396 DC 309 Certelia (DN 7) — Bascovel (DC 179) 0+000 5+000 5,000 km
397 DC310 Dumbravesti (DC 309) — Dealul Bisericii 0+000 3+800 3,800 km
398 DC310A DN 73C — Cotigei (DC 310) 0+000 1+050 1,050 km
399 DC311 Dumbravesti (DN 7) — Florea 0+000 1+000 1,000 km
400 DC311A Valea Mare — Dumbravesti — Budanesti (DN 7) 0+000 1+600 1,600 km
401 DC312 Lucieni (DN 73D) — Paducelul 0+000 2+500 2,500 km
402 DC 313 Lucieni (DN 73D) — Valea Vacii (DN 73D) 0+000 0+900 0,900 km
403 DC 314 Mih3esti (DN 73) — Furnicosi (DN 73) 0+000 1+300 1,300 km
404 DC315 Mihdesti (DN 73) — Rudeni 0+000 1+500 1,500 km
405 DC316 Draghici (DJ 738) — Biserica — Lunguri (DJ 738) 0+000 2+300 2,300 km
406 DC 317 Mihaesti (DN 73) — Vacarea (DC 44) 0+000 1+600 1,600 km
407 DC 318 Moraresti (DN 7) — Codreni — Hoaga (DC 201) 0+000 3+200 3,200 km
408 DC319 Moraresti (DC 318) — Lungulesti 0+000 1+500 1,500 km
409 DC 320 Hoaga (DC 318) — Floresti 0+000 1+300 1,300 km
410 DC320A Sapunari (DC 186) — Biserica — Dealul Obejdeanului 0+000 2+100 2,100 km
411 DC321 Valea Romanati (DJ 7031) — Fanatia — Valsanesti (DJ 703I) 0+000 0+920 0,920 km
412 DC 322 Valsanesti (DJ 7031) — Valea Satului 0+000 0+800 0,800 km
413 DC 324 Lizdresti (DN 73) — Liz3resti (DN 73) 0+000 1+800 1,800 km
414 DC 325 Lazaresti (DN 73) — Burnesti 0+000 1+000 1,000 km
415 DC 326 Pescareasa (DN 73C) — Costita — Tanasesti 0+000 2+600 2,600 km
416 DC 327 Valea Pechii (DC 43) — Valea Florii 0+000 1+000 1,000 km
417 DC 328 Slobozia (DJ 659) — Slobozia (DC 127) 0+000 1+200 1,200 km
418 DC 329 Trancani (DJ 702F) — Dolia — Napruiesti (DC 127) 0+000 1+850 1,850 km
419 DC 330 Dolia (DC 329) — Giuruclani (DC 328) 0+000 1+100 1,000 km
420 DC331 Schiopani (DJ 503) — Scoala (DC 127) 0+000 0+800 0,800 km
421 DC 332 Bargani (DJ 503) — Turlani (DC 127) 0+000 1+800 1,800 km
422 DC 333 Negrisoara (DJ 659) — Negrisoara (DJ 659) 0+000 1+100 1,100 km
423 DC 334 Biserica (DJ 503) — Olteni — Ghiocani 0+000 1+100 1,100 km
424 DC 335 Moara (DC 334) — Mantu — Petcani — Rusesti 0+000 2+400 2,400 km
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425 DC 336 Ograzea (DN 73) — Radesti 0+000 1+100 1,100 km
426 DC 337 Radesti (DN 73) — Radesti (DC 47) 0+000 1+900 1,900 km
427 DC 338 Livezeni (DN 73) — Dealul Frumos — Ulita Pietii (DN 73) 0+000 2+900 2,900 km
428 DC 339 Radesti (DN 73) — Lunca — Mihaesti (DN 73) 0+000 3+100 3,100 km
429 DC 340 Stalpeni (DC 11) — Randasi — Nicolesti (DC 11) 0+000 2+000 2,000 km
430 DC 341 Galesesti (DJ 659) — Strambeni (DC 113) 0+000 1+600 1,600 km
431 DC 342 Suseni (DJ 659) — Strambeni (DC 341) 0+000 1+000 1,000 km
432 DC 343 Cersani (DJ 659) — Cersani (DC 118) 0+000 2+200 2,200 km
433 DC 344 Galesesti (D) 659) — Tutulesti 0+000 1+800 1,800 km
434 DC 345 Poienari (DJ 678A) — Boncesti (DJ 678A) 0+000 1+400 1,400 km
435 DC 346 Poienari Centru (DJ 678A) — Strejaret 0+000 1+100 1,100 km
436 DC 347 Gaujani (DN 65A) — Catrinesti (DN 65A) 0+000 1+000 1,000 km
437 DC 348 Gaujani (DN 65A) — Dobricesti (DN 65A) 0+000 1+200 1,200 km
438 DC 349 Humele (DN 65A) — Humele (DC 126) 0+000 1+450 1,450 km
439 DC 350 Petresti (DN 65A) — Megherei (DN 65A) 0+000 2+350 2,350 km
440 DC 351 Digutei (DN 65A) — VI3d3eni — Moar3 (DN 65A) 0+000 1+500 1,500 km
441 DC 417 Albesti (DJ 735) — Bolovanului — Albesti (DJ 735) 0+000 1+900 1,900 km
442 DC418 Candesti (D) 735) — Plai 0+000 1+050 1,050 km
443 DC419 Urluieni (DJ 679) — Troian (DC 138) 0+000 24500 2,500 km
444 DC420 Mandra (DC 137) — Parc — lIzlaz 0+000 1+050 1,050 km
445 DC421 Barla (DJ 679) — Limita judetului Olt 0+000 1+100 1,100 km
446 DC 422 Selareasca (DC 137) — Barla (DC 137) 0+000 1+380 1,380 km
447 DC 423 Podisoru (DJ 679) — Moziceni (DJ 679) 0+000 1+160 1,160 km
448 DC 425 Piscani (DN 73) — Belului — Piscani (DJ 731) 0+000 1+500 1,500 km
449 DC 426 Mesteceni (DJ 731) — Negreni (DJ 731) 0+000 1+400 1,400 km
450 DC 427 Valea Catii (DJ 731) — Negreni 0+000 0+900 0,900 km
451 DC 428 Izvoru de Sus (DJ 504) — Mazil 0+000 0+850 0,850 km
452 DC 429 Izvoru de Sus (DJ 504) — Cot 0+000 1+900 1,900 km
453 DC 430 Izvoru de Sus (DJ 504) — Pielari — Chitulesti 0+000 1+650 1,650 km
454 DC431 Priboieni (DJ 702) — Golitesti (DC 65) 0+000 1+300 1,300 km
455 DC 432 Valea Popii (DJ 702) — Lunca Morii (DC 65) 0+000 1+800 1,800 km
456 DC 435 Bucov (DJ 679A) — Bajenesti — Raca (DJ 679E) 0+000 1+600 1,600 km
457 DC 436 Cucu (DJ 679E) — Raca Noua 0+000 1+600 1,600 km
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458 DC 437 Réca (DJ 679E) — Scoala Titulesti (DC 436) 0+000 1+800 1,800 km
459 DC438 Réaca (DJ 679E) — Mosteni — Ferma (DJ 679E) 0+000 2+000 2,000 km
460 DC 439 Réaca (DJ 679E) — Ungureni — Mosteni 0+000 1+000 1,000 km
461 DC 440 Rausor (DN 73) — laz — Valea lui Maldar 0+000 2+500 2,500 km
462 DC 441 Rucar (DN 73) — Papusa 0+000 2+700 2,700 km
463 DC 442 Bunea (DN 73) — Tabaci — Libertatii 0+000 2+100 2,100 km
464 DC 443 Piata (DN 73) — Dispensarului — Darstei 0+000 1+100 1,100 km
465 DC 445 Stefan cel Mare (DJ 659) — Spiru Haret — Limita judetului Dambovita 0+000 2+250 2,250 km
466 DC 446 Stefan cel Mare (DJ 659) — Glavacioc (DC 131) 0+000 1+580 1,580 km
467 DC 447 Suici (DN 7D) — Valea Podenilor 0+000 1+400 1,400 km
468 DC 448 lanculesti (DJ 703G) — Ponoara — Limita judetului Valcea (DJ 703G) 0+000 2+600 2,600 km
469 DC 449 Cumpana Hotarului (DJ 7031) — Podul Molivis (DJ 703I) 0+000 6+000 6,000 km
470 DC 450 Dragoslavele (DN 73) — Valea Frasinului — Dragoslavele (DN 73) 0+000 2+700 2,700 km

Lungimea totala a retelei de drumuri comunale din judetul ARGES 1'755'1(1::

Sursa: HG nr. 782/2014, Anexa 3
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