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STUDIU DE FEZABILITATE

Informatii generale privind obiectivui de investitil

1.1 Denumire obiectivului

. = es SISTEMATIZARE VERTICALA S ILUMINAT EXTERIOR IN
de investitii:

INCINTA COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL
ARGES

1.2 Ordonator principal D.G.A.S.P.C, PITESTI, jud.Arges.
de credite/investitor

1.3 Ordonator de credite

(secundar/tertiar)

1.4 Beneficiarul D.G.A.S.P.C, CALEA DRAGASANI, NR.8 oras PITESTI, jud.Arges.
Investitiei i

1.5 Elaboratorul studiului - PFA RADUCANU RADU CONSTANTIN
de fezabilitate

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil)
privind situatia actuald, necesitatea §i oportunitatea promovirii obiectivului de investitii
si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analizd

Pentru proiectul de fata nu exista studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale §i financiare

Dezvoltarea economicd si sociald a spatiului urban este indespensabil legatd de
imbunatatirea infrastructurii rurale existente i a serviciilor de baza. Trebuie ridicat nivelul de
viata rural, astfel incat pe viitor, zonele rurale sd poatd concura efectiv in atragerea de investitori
asigurdnd totodata si furnizarea unor conditii de viata adecvate.

Pentru imbunatitirea calitatii vietii un factor determinant il constituie si modernizarea
infrastructurii fizice de baza, care influenteazid in mod direct dezvoltarea activitafilor sociale,
culturale, economice si implicit crearea de oportunitdti ocupationale.



Prin aceasta investitie se urmdreste asigurarea accesului auto si pietonal la un grup de 3
imobile colective situate pe Strada Progresului, nr. 85, Oras Costesti, jud. Arges.

Prezenta documentatie tehnico-economica trateazd modul de imbunatatire a infrastructurii
din cadrul obiectivului general (COMPLEX SERVICII SOCIALE, ORAS COSTESTI, JUD.
ARGES) , imbunatatirea accesului la drumul judetean, national, precum si la unitatile de stat sau
private care isi desfagoara activitatea in zona.

Prezenta documentatie respecta prevederile normativelor:

- Legea nr. 177/2015 pentru modificarea i completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii;

- HG. 28/ianuarie 2008, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitiilor locale;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile locale, cu modificirile si
completarile ulterioare;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr.
273/1994;

- Legea apelor 107/1996;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

- STAS 863-85 — Lucrdri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucréri de drumuri. Latimea drumurilor.

- AND 550 din 1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide;

-PD 177-2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide

- AND 540-2003 - Normativ pentru evaluarea stérii de degradare a imbracamintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide;

- Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor’;

- Ordinul M.T. nr. 50/1998 pentru aprobarea *’Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale”.

- NP 116-2004 - “Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi”;
- AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera;

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 *“ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice

- SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice;
-SREN 13043  Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie
civila si in constructii de drumuri;

-SREN 12620  Agregate pentru beton;

-CP 012/1 —2007 Cod de practicé pentru producerea betonului;



- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri gi amplasare;

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare;

- STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adancimea
de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

- STAS 6400-84  Lucrari de drumuri. Straturi de bazi §i de fundatie. Conditii tehnice generale
de calitate;

- Legea 319/2006 Legea securitatii si sanatitii in munca;

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de
intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor;

-P 118/1999  Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier:

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor locale.

2.3. Analiza situatiei existente §i identificarea deficientelor

Majoritatea oragelor din Romania se confrunti cu probleme, ca urmare a unor procese de
transformare, determinate de dezvoltarea economico-sociali din ultimele decenii. Totodati
orasele se confruntd cu o mare fluctuatie demografici, influentatd mult de calitatea vietii,
oamenii preferdnd sa locuiascd in orage care arata civilizat si adaptate vremurilor.

In prezent , pe suprafata de teren ce face obiectul prezentului proiect sunt edificate un
numdr de trei constructii (una cu destinatie de centru de zi si doua cu destinatie de constructii tip
familial) si se afla in posesia beneficiarului conform documentelor de proprietate anexate.

2.4. Analiza cererii de bunuri §i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolufia cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii

Investitiile in infrastructura de transport pot aduce o contributie semnificativa la
rezolvarea problemelor economice si sociale la nivel local, protejarea sanatitii publice,
imbunatatirea calitatii vietii si stimularea dezvoltarii economice.

Pentru a asigura accesul la grupul de locuinte sociale din incinta este necesara realizarea
unor cai de acces auto si pietonale.

In profil transversal, drumul de legétura a fost proiectat in limita spatiului disponibil ca
drum cu o banda de circulatie, partea carosabila avand 4.0m. Partea carosabila in aliniament va
avea panta transversala de 2.0% cu panta unica.

Ciile de acces pietonale sunt previzute a se realiza cu latimea de 1.40m si o panta
transversala de 1%



2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectiv general: realizarea unor cai de circulatie care si corespunda cerintelor de trafic rutier actuale si
de perspectivi si sa asigure siguranta circulatiei;

asigurarea confortului si sigurantei in exploatare a grupului de imobile colective;

reducerea si limitarea impactului negativ asupra mediului;

Obiective specifice:
e asigurarea transportului in conditii optime;
e cresterea nivelului de trai al locuitorilor;
* reducerea si limitarea impactului negativ asupra mediului.

Obiectiv operational: - SISTEMATIZARE VERTICALA SI REALIZARE ILUMINARE EXTERIOARA.

Aniia cranarti/ant : ~hnrnircrs
n doua scenari/optiuni tehnico-

Scenarii propuse:

Pentru atingerea obiectivelor proiectului de investitii au fost analizate doud scenarii tehnico-
economice care si satisfacd nevoile grupului finta si care {in cont de urmétoarele principii: principiul
prevenirii, principiul proximitatii, principiul administrarii, principiul gestionarii resurselor.

Se propun doua scenarii tehnico-economice, avand aceeasi capacitate functionala, insa
caracteristici constructive diferite.

SCENARIUL 1:
Parte carosabila
- dem strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16,

6¢m strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22.4

15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta sort 0-63mm

Sfundatie din balast 30 cm balast.
- 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Spatii de circulatie pietonala
- 12cm beton de ciment C25/30 turnat pe folie poliuretanica/hartie Kraft

- 2cm nisip pilonat
- 20 cm fundatie inferioara din balast de rau.

SCENARIUL 2
parte carosabila

- Imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BcR 3.5;

- 15 em din balast stabilizat cu ciment (6%),



- 20 cm fundatie din balast;
- 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Spatii de circulatie pietonala
- 4cm pavaj din pavele din beton de ciment de trafic greu

- 2 cm strat de nisip de poza
- 30cm strat de fundatie din balast

Ambele scenarii sunt viabile iar solutia finala a fost aleasa de proiectant pe baza calculului
tehnico economic.

Din punct de vedere tehnic, sistemul rutier flexibil, avind limite largi de deformabilitate se
adapteaza mai bine la tasdarile patului drumului asigurdnd un confort sporit in circulafie. Durata de
realizare a imbracamitilor asfaltice este mai mica decat cea a imbracamintilor rigide fiind mai putin
elaborata.

Intretinerea se poate executa mult mai usor decdt la betonul de ciment, pot fi executate in etape
pe mdsura cregterii traficului si a necesitdfii capacitafii portante a sistemului rutier;

Structura rutiera rigida asigura avantajul duratei de serviciu mult mai mare (25-30 ani) decat a
imbracamintilor asfaltice (10-15 ani), timp in care costurile cu intretinerea sunt mult mai mici ca la
asfalt.

Lucrarile de realizare si eventualele lucrari de reparatii a imbracamintii de ciment sunt mult
mai elaborate impunand implicatii asupra desfasurarii traficului auto pe o durata mai mare decat in

cazul celor asfaltice.

Scenariul recomandat de proiectant este SCENARIUL 2 atét din motive economice cat si din
motive tehnice.

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(d) se vor prezenta:

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti,drept de
preemptiune, zoni de utilitate publica, informatii/obligatii/constringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupa caz);

Amplasamenuil este situat in zona de sud a teritoriului administrativ al orasului Costesti.
Accesul se realizeaza prin DN 65A (Pitesti — Rosiorii de Vede), continuat cu Strada Progresului
si uri drum secundar, neclasificat



Terenul pe care urmeaza sa se amplaseze elementele propuse prin proiect se vor amplasa in
intravilanul orasului Costesti, pe teren ce face parte din suprafata administrata de Directia Generala de
Asistenta Sociala si Protectia Copilului Arges si vor fi puse la dispozitia antreprenorului de aceasta, liber
de orice sarcini.

Toate obiectele cuprinse in proiectul “- SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN
INCINTA COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL ARGES . sunt amplasate in
intravilanul orasului Costesti, pe teren ce apartine domeniului public al Judetului Arges, cu drept
de administrare Directiei Generale de Asistenta Sociala si Protectia Copilului Arges, conform
extras de Carte Funciara CF nr. 83963 UAT Costesti.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciii de acces posibile;

Costesti este un oras in judetul Arges, Muntenia, Romania, format din localitatea
componenti Costesti (resedinta), si din satele Brosteni, Liceni, Parvu Rosu, Podu
Brosteni, Smei si Starci. Orasul are o populatie de 10.375 locuitori.

Unitatea administrativd are o suprafata totala de 91,31 km? Este strabatut de soseaua
nationald DN 65A care leagi Pitestiul de Rosiorii de Vede. La Costesti, din acest drum se
ramifica soseaua judeteand DJ 659A, care duce spre nord la Bradu. Tot la Costesti, tot DN 65A
se intersecteaza si cu soseaua judeteand DJ 703B, care duce spre vest la Lunca Corbului si spre
est la Suseni. Orasul este si nod feroviar pe calea feraté Pitesti-Piatra Olt, pe care este deservit de
statiile Parvu Rosu, Suseni si Costesti, de unde se ramifica o linie care duce la Rosiori Nord.

¢) orientiri propuse fati de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite;

Lucrarea este orientata pe directia est-vest cu acces din drumul National DN 65A prin
strada Progresului.

d) surse de poluare existente in zona;
Nu este cazul.
¢) date climatice si particularititi de relief;
Din punct de vedere climatic, amplasamentul se caracterizeazi prin urmitoarele valori:

- temperatura medie anuala a aerului +9.7°C;

- temperatura minima absolutd a aerului - 31°C (Gaesti, ianuarie 1907);
- temperatura maxima absoluta a aerului +39.2°C (Pitesti, august 1946);
- suma precipitatiilor medii — 650 mm;

- adancimea maxima de inghet — 0.80 - 0.90 m, conform STAS 6054/87:

Conform Cod de proiectare — ,.Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”,
indicativ CR-1-1-4/2012, valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului este gb - 0.5 kPa.
avand IMR = 50 ani. Conform tabel 2.1. pentru categoria de teren III, lungimea de
rugozitate este m = 0.3 sizw =5.00 m.



Conform Cod de proiectare — ,.Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, indicativ CR-1-
1-3/2012, amplasamentul prezinta o valoare caracteristica a incarcarii din zapadd pe sol Sk =2.0
kN/m”.

Orasul Costesti este situat la limita dintre Piemontul Getic si Campia Roména, in extremitatea
sudica a Platformei Cotmeana la contactul cu Campia inalta a Pitestilor.

Piemontul Getic se desfasoara ca o dreapta intre Subcarpati i cdmpie avand o latime ce variaza
intre 18 — 20 km in Podisul Candesti si 40 — 50 km in Podisul Oltepilui. Acesta s-a format in urma
acumularilor masive de sedimente carate de raurile carpatice in depresiune, care ulterior au fragmentat
suprafetele piemontane, individualizand principalele subunitati:

- Podisul Candesti, situat intre Argesel, Arges si Dambovita, cu o grosime
mare a pietrisurilor (peste 60 m);

- Dealurile (Gruiurile) Argesului, incadrate de Arges si Argesel:

- Podisul Cotmeana, cuprins intre Olt, Topolog si Arges:

- Podisul (Dealurile) Oltetului, desfasurat intre Gilort — Jiu (vest) si Culoarul
Oltului (est);

- Gruiurile Jiului, incadrate de culoarele viilor Cioiana (N), Jiu (V), Gilort (E);

- Podisul Strehaiei, cuprins intre Jiu i Dunire, incadrat in nord-vest de Podisul
Mehedinti si in sud de Campia Romana.

Podisul Cotmeana constituie interfluviul dintre rdul Arges si raul Olt si se prezintu sub forma

unor poduri intinse, netede, mirginite de versantii abrupti at unor vii adanci.

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care
pot fi identificate - Nu este cazul

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie - Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publicd si sigurant nationala - Nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzind:

(i) date privind zonarea seismici;

Conform reglementirii tehnice ..Cod de proiectare seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru
cladiri”, indicativ P 100/1 - 2013 amplasamentul prezintd o valoare de varf a acceleratiei terenului a, = 0.25
g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurentd IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de depasire in
50 ani.Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si
nivelul maxim al apelor freatice;

Din analiza datelor hidrogeologice si seismice, rezulta faptul ca adincimea de fundare
este cuprinsa intre 0.90 — 1.40 m, de la cota terenului actual, iar fundarea se va face intrepte,



direct pe terenul natural fara procedee de imbunatatire. Se recomanda fundatii izolate legate cu
grinda de fundare sau fundatii talpa continua.

Strat dc fundare recomandat: Succesiune de argila nisipoasa nisip argilos - nisip préfos
cafeniu roscat, cu zone gilbui, plastic virtos — tare; Argild prafoasa cafeniu inchis - roscat, cu rar
pietris mic, plastic véartoasa.

Din punct de vedere hidrogeologic, se delimiteaza structura stratului acvifer freatic ce se
dezvolti la nivelul depozitelor poros permeabile ale Holocenului superior din lunca
Teleormanului.

Rezerva de apa a acestei structuri se reface exclusiv din apele de precipitatii care cad pe
suprafata sa de dezvoltare, prin infiltrarea acestora, in orizonturile permeabile.

Suprafata piezometrica sufera fluctuatii insemnate in timpul anului, in functie de regimul
precipitatiilor. Astfel, in perioadele de seceta prelungita nivelul apei in fanténi scade foarte mult, cu
precadere in cuprinsul campului inalt, unde se semnaleaza chiar fenomenul de secare a acestora.

In anii cu precipitatii abundente, nivelul piezometric se ridica cu cativa metri, atingand in lunca
adancimi mai mici de 0.5 m.

Sistemul acvifer de adancime este cantonat in formatiunile poros permeabile ale
Pleistocenului inferior (pietrisuri si nisipuri ce alcatuiesc,,Stratele de Candesti™), la adancimi
cuprinSe intre 40 si 60 m.

(iii) date geologice generale;

Din punct de vedere geologic, teritoriul orasului Costesti este situat la contactul a doua mari
unitati structural — tectonice: Depresiunea Getica si Platforma Valaha, sectorul nordic al Platformei
Moessice.

Depresiunea Getied s-a format la inceputul neozoicului in fata Carpatilor Meridionali (aflati in
ridicare), are fundament carpatic dar si de platforma, alcatuit din sisturi cristaline si roci granitice. Peste
ele se afla o suprastructura sedimentare acumulata in cadrul mai multor cicluri de sedimentare.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinirilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, hirti de zonare geotehnici, arhive
accesibile, dupa caz

Din punct de vedere geotehnie, lucrarile de cercetare au evidentiat caracteristicele geotehnice
ale terenului de fundare prin incercdri de laborator efectuate pe 9 (noud) probe tulburate. Riscul geotehnic
al executiei acestei lucrdri este redus — modest

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementirile tehnice in vigoare;

Conform indicativ P 100/1 - 2013 amplasamentul prezinta o valoare de varf a acceleratiei terenului
a, = 0.25 g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurentd IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de
depasire in 50 ani.Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 sec.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentirilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Amplasamentul investigat este situat pe versantul care face trecerea de la lunca raului Teleorman
la cdmpul propriu-zis, reprezentat de interfluviul Teleorman — Dambovnic.



Din punct de vedere hidrologic zona apartine apartine bazinului hidrografic Arge — Vedea.
Raul Arges are o lungime de 350 km avandu-si izvoarele sub creasta Muntilor Fagdrasi, de unde
izvorasc cele doua rauri, Capra si Buda, care prin unirea lor dau nastere raului Arges.

Raurile din bazinul Argesului au amprenta evolutiei colectorului principal
— Argesul. Astfel, se considera ca actualul curs al Argesului a fost influentat de arta de subsidenta, iar
fostele albii ale acestui rdu sunt actualele vai ale Teleormanului superior (din bazinul Vedea),
Dambovnicului si Neajlovului.

Categoria de importanta a lucrarii

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile articolului 22 sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului”
din Legea 10 din ianuarie 1995 “Legea privind calitatea in constructii” si in
baza* Metodologiei stabilirii categoriei de importanta a constructiilor” din
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat
cu ordinul MLPATnr.31/N/2 octombrie 1995.

Lucrarea ce face obiectul prezentei documentatii se incadreaza in categoria de
importanta “C” — constructii de importanta normala.
Conform prevederilor STAS 10100/0-1975 “Principii generale de verificare
a sigurantei constructiilor” lucrarile prezentei documentatii se incadreaza in clasa de
importanta III, constructii de importanta medie (normala)

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

- caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

In continuare se va prezenta detaliat Scenariul 2.

Pentru a asigura accesul la grupul de locuinte sociale din incinta este necesara realizarea
unor cai de acces auto si pietonale si realizarea unor structuri din gabioane pentru

delimitarea unor versanti si asigurarea spatiilor necesare de circulatie.

In profil transversal, drumul de legitura a fost proiectat in limita spatiului disponibil ca
drum cu o banda de circulatie, partea carosabila avand 4.0m, delimitata cu borduri prefabricate
20x25cm, montate astfel incat sa asigure o inaltime minima de 14cm deasupra sistemului rutier.

Partea carosabila in aliniament va avea panta transversala de 2.0% cu panta unica.

Caile de acces pietonale sunt prevdzute a se realiza cu latimea variabila intre 1.20m-

5.40m si o panta transversala de 1%, incadrate de borduri 10x15cm montate la nivel.
Se vor amplasa 10 banci si 15 lampi de iluminare exterioara cu incarcare solara.

Lucrarile de drum constau in:
- Imbrdacaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BcR 3.5,

- 15 emdin balast stabilizat cu ciment (6%),



- 20 cm fundatie din balast;
- 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular
Operatiile de realizare a structurii rutiere sunt:
- realizare sapatura pe adancimea de 70cm
- realizare strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material
granular in grosime de 30cm.
- asternere strat de fundatie inferior din balast (20cm);
- realizare strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6%
- turnare imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BcR 3.5 pe folie
sau hartie Kraft dupa verificarea i receptionarea stratului suport conform STAS 6400-
84 si corectarea defectiunilor constatate;
Lucrdrile de corectare si finisare a fundatiei sau a stratului de baza vor preceda lucrdrile
de betonare cu 20-50 m lungime.

Pe fundatia verificata si rectificatd se monteaza longrinele metalice pe benzi de beton (C
8/10) sau de mortar, cu latimea de minimum 30 cm, preparate cu un dozaj de ciment de 160
kg/me.Iniltimea cofrajelor fixe trebuie sa fie egald cu grosimea imbracamintii proiectate.

Longrinele se pozitioneaza in plan si la cota cu ajutorul nivelei, corespunzitor
elementelor geometrice in plan si in profil in lung din proiect.

Longrinele trebuie montate inaintea inceperii turndrii betonului, pe cel putin o lungime de
turnare programata zilnic.

In cazul fundatiilor de balast, piatrd spartd si din materiale granulare stabilizate mecanic,
intre longrinele metalice montate pe fundatia umezita in prealabil, se va asterne hartie rezistenta

(Kraft) sau folie de polietilena.

Spatii de circulatie pietonale:
- 4cm pavaj din pavele din beton de ciment

- 2 cm strat de nisip de poza
- 30cm strat de fundatie din balast
Operatiile de realizare a structurii rutiere sunt:

- realizare sapatura pe adancimea medie de 30cm



- asternere strat de fundatie inferior din balast (30cm);
- montare borduri prefabricate de beton de 10x15¢cm pe o fundatie din beton C12/15;

- montare pavele autoblocante cu grosimea de 4cm pe substrat de nisip de 2 cm.

Apele pluviale

Apele pluviale de pe partea carosabila vor fi preluate prin pante longitudinale si
transversale si conduse catre rigolele acoperite cu elemente prefabricate prevazute a se executa.
Rigolele pluviale se vor racorda la sistemul public de preluare ape pluviale pe strada
Progresului.

Siguranta circulatiei
Au fost prevazute indicatoare de orientare, informare si de prioritate dupa cum urmeaza:

- fig. B2: oprire 1 buc.;
- fig. G34  parcare 3buc.;
-fig. P13 persoane cu dizabilitati 1buc.

Se vor realiza marcaje orizontale pentru delimitarea locurilor de parcare pentru personal
propriu si vizitatori precum si pentru persoanele cu dizabilitati

3.3. Costurile estimative ale investifiei:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;
- costurile estimative de operare pe durata normata de viad/de amortizare a investitiei
public .

Costul estimativ al investitiei s-a calculat pe baza solutiilor tehnice ale proiectantului, urmérind
fiecare categorie de lucrdri care participa la realizarea obiectivului final, pe baza cantitatilor estimate si a
preturilor proiectate in zona.

Costul estimativ al investitiei este de 1,008,668.30 lei cu TVA inclus.

Costul total al investitiei cuprinde cheltuieli cu asigurare a utilitatilor, cheltuieli de proiectare,
studiu de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare §i asistenta tehnica, cheltuieli directe de

constructie, alte cheltuieli precum cele pentru organizare de santier, toate legate, cheltuieli neprevazute.
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DEVIZ GENERAL SOLUTIA 2
al obiectivului de investitie:

SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN INCINTA COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI,

JUDETUL ARGES

Valoarea (inclusiv TVA)

Nr. g ¢ . y T Yéaere Valoare cu
e Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA TVA
TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea $i amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului i aducerea terenului la
: starea initiala 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 I Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenti tehnici
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. | Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. | Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. | Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
acorduri si autorizatii 1,500.00 285.00 1,785.00
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Cert.iﬁcarea performantei energetice si auditul energetic al
' cladirilor 0.00 0.00 0.00
3 Proiectare 19,500.00 3,705.00 23,205.00
3.5.1. | Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00




3.5.2. | Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353, Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de
interventii si deviz general 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.54. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 1,500.00 285.00 1,785.00
355, Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 3,000.00 570.00 3,570.00
3.5.6. | Proiect tehnic si detalii de executie 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. | Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. | Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 12,000.00 |  2,280.00 14,280.00
3.8.1. | Asistentd tehnicd din partea proiectantului 2,500.00 475.00 2,975.00
3.8.1.1. | pe perioada de executie a lucrarilor 2,000.00 380.00 2,380.00
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
3.8.1.2. | programul de control al lucrérilor de executie, avizat de cétre
Inspectoratul de Stat in Constructii 500.00 95.00 595.00
3.8.2. | Dirigentie de santier 9,500.00 1,805.00 11,305.00
Coordonator in materia de securitate si sandtate - conform
3.8.3. | Hotararii Guvernului nr.300/2006, cu modificarile si completérile
ulterioare 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 3 | 33,000.00 | 6,270.00 39,270.00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 595,562.00 | 113,156.78 | 708,718.78
4.2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
43 Utilaje:, echipamente tehnologice si functionale care necesitd
' montaj 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
montaj si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 | Dotari 19,500.00 |  3,705.00 23,205.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 | 615,062.00 | 116,861.78 | 731,923.78
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1. | Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.2. | Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6,652.00 0.00 6,652.00
5.2.1. | Comisioanele si dobanzile aferente creditului béancii finantatoare 0.00 0.00 0.00




Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrdrilor de

T 0 o
constructii 595562 x 0.5% 2,978.00 0.00 2,978.00
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
5.2.3. | teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrdrilor de
constructii 595562 x 0.1% 596.00 0.00 596.00
594 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 595562 x
T 10.5% 2,978.00 0.00 2,978.00
5.2.5. | Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizaia de const./desf. 100.00 0.00 100.00
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute (19500 + 12000 + 615062) x 5% 32,328.00 6,142.32 38,470.32
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5| 38,980.00 | 6,142.32 45,122.32
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 7

Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare

pentru ajustarea de pret

71 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 1.4 +2+
3.1+33+35+37+3.8+4+5.1.1) 161,640.50 | 30,711.70 | 192,352.20
79 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru
ajustarea de pret 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 7 | 161,640.50 | 30,711.70 | 192,352.20
TOTAL GENERAL 848,682.50 | 159,985.80 | 1,008,668.30
din care: C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+42+5.1.1) 595,562.00 | 113,156.78 | 708,718.78

Data : 2024
Intocmit
PFA RADUCANU RADU CONSTANTIN

Beneficiar
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OBIECTULUI : SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN INCINTA COMPLEXULUI DE

DEVIZUL

SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL ARGES

Nr. Denumirea capitolelor si Valoare Valoare
Crt. | subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA inclusiv
TVA) TVA)
lei lei lei

1 2 3 4 5
Cap.4 — Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1. | Spatii de circulatie auto 1423mp 348,207.00 | 66,159.33 | 414,366.33
4.1.2. | Platforme pietonale balastate

S=330mp 9,900.00 1,881.00 | 11,781.00
4.1.3. | Spatii de circulatie pietonala

(675mp) 74,190.00 | 14,096.10 | 88,286.10
4.1.4. | Scurgere ape pluviale 120,640.00 | 22,921.60 | 143,561.60
4.1.5. | Gabioane 42,625.00 | 8,098.75 | 50,723.75
TOTAL |- subcap.4.1 595,562.00 | 113,156.78 | 708,718.78
4.2 Montaj utilaje. echipamente

tehnologice si functionale
TOTAL II- subcap.4.2 0 0 0
4.3 Procurare echipamente si utilaje 0 0 0
TOTAL II- subcap.4.3 0 0 0

Utilaje. echipamente tehnologice si 0 0 0
4.4 functionale care nu necesita

i montaj si echipamente de

transport
4.5 Dotari 19,500.00 3,705.00 23,205.00
4.6 Active necorporale 0 0 0
TOTALIII- subcap.4.3+4.4+45+46 0 0 0
TOTAL DEVIZ PE OBIECT( TOTAL 1
+ TOTAL II + TOTAL III ) 615,062.00 | 116,861.78 | 731,923.78

2.
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EVALUARI

Spatii de circulatie auto 1423mp
o Imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BcR 3.5;

o 15 c¢m din balast stabilizat cu ciment (6%);
o 20 cm fundatie din balast;

o 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

- Sapatura 65cm: 925mc  30lei/mc 277501ei

- Balast: 284.6+170.8mc  150lei/mc 68310lei

- Balast stabilizat: 213.5mc 300/mc 64050lei

- Beton BeR3.5 256.15mc 650lei/mc 166497.5lei

- Bordura20x25cm  540ml 40lei/ml 21600lei
348207lei

Platforme pietonale balastate $=330m
- Sistem rutier: balast 20cm = 66mc 9900lei
9900lei
tii de circulatie pietonala (675m

o 4cm pavaj din pavele din beton de ciment
o 2 cm strat de nisip de poza
o 30cm strat de fundatie din balast

- Sapatura 20cm: 135me 4050lei

- Balast: 202.5me 30375lei

- Bordura 10x15cm  220ml 12lei/buc 2640lei

- Pavele 4cm 675 mp 55lei/mp 37125lei
74190lei

Scurgere ape pluviale
Rigola carosabila acoperita cu elemente prefabricate 247ml

Sapatura: 150me 4500lei
Beton C30/37: 89mc 550lei/mc 489501ei
Armatura @10 3828.5kg 3.5lei/kg 13400lei




Elemente prefabricate 815buc 66lei/buc

Gabioane 35.0 + 27.0m

Saltea gabion 2.5x0.5x5.0m, gabion 2.0x1.0x5.0m, gabion 1.0x1.0x5.0m
Beton C25/30 10cm 37.2mc 500lei/mc

Parapet metalic semigreu ~ 27ml 100lei/ml

Sapatura 77.50mc

Aducere la cota camine 10buc 150lei/camin

Umpluturi generale: 500mc 35lei/mc

Dotari:

Banci 10buc 1200lei/buc

Stalpi de iluminare cu incarcare solara 15 buc 500lei/buc

53790lei
120640lei

18600lei
2700lei
2325lei
1500lei
17500lei
42625lei

12000lei
7500lei
19500lei

TOTAL: 3482071ei+9900lei+74190lei+120640lei+426251ei+19500lei=615062LEI




3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importantd a
constructiilor,dupd caz:
- studiu topografic;

Studiile topografice s-au realizat in sistemul de referinta national STEREO 70 si
cuprind planurile topografice cu amplasamentele reperelor si obiectivelor de investitie.
Scopul studiului topografic il reprezinta realizarea masuratorilor topografice pentru
proiectul “SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN INCINTA
COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL ARGES “’pe teritoriul localitatii
Costesti si contin totalitatea punctelor geodezice existente i nou determinate, incadrate
intr-un sistem de referinta unitar.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic cuprinde conditiile generale geomorfologice, geologice si
hidrogeologice.

Acesta va fi atasat prezentului SF.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

- Nu este cazul

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

- Nu este cazul

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
- Nu este cazul

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauzi de utilitate
publica;

- Nu este cazul

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajéri spatii
verzi i peisajere;
- Nu este cazul

- studiu privind valoarea resursei culturale;
- Nu este cazul

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
- Nu este cazul
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4. Analiza fiecaruilfiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)
Astfel, au fost analizate 2 scenarii considerate reprezentative in contextul prezentat al

proiectului:

SCENARIUL 1:

Parte carosabila

- 4¢m strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16,

- 6¢cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis BADPC22.4

- 15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta sort 0-63mm

- fundatie din 30 cm balast.

- 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular
Spatii de circulatie pietonala

- 12¢cm beton de ciment C25/30 turnat pe folie poliuretanicd/hartie Kraft

- 2cm nisip pilonat

- 20 ¢m fundatie inferioara din balast de rau.

SCENARIUL 2

Parte carosabila

- Imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BeR 3.5;
- 15 cm din balast stabilizat cu ciment (6%);

- 20 cm fundatie din balast;

30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Spaiii de circulatie pietonala

- 4cm pavaj din pavele din beton de ciment de trafic greu

- 2 c¢m strat de nisip de poza

- 30cm strat de fundatie din balast

Scenariul 2 (optim) include si amplasarea q 10 banci i 15 lampi de iluminare exterioara cu incarcare

solara.

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si prezentarea
scenariului de referinti

Orizontul de timp ales al proiectului SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN
INCINTA COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL ARGES este de 20 ani, incluzand si
durata de realizare a investitiei, care se estimeazd cd se va desfasura pe o perioada de 8 luni. Pe aceasta
perioada se vor estima fluxurile financiare de venituri si cheltuieli, precum si fluxul financiar net.
4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbdri

climatice. ce pot afecta investitia



- Nu este cazul

4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum:— necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupd
caz;— solutii pentru asigurarea utilitifilor necesare.

- Nu este cazul

4.4. Sustenabilitatea realizdrii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

- Nu este cazul

b) estimdri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

- Nu este cazul

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupd caz;

- Nu este cazul

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural i antropic in care acesta se

integreazd, dupd caz.

4.5. Analiza cererii de servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu §i lung

Pentru a asigura accesul la grupul de locuinte sociale din incinta centrului este necesara
realizarea unor cdi de acces auto si pietonale.

Obiectivul proiectului consta in asigurarea infrastructurii pietonale si rutiere la un grup de 3
imobile colective situate pe Strada Progresului, nr. 85, Orag Costesti, jud. Arges.

Principala problema care se cere rezolvata prin realizarea proiectului a fost necesitatea de a
asigura conditiile cerute in prezent pentru buna desfasurare a serviciilor, in conformitate cu legislatia
in vigoare.

Initiatorul proiectului este D.G.A.S.P.C, PITESTI, jud.Arges.

Durata de implementare a investitiei este de 8 luni, intre care 2 luni pentru executia lucrarilor.
Perioada de referinii se considerd 20 ani (in conformitate cu recomandarile din Ghidul general
privind Analiza Cost Beneficiu al Comisiei Europene, p. 42) si reprezintd numarul maxim de ani
pentru care se fac previziunile.

In vederea analizarii optiunilor si a fezabiliti{ii implementarii acestora si pentru determinarea
scenariului optim au fost propuse i ulterior evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru
analizd au avut in vedere masura in care contribuie la atingerea obiectivului principal privind

SISTEMATIZARE VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN INCINTA



COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI, JUDETUL ARGES, respectiv analiza

costurilor (costurile unitare dinamice), in raport de necesitatea (efectul) atingerii standardului dorit.

4.6 Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd Sfinanciara: fluxul
cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate; sustenabilitatea financiard

Scopul analizei financiare este de a evalua performanfa financiard a investitiei propuse in
perioada de referintd, in vederea stabilirii gradului de auto-suficientd financiard si sustenabilitatea pe
termen lung a proiectului propus, indicatorii de performanta financiard, precum si justificarea
acordrii asistentei financiare. Acest lucru se realizeazd luénd in considerare fluxul de numerar al
proiectului care include in partea de iegiri atat costurile investitionale, cat si costurile de intretinere si
de exploatare, iar in partea de intrari sursele de finantare.

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, analiza financiard acopera urmatoarele
etape: (i) estimarea veniturilor si costurilor proiectului i implicatiile lor in ceea ce priveste fluxul de
numerar; (ii) determinarea randamentului (rentabilitatii) investitiei; (iii) definirea structurii de
finantare a proiectului; si (iv) verificarea capacitatii fluxului de numerar previzionat pentru a asigura
functionarea durabild a proiectului in perioada de referintd, adicad verificarea viabilitatii
(sustenabilitatii) financiare a proiectului. Analiza financiard se bazeazd pe rezultatele evaludrilor
tehnice, prezentate in studiul de fezabilitate, statistici realizate de beneficiar si metodologii de calcul a
tarifelor si costurilor de operare (in functie de care sunt estimate veniturile si costurile operationale)
utilizate de beneficiar.

Pentru realizarea analizei financiare este utlizatd metoda fluxurilor financiare actualizate
(DCF-discounted cash flow), metoda in care fluxurile financiare previzionate pentru fiecare an al
perioadei de previziune sunt transformate in valoare a capitalului prin aplicarea tehnicilor de
actualizare. Analiza financiara a fost efectuatd la preturi constante(preturi fixate pe baza anului
elaborarii studiului de fezabilitate), potrivit recomandarilor specificate in Regulamentul (UE) nr.
1303/2013. Rata de actualizata utilizata este 4%, fiind rata de actualizare propusd ca valoare
indicativa de referintd in Regulamentul delegat (UE) nr. 480/2014.

Indicatorii de performanta financiard, potrivit prevederilor HG 907/2016 sunt: fluxul cumulat,
valoarea actualizati netd, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara.

Fluxul cumulat este suma cumulativd, de la an la an, a fluxurilor financiare nete generate de
proiectul de investitii.

Valoarea actualizatd neta financiard (VANF) reprezintd suma care rezulta dupa ce costurile de
investitie, de functionare si de inlocuire preconizate (actualizate) ale proiectului sunt deduse din

valoarea actualizatd a veniturilor preconizate.



Analiza de sustenabilitate financiard se bazeaza pe proiectii privind fluxul de numerar
neactualizat. Ea este utilizatd pentru a demonstra cé proiectul va dispune de lichiditati suficiente de la
an la an pentru a-si acoperi intotdeauna costurile de investitie si operationale pe parcursul intregii
perioade de referinta. Sustenabilitatea financiara a proiectului este asigurata prin verificarea faptului
ca fluxul de numerar net cumulat (neactualizat) este pozitiv (sau egal cu zero) pentru fiecare an §i pe
parcursul intregii perioade de referintd luate in considerare. Fluxurile de numerar nete care sunt luate
in considerare tin cont de costurile de investitie, de toate resursele financiare (nationale si ale UE), de
veniturile in numerar si de costurile de functionare.

Sustenabilitatea financiard un tine seama de valoarea reziduald deoarece activele un vor fi
lichidate in ultimul an de analiza luat in considerare.

Perioada de previziune coincide cu perioada de referintd a proiectului, adica 20 de ani.

Perioada de referintd incepe din primul an de investitii §i evidentiaza fluxul de numerar al
proiectului.

In ceea ce priveste durata de viatd tehnica, activele sunt impartite in constructii civile si
echipamente, utilaje, mobilier. Perioadele de amortizare aplicate sunt in conformitate legislatia in
vigoare - HG nr. 2139/2004 din 30 noiembrie 2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea
si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe. In cazul activelor din proiect a céror duratd de
viata depaseste perioada de referintd, valoarea lor reziduala este determinate prin calcularea valorii
nete actualizate a fluxurilor de numerar pentru durata de viatd rdmasa de operare.

FLUXURI DE NUMERAR DIN ACTIVITATILE DE EXPLOATARE

Costurile de operare sunt:

- Cheltuieli cu personalul;

- Cheltuieli cu intretinerea, functionarea, reparatiile curente si reparatiile capitale;

- Alte cheltuieli de administrare.

Veniturile din exploatare provin din:

- servicii, alocatii bugetare;

Din punct de vedere fiscal, beneficiarul investitiei are statut de neplatitor de TVA, ceea ce
inseamna ca taxa pe valoarea addugata aferenta achizitiilor din proiect este suportata de institutie, in
calitate de consumator final, fiind inclusi in costuri. De aceea, in fundamentarea costurilor in cadrul
analizei financiare vom utiliza valorile inclusiv TVA, care in acest caz este un flux de iesire, ce
urmeaza a fi platit efectiv.

1) Costul cu investifia pentru realizarea proiectului este de 1,008,668.30 lei, inclusiv TVA.
2) Costurile operationale vor include pe parcursul celor 20 de ani urmétoarele categorii de cheltuieli:
pentru intrefinere si reparatii curente, cheltuieli de administrare si cheltuielile de personal, aferente

variantei fird proiect si ambele scenarii.



Comparand totalul intrarilor de fluxuri financiare (constituite din surse de finantare si venituri)
cu totalul iesirilor de fluxuri financiare (formate din costurile cu investitia si costurile operationale) se
determina fluxul financiar net si fluxul financiar cumulat.

in estimarea ratei de actualizare utilizate, s-a avut in vedere faptul c@ aceasta trebuie sa
reflecte cerinta de remunerare a finantatorului, la nivelul riscului perceput si asumat de acesta prin
realizarea proiectului. in analiza cost-eficacitate conceptul de valoare reziduald nu existd. Deci,
orizontul de timp de 20 de ani pentru realizarea investifiei este fi suficient de mare pentru a evita
valorile reziduale. in analiza cost-eficacitate, rata de actualizare nu exprimd eficienta sau costul
capitalului, astfel rata reald de actualizare standard pentru ACE sa fie stabilita la 4%.

Pentru verificarea durabilitatea financiara s-au calculat totalul intrarilor si iesirilor de numerar
pentru a extrage fluxul de numerar si fluxul de numerar total acumulat. Se constatd ca fluxul de
numerar total cumulat este mai mare decat 0 pentru toti anii luati in considerare, deci este verificatd
durabilitatea financiara

Pentru determinarea profitabilitatii financiare a investitiei s-a utilizat o rata de actualizare de
4%. RRF masoard capacitatea proiectului de a asigura o rentabilitate corespunzitoare a investitiei,
indiferent de modul in care este finantat. RRF/C se calculeaza pe baza proiectiilor fluxului de
numerar care acoperd durata de viatd economica a proiectului i include investitia initiala, costurile de
inlocuire pentru echipamentele cu viatd scurtd din cadrul proiectului, costurile de functionare i
intretinere ca iesiri de numerar, precum si incasarile din veniturile proiectului si valoarea reziduald a
proiectului la sfargitul duratei sale de viati economicd, ca intrédri. Aceste estimari sunt in sume brute,
fara deducerea impozitelor.

VANF misoara surplusul de valoare generat in urma exploatdrii investitiei.

Valoarea reziduala a proiectului de investitii a fost determinatd ca suma a fluxurilor nete de numerar
actualizate pentru durata de via{a ramasa a activelor. Investitiile efectuate la imobilizérile corporale
pentru modernizare sunt recunoscute ca 0 componenta a activului.

Indicatorii financiari calculati se incadreaza in urmatoarele limite:

- valoarea actualizata neta este 0,08;

- rata interna a rentabilitatii financiare a investitiei este 1,35%, fiind mai mica decat rata de
actualizare;

Prin urmare, veniturile din exploatare ale investitiei nu au capacitatea de a sustine cheltuielile

totale ale investitiei, argumentandu-se necesitatea sprijinului financiar solicitat de catre beneficiar.

4.7 Analiza economicd*3), inclusiv calcularea indicatorilor de performantd economica: valoarea
actualizatd netd, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupd caz, analiza cost-

eficacitate



Metodologia folosita in acest studiu de caz pentru evaluarea contributiei proiectului propus la
bunistarea economica si sociald a mediului local, precum si a la cea a regiunii §i a {érii consta in:

» in evaluarea intrdrilor si iesirilor, taxa pe valoare addugatd precum si plafile asigurarilor
sociale au fost excluse din calcul, intrucét reprezintd doar simple transferuri de numerar in
economia nationala.

> evaluarea si includerea in analizd a externalitatilor care conduc la costuri si beneficii sociale
care nu au fost luate in considerare in analiza financiara.

> transformarea preturilor de piafa utilizate in analiza financiard in prefuri contabile care
corecteazi distorsiunile preturilor provocate de imperfectiunile mecanismelor de piata.

Principalele beneficii economico - sociale luate in considerare pentru analiza economica sunt:

> beneficii suplimentare pentru cetifeni ca urmare a accesibilitatii tehnologice a solutiei si a
timpului relativ restrns de executie precum si pentru o incadrare corespunzatoare in peisajul
local;

» reducerea cheltuielilor de mentenanta ca urmare a interventiei rapide in caz de avarie;

Analiza economici evalueaza contributia proiectului la bundstarea economicd a
localitatii/regiunii. Analiza economic, schifeaza un tabel, care include costurile si beneficiile sociale
care nu au fost luate in considerare de catre analiza financiard. Analiza economicé a vizat costurile si
beneficiile generate de investitie.Pentru alternativa selectatd beneficiile proiectului trebuie sa
depageasca costurile proiectului si, mai specific, valoarea actualizatid a beneficiilor economice ale
proiectului trebuie si depdseasca valoarea actualizata a costurilor economice ale proiectului. Rata de
actualizare sociala folositd este de 5%. Punctul de start in analiza economicd este fluxul de numerar
calculat pentru analiza financiara la care, sunt introduse doud tipuri de corectii. Aceste corectii se
reflect in fluxurile economice de numerar: (i) corectia fiscala si conversia preturilor (ii) monetizarea
externalitatilor.

Pentru trecerea cheltuielilor de exploatare (au fost considerate cheltuielile aferente
infrastructurii nou creatd) si a celor cu investitia de la valori financiare la valori economice a fost
folosit factorul de ajustare standard 0,81, potrivit recomandarilor din Ghidul Analizei Cost-Beneficii
pentru proiectele de investitii, editat de Comisia Europeana.
Analiza economicd evidentiazd cd primul scenariul genereazi beneficii economico-sociale mai mari
decat costurile, generdnd o valoare actualizatd neta pozitivd si o rata interna de rentabilitate mai mare
decat rata de actualizare, acesta fiind scenariul recomandat pentru finantare.
Rata interna a rentabilitatii economice (RIRE) = 5,5
Venitul net actualizat economic (VNAE) = 4,09

Pentru fiecare alternativa care a fost evaluata toti factorii ce influenteaza cost-eficacitatea si

sunt relevanti in luarea deciziilor trebuie sa fie identificai - clasificai pe tipuri de costuri (costuri cu



investitia initiala, costuri de functionare, costuri de reinvestire / inlocuire) - i costurile respective
trebuie si fie interpretate in functie de méarimea lor.

Pentru determinarea valorii actuale a costului total a fost folositd "metoda costului cel mai
scazut", in baza costul unitar anual. Deoarece orizontul de timp este acelasi pentru ambele scenarii si
valoarea rezultatului / efectului, din punct de vedere fizic, este aceeasi, valoarea actuald a costului
total este principalul indicator utilizat pentru a selecta o optiune.

VATcost = Z(Ct/(1+i)t)

Unde:

VATcost = valoarea actualizatd a costurilor totale

Ct = cost aparut in anul t

i = rata de actualizare

Raportul ACE este rezultatul impartirii valorii actuale a costurilor totale (VATcost) la efectele/
beneficiile exprimate in termeni fizici. Atat costurile, cét si beneficiile vor fi considerate incremental
(sistem cu proiect pentru alternativele analizate minus sistem fard proiect — scenariul Business as
Usual / ,,a face minimum” BAU).

Model de calcul al raportului ACE:

VAT Cost cu proiect — VAT Cost BAU

Efect cu proiect — Efect BAU

Analiza costurilor si a efectelor:

Raportul cost/eficientd utilizat va fi cost/persoand. Raportul ACE indicad Varianta sau Scenariul 1

fiind optim pentru realizarea proiectului de investitii.

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate: se realizeaza pentru a cuantifica sensibilitatea proiectului la modificarile ce
pot aparea pe parcursul perioadei de executie si a celei de exploatare. Avand in vedere durata mare a
exploatirii viitorului obiectiv de investitie trebuie identificate variabilele critice i sa cuantificam cat
de sensibil este proiectul la modificarea acestora.

Variabilele critice ca pot sd intervind sunt:

e costul cu investitia — estimadm ca se pot inregistra economii fata de sumele precizate in mediul
cert sau, dimpotrivd, anumite achizitii sd fie mai costisitoare decAt am estimat initial;
intervalul de variatie al variabilei este stabilit la (-10%; +10%);

e costurile cu energia electrica — avand in vedere nivelul relativ ridicat al acestora, am stabilit un
interval de variatie inre -15% g1 +15%;

4.9. Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor



Pentru a analiza diferite rate de actualizare si a evalua impactul acestora asupra rentabilitatii
proiectului, a fost luatd in considerare un interval de la 2% la un maxim de 8%. Acest lucru sprijina in
mod suficient opiniile factorilor de decizie.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot aparea atat in
perioada de implementare a proiectului cat si in perioada de exploatare a noului obiectiv. Riscurile
inerente unui proiect de o asemenea amploare sunt date in principal de corelarea termenelor de
achizitie, de existenta la momentul potrivit a resurselor financiare. In cadrul licitatiilor organizate in
vederea achizitiei lucrarilor de executie a proiectului pot aparea urmatoarele riscuri:

e obligativitatea repetdrii procedurilor de achizitii datoritd numarului redus de oferte

conforme primite, lucru ce va influenta in mod negativ planul de actiune al proiectului;

e nerespectarea termenelor stabilite de executie a lucrarilor de constructii-montaj - din cauza

unor motive ce depind sau nu de executant.
Riscuri interne:

Aceastd categorie de riscuri depinde direct de modul de desfagurare al activitagilor prevazute
in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) etapizarea eronata a lucrarilor;

b) erori in calculul solutiilor tehnice;

¢) executarea defectuoasd a unei/unor parti din lucrari;

d) nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare;

¢) comunicarea defectuoasd intre entitdtile implicate in implementarea proiectului si

executantii contractelor de lucrari §i achizitii echipamente si utilaje.

f) dificultiti in asigurarea de catre comunitatea locald a partii de investifie suportatd din

finantare proprie.
Riscuri externe:
Aceastd categorie de riscuri este greu de controlat deoarece nu depinde direct de beneficiarul
proiectului:

a) obligativitatea repetérii procedurilor de achizitii datoritd gradului redus de participare la

licitatii;

b) obligativitatea repetdrii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte

neconforme primite in cadrul licitatiilor;

¢) cresterea nejustificatd a preturilor de achizitie pentru utilajele si echipamentele implicate

in proiect.
Pentru proiectul de investitii s-a efectuat o analizi cantitativa a riscurilor ludnd in considerare mai
multe variabile: costul investitiei, costurile operationale si veniturile operationale. Au fost studiate

scenariile prezentate in tabelul urmator.



Scenarii pentru variabilele cheie

Variabilele cheie
Scenarii Costurile Costurile g

. S g Veniturile

investitionale operationale
Scenariul optimist 1 -10% -10% -10%
Scenariul optimist 2 -5% -5% -5%
Scenariul de baza 0% 0% 0%
Scenariul pesimist | 5% 5% 5%
Scenariul optimist 2 10% 10% 10%

Probabilititi pentru scenariile analizate
Variabilele cheie
Scenarii Costurile Costurile Venituri

" £ A eniturile

investitionale operationale
Scenariul optimist | 1% 2% 2%
Scenariul optimist 2 3% 5% 3%
Scenariul de baza 70% 70% 85%
Scenariul pesimist | 19% 15% 7%
Scenariul optimist 2 7% 8% 3%
Total 100% 100% 100%

Masuri de prevenire/diminuare a riscurilor: managementul riscurilor presupune urméitoarele

etape:

a) conceperea planului de management al riscurilor;

b) identificarea riscurilor;

¢) analiza calitativa a riscurilor;

d) elaborarea planului de masuri pentru contractarea/evitarea riscurilor;

e) monitorizarea riscurilor si identificarea unor noi amenintari.

Concluzii:

In urma realizarii analizei financiare, a celei economice, precum s$i a analizei de risc se
recomandd realizarea investitiei in scenariul 1. Proiectul este sustenabil financiar si rdspunde la
problema identificatd, respectiv care sunt cele mai mici costuri pentru atingerea necesititii
identificate.

Proiectul prezinta o sensibilitate relativ ridicatd in raport cu costul investitiei si una scdzuti la
actiunea altor variabile critice. In urma analizei de senzitivitate se observa c variabila critici la care
proiectul de investiii prezinta o sensibilitate mai ridicata este costul energiei electrice.

Nu exista alti factori de risc, dintre cei identificati si analizati, care sd aibd o influentd

semnificativa asupra desfasurarii proiectului.
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5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii §i riscurilor

Avand in vedere numarul de locuitori, configuratia terenului pot fi adoptate doua variante in
ceea ce priveste prezentul proiect:

SCENARIUL 1

Parte carosabila

- 4cm strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16,

6cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BADPC22.4

15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta sort 0-63mm

fundatie din balast 30 cm balast.

- 30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Spatii de circulatie pietonala

12cm beton de ciment C25/30 turnat pe folie poliuretanica/hartie Kraft
2cm nisip pilonat

20 cm fundatie inferioara din balast de rau.

SCENARIUL 2

parte carosabila

Imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BcR 3.5;
15 cm din balast stabilizat cu ciment (6%);
20 cm fundatie din balast;

30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Spatii de circulatie pietonala

4em pavaj din pavele din beton de ciment de trafic greu
2 cm strat de nisip de poza

30cm strat de fundatie din balast

Ambele scenarii sunt viabile iar solutia finala a fost aleasa de proiectant pe baza

calculului tehnico economic.

Din punct de vedere tehnic, sistemul rutier flexibil, avdnd limite largi de

deformabilitate se adapteaza mai bine la tasarile patului drumului asigurdnd un confort

sporit in circulatie. Durata de realizare a imbracamitilor asfaltice este mai mica decat cea a

imbracamintilor rigide fiind mai putin elaborata.



Intrefinerea se poate executa mult mai usor decat la betonul de ciment.

Structura rutiera rigida asigura avantajul duratei de serviciu mult mai mare (25-30

ani) decat a imbracamintilor asfaltice (10-15 ani), timp in care costurile cu intretinerea sunt

mult mai mici ca la asfalt.

Lucrarile de realizare si eventualele lucrari de reparatii a imbracamintii de ciment

sunt mult mai elaborate impunand implicatii asupra desfasurarii traficului auto pe o durata

mai mare decat in cazul celor asfaltice.

5.2. Selectarea i justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)
- Scenariul recomandat de catre elaborator:

Proiectantul de specialitate — elaboratorul studiului recomanda SCENARIUL 2.

- Avantajele scenariului recomandat:

nu sunt necesare exproprieri de terenuri, lucrarile fiind prevazute in domeniul
public;

nu sunt necesare lucrari suplimentare de protectie a malurilor

durata de serviciu mult mai mare (25-30 ani).

RECOMANDAREA PROIECTANTULUI:

Tinand cont de evaluarea celor doua alternative avute in vedere in urma analizei
multicriteriale precum si de avantajele si dezavantajele celor doua structuri rutiere
propuse prin scenariile descrise mai sus, proiectantul recomanda cel de-al doilea
scenariu acesta avand urmatoarele avantaje :

asigurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta si confort pe tot parcursul
anului;

cresterea vitezei de circulatie;

reducerea consumului de carburanti;

reducerea cheltuielilor cu reparatia si intretinerea autovehiculelor;

reducerea costurilor cu intretinerea si reparatia drumurilor ;

asigurarea protectiei mediului prin reducerea poluarii ;

cresterea calitatii vietii in mediul rural.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care urmeaza sa se amplaseze elementele propuse prin proiect se vor amplasa in
intravilanul orasului Costesti, pe teren ce face parte din suprafata administrata de Directia Generala
de Asistenta Sociala si Protectia Copilului Arges.

b) asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului;

- Nu este cazul

c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de



baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii
tehnico-economici propusi;

In continuare se va prezenta detaliat SCENARIUL 2.

In continuare se va prezenta detaliat Scenariul 2.

Pentru a asigura accesul la grupul de locuinte sociale din incinta este necesara
realizarea unor cai de acces auto si pietonale si realizarea unor structuri din gabioane
pentru delimitarea unor versanti si asigurarea spatiilor necesare de circulatie.

In profil transversal, drumul de legitura a fost proiectat in limita spatiului disponibil ca
drum cu o banda de circulatie, partea carosabila avand 4.0m, delimitata cu borduri
prefabricate 20x25cm, montate astfel incat sa asigure o inaltime minima de 14cm deasupra
sistemului rutier. Partea carosabila in aliniament va avea panta transversala de 2.0% cu panta

unica.

Céile de acces pietonale sunt prevazute a se realiza cu ldtimea variabila intre 1.20m-
5.40m si o panta transversala de 1%, incadrate de borduri 10x15¢cm montate la nivel.
Se vor amplasa 10 banci si 15 lampi de iluminare exterioara cu incarcare solara.

Lucrarile de drum constau in:

Imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 cm BeR 3.5

15 em din balast stabilizat cu ciment (6%);

20 cm fundatie din balast;

30cm strat de pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material granular

Operatiile de realizare a structurii rutiere sunt:

- realizare sapatura pe adancimea de 70cm

- realizare strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu 40% adaos de material

granular in grosime de 30cm.

- asternere strat de fundatie inferior din balast (20cm);

- realizare strat de baza din balast stabilizat cu ciment 6%

- turnare imbracaminte din beton de ciment rutier cu grosimea de 18 ¢cm BeR 3.5 pe folie

sau hartie Kraft dupa verificarea si receptionarea stratului suport conform STAS

6400- 84 si corectarea defectiunilor constatate;

Lucrérile de corectare si finisare a fundatiei sau a stratului de bazi vor preceda

lucrérile de betonare cu 20-50 m lungime.



Pe fundatia verificata si rectificatd se monteaza longrinele metalice pe benzi de beton (C
8/10) sau de mortar, cu latimea de minimum 30 cm, preparate cu un dozaj de ciment de 160
kg/me.Inaltimea cofrajelor fixe trebuie sa fie egald cu grosimea imbracamintii proiectate.

Longrinele se pozitioneaza in plan si la cota cu ajutorul nivelei, corespunzitor
elementelor geometrice in plan si in profil in lung din proiect.

Longrinele trebuie montate inaintea inceperii turnarii betonului, pe cel putin o lungime
de turnare programata zilnic.

in cazul fundatiilor de balast, piatrd spartd si din materiale granulare stabilizate
mecanic, intre longrinele metalice montate pe fundatia umezitd in prealabil, se va asterne
hartie rezistentd (Kraft) sau folie de polietilena.

Spatii de circulatie pietonale:

4cm pavaj din pavele din beton de ciment

- 2 cm strat de nisip de poza

- 30cm strat de fundatie din balast

Operatiile de realizare a structurii rutiere sunt:

- realizare sapatura pe adancimea medie de 30cm
- asternere strat de fundatie inferior din balast (30cm);
- montare borduri prefabricate de beton de 10x15c¢m pe o fundatie din beton C12/15;

- montare pavele autoblocante cu grosimea de 8cm pe substrat de nisip de 2 cm.

Apele pluviale

Apele pluviale de pe partea carosabila vor fi preluate prin pante longitudinale si
transversale si conduse catre rigolele acoperite cu elemente prefabricate prevazute a se
executa. Rigolele pluviale se vor racorda la sistemul public de preluare ape pluviale pe strada
Progresului.

Siguranta circulatiei
Au fost prevazute indicatoare de orientare, informare si de prioritate dupa cum
urmeaza:

- fig. B2: oprire 1 buc.;
- fig. G34  parcare 3buc.;
- fig. P13 persoane cu dizabilitati 1buc.

Se vor realiza marcaje orizontale pentru delimitarea locurilor de parcare pentru
personal propriu si vizitatori precum si pentru persoanele cu dizabilitati



d) probe tehnologice si teste.

Probele tehnologice vor fi efectuate de personal autorizat instruit pe categorii de lucrari.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali.respectiv valoarea totald a obiectului de investitii.exprimata in
lei.cu TVA si.respectiv.fara TVA.din care constructii-montaj (C+M).in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA (lei): 1,008,668.30 lei

Din care:
- Constructii + montaj (C+M) - 708,718.78 lei

Esaloanrea investitiei (INV/C+M) inclusiv TVA (lei):

1008668,30 lei /708718,78 lei

b) indicatori minimali.respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si.dupa caz.calitativi.in
conformitate cu standardele.normativele §i reglementirile tehnice in vigoare;

- nu este cazul

¢) indicatori financiari.socio economici.de impact.de rezultat/operare.stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;
- Nu sunt.

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii.exprimata in luni.
Durata de implementare a proiectului este de 24 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specific functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor ceringelor
Jundamentale aplicabile constructiei.conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice

Proiectarea obiectivului investitional s-a facut in conformitate cu normativele in vigoare,

respectiv:

- Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

- Normativ privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurétor

- Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitéti rurale

- Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a

pomilor in localitatile urbane si rurale

NP081-2022 Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere rigide

NP111-2004 Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de ciment ale
structurilor rutiere

AND 584-2002 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea

drumurilor din punct de vedere al capacititii portante si al capacitatii de
circulatie



PD 189-2000 Normativ pentru determinarea capacitéii de circulatie a drumurilor publice

ST 022-1999 Specificatie tehnica pentru proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o
singura banda de circulatie in mediul rural

CD 148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast

CD 99-2001 Normativ privind repararea, §i intretinerea podurilor si podetelor de sosea din
beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de piatra

P19-2003 Normativ pentru adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri

NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

P 100-1/2013 Cod de proiectare seismica — Partea I-Prevederi de proiectare pentru cladiri.

Legea 10/1995 Legea privind calitatea in constructii;

OUG 195/2005 Protectia mediului;

Siguranta in exploatare

Siguranta in exploatare a lucrdrilor de constructii se va obfine printr-o proiectare, executie si
exploatare in conformitate cu urmatoarele STAS-uri si Normative:

STAS 10100/1975  Principii generale de verificare a constructiilor;

P 130/1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor.

P 118/1999 Normativ de siguranti la foc a constructiilor.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice. ca urmare a analizei
Jinanciare §i economice: fonduri proprii.credite bancare.alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local.credite externe garantate sau contractate de stat. Jonduri externe
nerambursabile.alte surse legal constituite.

Bugetul de stat

6. Urbanism.acorduri si avize conforme
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatului de urbanism emis de orasul Costesti, judetul Arges in scopul SISTEMATIZARE
VERTICALA SI ILUMINAT EXTERIOR IN INCINTA COMPLEXULUI DE SERVICII SOCIALE COSTESTI,
JUDETUL ARGES ”

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Lucrarile se vor realiza pe teritoriul administrativ al orasului Costesti, in intravilanul
orasului.

6.3. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, mdsuri de
diminuare a impactului, mdsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economicd

Pentru prezentul studiu de fezabilitate va fi obtinut la faza PAC, inainte de incepea
executiei lucrdrilor.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitdtilor

Avizele solicitate in conformitate cu Certificatul de urbanism vor fi obtinute la faza
PAC, inainte de incepea executiei lucrarilor.

6.5. Studiu topografic, vizat de cdtre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard
Este atagat prezentei documentatii.



6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii §i care pot conditiona solutiile tehnice

Avizele solicitate in conformitate cu Certificatul de urbanism vor fi obtinute la faza
PAC, inainte de incepea executiei lucrarilor.

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei
Entitatea responsabild cu implementarea investitiei este D.G.A.S.P.C, ARGES.

7.2. Strategia de implementare.cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
Investitii, durata de executie, graficul de implementare a investitiei.esalonarea investitiei pe
ani.resurse necesare

Scopul procedurii, este ca in procesul de implementare a proiectului sa se asigure atingerea
obiectivului de investitie la termenele stabilite si in bugetul prevazut in devizul general.

Astfel, durata de realizare a investitie este de 8 luni dintre care 2 luni C+M.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei ( lei cu TVA )

ANUL

Anul 1 Total
Etape in realizarea

investitiei

Cheltuieli pentru obtinerea si
amenajarea terenului - -
Cheltuieli pentru asigurarea
utilitatilor necesare obiectivului - -
Proiectare si asistenti tehnici 39270 39270
- Studii de teren

- Documentatii-suport si cheltuieli
pentru obfinerea de avize,

acorduri i autorizatii 1785 1785
-expertiza tehnica

- Proiectare i inginerie 23205 23205

- Organizarea procedurilor de

achizitie

-Consultanta

- Asistenta tehnica 14280 14280
Investitia de bazi 731924 731924
Alte cheltuieli 45122 45122

- Organizare de santier

- Comisioane. cote. taxe. costul
creditului 6652 6652
- Diverse si neprevizute 38470 38470
Cheltuieli aferente marjei de buget
§i pentru constituirea rezervei de
implementare pentru ajustarea de

ret 192352 192352
TOTAL 1008668 1008668




7.3. Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape.metode si resurse necesare
- elaborarea unui calendar de programare a activitatilor

- identificarea sursei de finantare a obiectivului de investitie

- evaluarea nevoilor

- evaluarea starii activelor curente

- monitorizarea activitatii de catre beneficiarul investitiei

Investitia se va exploata/intretine si opera in conformitate cu Manualul de operare si intretinere care
va fi elaborat de Antreprenorul lucrarilor de executie.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitafii manageriale si institutionale
Capacitatea manageriala este este capacitatea de a planifica si controla desfasurarea
activitatii obiectivului de in vestitie.

Reguli de programare a muncii managerilor:

- concentrarea prioritatilor asupra aspectelor cheie pentru gestionarea activitatii

- $a nu consume timp pentru probleme minore care pot fi delegate colaboratorilor

- sa solutioneze in primele ore de munca cele mai importante si dificile probleme respectand
principiul ,,capului limpede*’

- sa programeze zilnic o rezerva de timp pentru probleme neprevazute

- sa selecteze problemele care necesita specialisti

- in cazul ivirii dilemei probleme importante, probleme urgente, sa acorde prioritate ca efort
problemelor importante

- sa rezolve problemele importante pentru firma in plenul organelor manageriale participative

Reguli de comportament a managerilor in raport cu angajatii:

- sa trateze pe altii asa cum vrea sa fie tratat

- sa respecte personalitatea fiecarei persoane

- sa ia oamenii asa cum sunt si nu asa cum ar vrea sa fie

- sa mentina energia si eforturile angajatilor concentrate asupra obiectivelor clare

- sa genereze si sa promoveze in randul angajatilor o stare de entuziasm si siguranta
- sa invete angajatii ca esecul poate alimenta ambitia spre performanta

- sa ajute angajatii sa-si cultive abilitatile

- sa fie impartial, sever in ceea ce priveste regulile, simplu in privinta formei

- sa comunice si sa aplice sanctiunile cu tact

B.PIESE DESENATE

1. Plan de amplasament, sc. 1 : 25000, plansa nr. 1

2. Plan general cu lucrari proiectate, sc 1 : 500, plansele nr. 2.1 - 2.2
3. Profil longitudinal , sc 1 : 100, 1:1000, plansa nr. 3

4. Profil transversal tip , sc 1 : 100, plansa nr. 4

5. Detaliu aripa podet , sc 1 : 20, planga nr. 5

6. Profil longitudinal albie , sc 1 : 1000,1:100, plansa nr. 6

7. Nivele in regim amenajat , sc 1 : 100, plansa nr. 7




