_ MODERNIZARE DJ679C, IZVORU -
MOZACENI, KM 12+489 — KM 21+688, L = 9.199 KM

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.L.)

BENEFICIAR:

AMPLASAMENT:

PROIECTANT:

U.A.T. Judetul Arges

Localitatea Izvoru - Localitatea Moziceni, judetul
Arges, sectorul de drum km 12+489 — km 21+688
al DJ679C

S.C. H.V.ILD. CONSULTING GROUP S.R.L.

2024



Numele si prenumele verificatorului atestat:

TODERASCU C CIPRIAN Nr. 909.9 din 16.05.202%
Adresa: Bucuresti str. Patriotilor, Nr.8, (conform registrului de evidentd)
bl. PM12, et.8, sc. E, ap.178, sector 3 Certificat de atestare NR. 09573

Tel. 0740.173413
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
,Modernizare DJ679C, lzvoru - Mozaceni,

Km 12+489 - km 21+688, L = 9.199 km”
Faza: DALI

1. Date de identificare:
- Proiectant: H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
- Investitor: Consiliul Judetean Arges
- Amplasament: comuna Izvoru, Moziceni, judetul Arges
- Data prezentérii proiectului pentru verificare 05.2024

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Traseul in plan se mentine pe amplasamentul existent. Traseul proiectat are lungime 9199m.
Profil longitudinal s-a realizat tinand cont de cotele existente ale terenului.

Profil transversal:

- Parte carosabila 6.00m Structura rutiera
- Acostament 2x1.00m - -4 cm BAPC 16 rul 50/70 strat de uzura;
- Benzi de incadrare 2x0.25m - -6 cm BADPC 22.4 leg 50/70 strat de legatura;
- - 15 cm piatra sparta amestec optimal 0-63mm;
- Parte carosabila 5.50m - -20cm completare pietruire existenta cu balast;
- Acostament 2x0.75m - - scarificare si reprofilare pietruire existenta.
- Benzi de incadrare 2x0.25m

Se realizeaza marcaje si indicatoare pe timpul executiei si definitive.

Documente ce se prezinta la verificare:

L Piese scrise:
- Memoriu tehnic
II. Piese desenate:

- Planuri de situatie, Profil longitudinal
- Profil transversal,

3. Concluzii asupra verificarii:
In urma verificarii se constata ca proiectul respectd normele tehnice si indicatiile investitorului.

Lucrérile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dmamlce Solu‘;ule adoptate au in
vedere sigurana in exploatare si nu amenin{a sanitatea oamenilor sau mediul incon;
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Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:

Consiliul Judetean Arges

F A

SHING CROUS \no-m»/
DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
"Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1:1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00}
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00}
starea initiald
14 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 [ 0,00/ 0,00 0,00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 45.659,21 8.675,25 54.334,45
3.1.1 Studii de teren 25.798,50 4.901,72 30.700,22
3,12 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice (studiu de coexistenta) 19.860,71 3.773,53 23.634,24
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 7.500,00 1.425,00 8.925,00{
avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 15.600,00 2.964,00 18.564,00}
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0,00 0,00 0,00}
al cladirilor
3.5 Proiectare 413.042,45 78.478,07 491.520,51
3.5.1 |Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00}
3.5.2 |Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00]
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucririlor de 29.626,74 5.629,08 35.255,83
interventii i deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 6.285,68 1.194,28 7.479,96
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 9.400,00 1.786,00 11.186,00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 367.730,03 69.868,70 437.598,73
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132.000,00 25.080,00 157.080,00
3.7 Consultanti 245.153,36 46.579,14 291.732,50]
3.7:1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 122.576,68 23.289,57 145.866,25
3.7.2 Auditul financiar 122.576,68 23.289,57 145.866,25
3.8 Asistenta tehnica 490.306,71 93.158,27 583.464,98
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 122.576,68 23.289,57 145.866,25
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 61.288,34 11.644,78 72.933,12
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 61.288,34 11.644,78 7293312
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier (1.5%) 367.730,03 69.868,71 437.598,74
TOTAL CAPITOL 3 1.349.261,72 256.359,73 1.605.621,45




CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi

4.1 Constructii si instalatii 24.515.335,00] 4.657.913,65| 29.173.248,65
4.1.1 Modernizare drum judetean 24.515.335,00) 4.657.913,65| 29.173.248,65
4.1.1.1  \Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 24.515.335,00| 4.657.913,65| 29.173.248,65
21+688, L=9.199 km
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 24.515.335,00) 4.657.913,65| 29.173.248,65
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 245.153,35 46.579,14 291.732,49
5.1l Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 245.153,35 46.579,14 291.732,49
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 275.434,55 583,14 276.017,69
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00]
5.2:2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 123.802,44 0,00 123.802,44
constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 24.760,49 0,00 24.760,49
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5:24 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 123.802,44 0,00 123.802,44
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.069,18 583,14 3.652,32
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (15%) 3.776.029,62 717.445,63 4.493.475,25
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1.500,00 285,00 1.785,00]
TOTAL CAPITOL 5 4.298.117,52 764.892,91 5.063.010,43
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00}
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL Constructii+Montaj 24.760.488,35| 4.704.492,79| 29.464.981,14
TOTAL 30.162.714,24| 5.679.166,29] 35.841.880,53
Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

In preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

S.C. H.V..D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdéareanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

CUL

RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012

Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749
E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:

Consiliul Judefean Arges
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DEVIZ GENERAL

CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
al obiectivului de investitii

""Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati

Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fira TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00}
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00I
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00|
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00}
Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

In preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

S.C. H.V.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.

Ing. Vlad Urdareanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

CUIL:

RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012

Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749
E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:

Consiliul Judefean Arges

P

DEVIZ GENERAL

CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
al obiectivului de investitii

"Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati

Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 [ 0,00/ 0,00| 0,00]
Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

S.C. H.V.ILD. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdareanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:
Consiliul Judetean Arges
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DEVIZ GENERAL
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
al obiectivului de investitii
""Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 45.659,21 8.675,25 54.334,45
3.1.1 Studii de teren 25.798,50 4.901,72 30.700,22
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice (studiu de coexistenta) 19.860,71 3.773,53 23.634,24
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 7.500,00 1.425,00 8.925,00]

avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 15.600,00 2.964,00 18.564,00]
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0,00 0,00 0,00]

al cladirilor
3.5 Proiectare 413.042,45 78.478,07 491.520,51
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 29.626,74 5.629,08 35.255,83

interventii si deviz general
3.5.4  |Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 6.285,68 1.194,28 7.479,96

avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 9.400,00 1.786,00 11.186,00

detaliilor de executie
3.5.6  [Proiect tehnic si detalii de executie 367.730,03 69.868,70 437.598,73
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132.000,00 25.080,00 157.080,00
3.7 Consultanti 245.153,36 46.579,14 291.732,49
371 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 122.576,68 23.289,57 145.866,25
3.7.2 Auditul financiar 122.576,68 23.289,57 145.866,24
3.8 Asistenta tehnici 490.306,71 93.158,27 583.464,98
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 122.576,68 23.289,57 145.866,25
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 61.288,34 11.644,78 72.933,12
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 61.288,34 11.644,78 72.933,12

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de citre

Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier (1.5%) 367.730,03 69.868,71 437.598,74
TOTAL CAPITOL 3 1.349.261,72 256.359,73 1.605.621,45

Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

S.C. H.V.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdéreanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:

Consiliul Judefean Arges

DEVIZ GENERAL
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
al obiectivului de investitii

""Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii §i instalatii 24.515.335,00| 4.657.913,65| 29.173.248,65
4.1.1 |Modernizare drum judetean 24.515.335,00| 4.657.913,65| 29.173.248,65
4.1.1.1 - |Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 24.515.335,00| 4.657.913,65| 29.173.248,65
21+688, L=9.199 km
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00]
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00]
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00|
TOTAL CAPITOL 4 24.515.335,00]  4.657.913,65| 29.173.248,65]
Beneficiar, intocmit,

S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdareanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:
Consiliul Judetean Arges
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DEVIZ GENERAL
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
al obiectivului de investitii
"Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 245.153,35 46.579,14 291.732,49|
5l Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 245.153,35 46.579,14 291.732,49

santier
5.1:2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 275.434,55 583,14 276.017,69
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 123.802,44 0,00 123.802,44

constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 24.760,49 0,00 24.760,49

teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de

constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 123.802,44 0,00 123.802,44
5:245 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.069,18 583,14 3.652,32

construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (15%) 3.776.029,62 717.445,63 4.493.475,25
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1.500,00 285,00 1.785,00}
TOTAL CAPITOL 5 4.298.117,52 764.892,91 5.063.010,43]

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

In preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

intocmit,
S.C. H.V.I.LD. CONSULTING GROUP S.R.L.

Ing. Vlad Urdareanu




Proiectant: S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

CUIL:

RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012

Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749
E-mail: office@hvid.eu
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Beneficiar:

Consiliul Judetean Arges
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DEVIZ GENERAL

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

al obiectivului de investitii

""Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 1 recomandati

Consiliul Judetean Arges

In preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (faira TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00]
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00]
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00|

Beneficiar, intocmit,

S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdareanu




DEVIZUL OBIECTULUI DRUM:

"Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km"

Consiliul Judetean Arges

. . . " Valoare
NI Denumirea capitolelor .s1 .subcapltolelor de (fird TVA) TVA Valoare cu TVA
cheltuieli = . s
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 |Terasamente, lucrari de sapatura 167.354,45 31.797,34 199.151,79
4.1.2 |\ Lucrari drum 18.085.374,00 3.436.221,06 21.521.595,07
413 |Lucrari accese, drumuri laterale 1.449.949,12 275.490,33 1.725.439,46
4.14  |Scurgerea apelor 722.109,75 137.200,85 859.310,60
415 |Podete 1.699.758,03 322.954,03 2.022.712,06
4.1.6 | Podet pe grinzi, L=8.00m 1.903.864,71 361.734,29 2.265.599,00
4.1.7  |Siguranta circulatiei 486.924,94 92.515,74 579.440,68
Total I - subcap. 4.1 24.515.335,00 4.657.913,65 29.173.248,65
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0,00 0,00 0,00
functionale
Total II - subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00}
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5  |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total I1I - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00I
Total deviz pe obiect (Total I +Total II + Total II1) 24.515.335,00 ~ 4.657.913,65 _29.173.248,65
Beneficiar, intocmit,

S.C. H.V.L.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdareanu




Proiectant: S.C. H.V.1.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
CUI: RO 30673483, Nr. Reg. Com.: J40/10635/2012
Tel./Fax: 0248 630 851, Mobil.: 0744 237 749

E-mail: office@hvid.eu

Beneficiar:

Consiliul Judetean Arges
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
"Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 21+688, L=9.199 km" - Solutia 2
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00}
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00I
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00}
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 | 0,00/ 0,00 0,00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 45.659,21 8.675,25 54.334,45
3.1.1 Studii de teren 25.798,50 4.901,72 30.700,22
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00}
313 Alte studii specifice (studiu de coexistenta) 19.860,71 317353 23.634,24
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 7.500,00 1.425,00 8.925,00
avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 15.600,00 2.964,00 18.564,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0,00 0,00 0,00
al cladirilor
3.5 Proiectare 454.485,62 86.352,27 540.837,89
3.5 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2  [Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00}
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 29.626,74 5.629,08 35.255,83
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 6.285,68 1.194,28 7.479,96
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 9.400,00 1.786,00 11.186,00
detaliilor de executie
3.5:6 Proiect tehnic si detalii de executie 409.173,20 77.742,91 486.916,11
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132.000,00 25.080,00 157.080,00|
3.7 Consultanti 272.782,13 51.828,61 324.610,74
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 136.391,07 25.914,30 162.305,37
3.7.2  |Auditul financiar 136.391,07 25.914,30 162.305,37
3.8 Asistenti tehnici 545.564,27 103.657,21 649.221,48
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 136.391,07 25.914,30 162.305,37
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrérilor 68.195,53 12.957,15 81.152,68
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 68.195,53 12.957,15 81.152,68
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier (1.5%) 409.173,20 77.742,91 486.916,11
TOTAL CAPITOL 3 1.473.591,23 279.982,33 1.753.573,56




CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi

4.1 Constructii si instalatii 27.278.213,25| 5.182.860,52| 32.461.073,77
4.1.1 Modernizare drum judetean 27.278.213,25| 5.182.860,52| 32.461.073,77
4.1.1.1  |Modernizare DJ679C Izvoru - Mozaceni km 12+489 - km 27.278.213,25| 5.182.860,52| 32.461.073,77
21+688, L=9.199 km
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00}
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00!
TOTAL CAPITOL 4 27.278.213,25| 5.182.860,52 32.461.073,77
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 272.782,13 51.828,61 324.610,74
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 272.782,13 51.828,61 324.610,74
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 306.130,13 583,14 306.713,27
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
S22 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 137.754,98 0,00 137.754,98
constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 27.551,00 0,00 27.551 ,001
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 137.754,98 0,00 137.754,98
9.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.069,18 583,14 3.652,32
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (15%) 4.200.822,15 798.156,21 4.998.978,36
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1.500,00 285,00 1.785,00
TOTAL CAPITOL 5 4.781.234,41 850.852,96 5.632.087,37
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6:2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL Constructii+Montaj 27.550.995,39| 5.234.689,12| 32.785.684,51
TOTAL 33.533.038,89f 6.313.695,81] 39.846.734,70
Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

In preturi la data de 09.05.2024; 1 euro = 4.9753 lei.

S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.
Ing. Vlad Urdéreanu
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

I1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Modernizare DJ679C Izvoru-Moziceni, km 12+489 — km 21+688, L =9.199 km

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Judetul Arges

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
U.A.T. Judetul Arges

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrérilor de i
S.C. H.V.ID. CONSULTING GROUP S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA
INTERVENTII RELEVANTE

\\‘ £ U 2
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, _,gluiigmlgm“nte,
institutionale si financiare drog RQ\"GC’

Scopul realizdrii obiectivului in cazul de fatd este de a elimi ilitatile constructiei
existente (drumuri) cauzatd de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii
minimale de infrastructura rurali si totodata o dezvoltare zonala echilibrati din punct de vedere al retelei
de transport rutier.

Lucrarile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor
de suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor
lucrari vor aparea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cét si din punct de vedere
economic si social in stransa concordanti cu efectele pozitive ce rezidi din imbunatatirea conditiilor de
circulatie ce apar in urma realizirii lucrarilor.

Proiectul se incadreaza intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a localitatii si constd in
imbunatatirea accesului la serviciile publice de bazi pentru populatia rurald din comuna Poiana Lacului.

Obiective specifice:
* imbundtitirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;
¢ imbunititirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;
* imbunititirea calitatii viefii pentru riverani;
® cresterea atractivitatii zonei.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin
folosirea de materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asiguratd prin faptul ci investitia are ca
obiectiv dezvoltarea spatiului rural.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

In urma examinirii vizuale se constatd ci drumurile sunt pietruite, degradate, avand defectiuni
specifice drumurilor nemodernizate: gropi, denivelri, praf, ceea ce face ca traficul rutier in aceasta
zona sa se desfasoare cu greutate. Toate aceste degradiri determinate in principal de actiunea apelor din
precipitatii dar si de lipsa lucririlor de intretinere curentd fac ca traficul rutier in aceastd zoni si se
desfdsoare cu greutate, mai ales in perioadele cu precipitatii. Drumurile investigate sunt
necorespunzatoare si din punct de vedere al elementelor de si guranta circulatiei, determinata de absenta
indicatoarelor rutiere §i a marcajelor rutiere.

Pag. 7
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2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea in vestitiei publice

Documentatia trateaza lucrarile pentru asfaltare, in vederea imbunatatirii conditiilor de circulatie.
Prin asfaltarea drumurilor se asigurd o mai buni desfasurare a traficului rutier in zona, atat in ceea ce
priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de forta majora (salvare, pompieri,
politie).

Starea necorespunzatoare a drumurilor, precum si problemele legate de infrastructura edilitari a
comunei afecteazd majoritatea aspectelor economice si chiar de ordin social si cultural.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Izvoru este 0 comuna in judetul Arges, Muntenia, Romania, formati numai din satul de resedinta
cu acelasi nume.

Comuna se afla in sudul judefului, pe malurile raului Teleorman. Este strabatuta de soseaua
Judeteand DJ504, care o leagi spre nord-vest de Recea si Buzoesti (unde se termind in DN65A) si spre
sud de Popesti, mai departe in judetul Teleorman la Marzanesti, Alexandria (unde se intersecteazi cu
DNG6 si DN6F), Orbeasca, Olteni, Trivalea-Mosteni, Tatarastii de Jos, Tatarastii de Sus, i mai departe
in judetul Giurgiu la Gogosari, Putineiu si Giurgiu (unde se termind in DN5B). La Izvoru, acest drum
se intersecteazd cu soseaua judeteani DJ679C, care duce spre vest la Caldararu (unde se termind in
DNG65A) si spre est la Moziceni.

Mozaceni este o comund in judetul Arges, Muntenia, Romania, formati din satele Babaroaga,
Moziceni (resedinta) si Zidurile.

Satul Mozaceni, unde se afla si resedinta comunei - primaria cu toate anexele ei, ciminul cultural,
biblioteca, jandarmeria, sediul cooperatiei de consum - este alcdtuit in prezent din fostul sat Misei si
fostul sat, numit uneori §i citun, Dumbriveni. Cele doud vechi denumiri, Misei si Dumbriveni au
disparut, cele doud sate fiind contopite intr-unul singur sub denumirea de Moziceni, nume dat intregii
comune. Noul sat Moziceni, satul de centru al comunei omonime, se intinde de la Valea lui Fuscel pana
la valea bisericii ,,Sf. Nicolae”, vale ce il desparte de satul Babaroaga (cunoscut in documentele vechi
scrise sub denumirea de Baba Oaga, Baba Boaga, Baba Roaga), component si el al comunei Moziceni.

Drumul judetean DJ504 lim. Jud. Teleorman- Popesti- Izvoru- Recea- Corndtel- Vulpesti
(DN65A), km 110+700- 136+695, L= 25,995 km, com. Popesti, Izvoru, Recea, Buzoesti, jud. Arges,
care in localitatea Izvoru se intesecteazi cu DJ659, se modernizeazi cu finantare asiguratd din founduri
europene, iar prin modernizarea sectorului de drum judetean DJ679C Izvoru-Moziceni km 12+489-
21+668, 1L=9,199 km se va asigura o circulatie fluentd in zoni, contribuind la dezvoltarea satelor
comunelor Izvoru, Popesti, Recea si Moziceni, ce au acces la acest drum.
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b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Drumul judetean are acces direct la DJ659 si DJ504, acces indirect la DN56A prin comuna
Ungheni.

¢) Date seismice si climatice

Regiunea se caracterizeaza printr-o clima temperat-continentald, cu o temperaturd medie anuala
de +8°C si cu media maximi de +2,6°C in februarie si +24,9°C in august. Cantitatea anuald de
precipitatii variaza intre 630-920 1/mp.

Adéncimea de inghet este cuprinsi intre 0,90-1,00 m.

Durata medie anuala de stralucire a soarelui este de 1.800-2.000 ore.

Presiunea de referinta a vantului (kPa) mediati pe 10 minute la 10 m, avand 50 ani interval mediu
de recurentd (2 % probabilitate anuala de depisire) este de > 0,7 kPa.

Conform Reglementarii tehnice ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zipezii asupra
constructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale incircirii din zapada pe sol avand
IMR = 50 de ani este sox= 2,0 KN/m? (fig.1).

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0,25g. (fig.2).
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Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este T = 1,0s (fig.3).
Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza in intervalul zonei de gradul
71 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, ‘conform STAS 11100/1-93 (fig.4).

N == 4‘—[~ A 4 =
: | T L | e &
N -/ | / /N oo e
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N
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Fig.3
d) Studii de teren

(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

Sondajele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic, pun in evidentd stratificatia si natura
pamantului din terenul de fundare.

Studiul geotehnic indic faptul ci suprafetele terenului din zonele cercetate au echilibrul asigurat
$i nu prezinta probleme de stabilitate.

Pentru stabilirea conditiilor geotehnice ale suprafetei construite, terenul de fundare a fost
cercetat prin observatii directe si trei foraje geotehnice (vezi amplasamentele in anexele grafice) ale
cdror coloane litologice sunt similare sl care se prezint3 astfel:

F1- km 12+800

0,00- 0,20 m: umplutura de balast si piatrd concasati

0,20-2,30 m: argila prafoasd, slab nisipoasa, cafenie, pe alocuri cu concretiuni calcaroase
2,30- 6,00 m: argila prafoasa, slab nisipoasa, galben- cafenie, cu concretiuni calcaroase

F2-km 17+280

0,00-0,30 m: umplutura de balast si piatrd concasati

0,20-1,90 m: argila prafoasd, slab nisipoasi, cafenie, pe alocuri cu concretiuni calcaroase
1,90- 6,00 m: argila prafoasa, slab nisipoasa, galben- cafenie, cu concretiuni calcaroase

EF3-km 17+880

0,00-0,25 m: umplutura de balast si piatrd concasati

0,25-2,00 m: argila prafoasd, slab nisipoasd, cafenie, pe alocuri cu concretiuni calcaroase
2,00- 6,00 m: argila prafoasa, slab nisipoasa, galben- cafenie, cu concretiuni calcaroase

F4- km 19+860

0,00-0,30 m: umplutura de balast si piatra concasati

0,30-2,10 m: argila prafoasa, slab nisipoasi, cafenie, pe alocuri cu concretiuni calcaroase

2,10- 6,00 m: argila prafoasa, slab nisipoasa, galben- cafenie, cu concretiuni calcaroase

Nivelul hidrostatic (NH) al apelor subterane nu a fost interceptat in forajele executate.

Nivelul hidrostatic (NH) al apelor freatice nu a fost interceptat in forajele executate.

Valoarea de baza a presiunii conventionale, pentru gruparea fundamentald de sarcini pe teren
natural, este Peonv = 220 kPa — pentru stratul de argil si Peonv = 300 kPa — pentru stratul de nisip, pietris
si bolovanis, la incirciri centrice din gruparea fundamentala.
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Pe terenul de fundare din patul sistemelor rutiere, constituite din aluviuni fine de terasa (argile),
se va considera o presiune conventionala de bazi de Peonv = 220 kPa si un modul de deformatie lineara
E =12.000 kPa.

Pe terenul de fundare din patul sistemelor rutiere, constituite din aluviuni macrogranulare (nisip,
pietris, bolovanis), se va considera o presiune conventionala de baza de Pconv = 300 kPa si un modul de
deformatie lineard E = 25.000 kPa.

in fundatia sistemului rutier poate fi inglobat3 si Impietruirea (structura) existenta, in masura in
care corespunde calitativ.

Studiul geotehnic scoate in evidenti faptul ci terenul din amplasament are un caracter relativ omogen
cu caracteristici geotehnice favorabile pentru fundarea drumurilor.

(1)) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrotehnice, dupd caz

Masuratorile topografice s-au efectuat cu echipamentul GPS, punctele de detaliu fiind determinate
prin metoda RTK (cinematica in timp real) prin utilizarea in timp real de corectii diferentiale provenind
de la o statie de referinta a serviciului specializat ROMPOS.

Punctele de detaliu care definesc imobilele au fost identificate cu o tripla determinare a
coordonatelor la momente de timp diferite, folosind corectiile diferentiale de la aceiasi statie de referinta
(RO_VRS_3.1_GG), obtinandu-se in acest fel o precizie orizontald de 10mm + Ippm si o precizie
verticald de 20mm + 1ppm.

Echipamentul GPS, cu ajutorul softului dedicat transforma automat coordonatele din sistemul
european de referintda ETRS 89 in sistemul national de referintd S 42- proiectia Stereograficd 1970,
avand incorporat programul TransDatRo.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In urma vizitelor efectuate in teren de catre elaboratorii proiectului nu s-au identificat retele de
utilitdti in zona drumului.

In eventualitatea in cere se identifica retele ingropate, pentru acestea se vor elabora documentatii
in vederea obtinerii avizelor de la administratorii retelelor (conform certificatului de urbanism). Daci
prin avize/acorduri vor aparea conditioniri se va identifica cu precizie pozitia utilitatilor in zona in care
se vor desfasura lucrérile si se vor propune solutii specifice.

f) Analiza vulnerabilitdfilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv schimbadri

climaterice ce pot afecta investitia

Solutia propusa in cazul de fati are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei existente
(drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii minimale de
infrastructura rurala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de transport
rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi asociati
factori de risc semnificativi.

8 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplsament sau in zona imediat invecinatd: existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul
3.2. Regimul juridic:

a) Natura proprietdfii sau titlul asupra construcfiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune

Regimul juridic. Terenul necesar realizirii reabilitirii s1 consolidarii este situat in localititile
Mozéceni si Izvoru si aparfine domeniului public al judetului Arges, conform Anexei nr. 1- Inventarul
bunurilor care apartin domeniului public al judetului Arges din HG nr. 447/2002 privind atestarea
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bunurilor apartinand domeniului public al judefului Arges, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Arges, pozitia 245.

Regimul economic. Functiune dominanti: drum de interes judetean, care asigura legitura intre
comuna Moziceni i comuna Izvoru. In continuare, drumul judetean DJ679C strabate comuna Ungheni,
permitand accesul direct la DN65A si DJ679D.

In urma elaboririi documentatiei, avand ca suport studiile topografice precum si planurile
cadastrale s-a confirmat pozitia km de inceput si sfarsit si implicit lungimea de 9.199km a sectorului
(fatd de datele puse la dispozitie).

Suprafetele aferente lucrarilor sunt situate in extravilanul comunelor Izvoru s1 Mozéceni si pot fi
centralizate astfel:

Sector Suprafata

km 12+489—km 15+158 - Zona extravilan comuna Izvoru 40.446mp

km 15+158 — km 21+688— Zona extravilan comuna Moziceni 92.114mp
Total | 131.560mp

b) Destinatia constructiei existente
Regimul tehnic. Hotdrdrea Guvernului nr. 782/2014 pentru modificarea anexelor la Hotdrarea
Guvernului nr. 540/2000 privind incadrarea in categorii functionale a drumurilor publice si a drumurilor
de utilitate privata deschise circulatiei publice mentioneaza in Anexa 2.3. la pozitia 12, drumul judetean
DJ679C Cildararu (DN65A km 42+220)- Izvoru- Moziceni (DJ659), km 0+000- km 23+215 (km
22+689 cf. Cadastru). Sectorul de drum ce face obiectul modernizirii este cuprins in cadrul acestui
drum judetean.
¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestora §i in zone construite protejate dupd caz
Nu este cazul

d) Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz.
Nu existd precizari suplimentare. Se vor respecta cerintele unitatilor emitente ale
avizelor/acordurilor enumerate in certificatul de urbanism.
3.3. Caracteristicile tehnice si parametri specifici:
a)Categoria §i clasa de importanti
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreazi in categoria de importanta C"-
Constructii de importantd normal si in clasa de importanta III (medie), conform legii 10/1995 privind
calitatea in constructii si a HG nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii.
Drumurile vor fi prevdzute cu o bandd de circulatie in profil transversal, corespunzatoare
drumurilor judetene, clasa tehnici IV — drumuri j udetene.

b) Cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz
Nu este cazul

c) An/ani/perioade de construire;
Nu s-au putut identifica cu exactitate din datele puse la dispozitie.
d) Suprafata construitd
Lungimea sectorului de drum ce face obiectul investitiei este de 9199m.
Suprafetele aferente lucrarilor sunt situate in extravilanul comunelor Izvoru si Mozaceni si pot fi
centralizate astfel:
Sector Suprafata
km 12+489— km 15+162 - Zona extravilan comuna Izvoru 40.446mp
km 15+162 — km 21+688— Zona extravilan comuna Moziceni 92.114mp
Total | 131.560mp

e) Suprafata construitd desfasuratd
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Suprafata construitd desfasurata coincide cu suprafata construita.

f) Valoarea de inventar a constructiei
Nu s-a putut identifica valoarea de inventar a constructiei din datele puse la dispozitie de unitatea
administrativ teritoriald Leresti.

g) Alji parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza stérii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Conform expertizei tehnice realizate de catre expert tehnic Popescu Citilin (aut. Nr. 07237/2006
domeniile A4, B3, D), s-a constatat sectorele de drum analizate sunt degradate avand defectiuni
specifice drumurilor nemodernizate, ceea ce face ca traficul rutier sa se desfasoare cu mare greutate.
Starea tehnica este necorespunzitoare si afecteaza negativ conditiile de circulatie din punctul de
vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea, impactul asupra mediului este total
nefavorabil.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct de vdere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Defectiunile existente impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce la generarea de praf
pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed, circulatie ingreunata, timpi de deplasare foarte mari.
Scurgerea apelor se realizeaza deficitar, sunt sectoare unde nu exista santuri.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) Clasa de risc seismic
Conform normativului P 100/1 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor - zonarea
valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, ,,ag”, avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,25g iar perioada
de colt, ,, Tc” are valoarea de 1,0sec. pe intreg arealul aflat in studiu.
b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie
S-au dispus doua variante tipuri de structura rutieri:
Varianta I
- strat de rulare, 4cm grosime dupa compactare, din beton asfaltic BA 16 rul 70/100 (BAPC16)
conf. SR EN 13108-1 (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin concasare si sortare;
- strat de legaturd, 6cm grosime dupd compactare, din beton asfaltic BA 22.4 leg 50/70
(BADPC22.4) conf. SR EN 13108-1, (cu agregate naturale de balastiera prelucrate prin
concasare si sortare);
- strat din piatra sparta, 15cm grosime dupa compactare, (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera prelucrat prin concasare si sortare) conf. SR EN 13242+A1, STAS 6400, SR EN
13285;
- completarea cu balast de min. 20 grosime (amestec agregat sort 0-63mm, de balastierd, conf.
STAS 6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285) a pietruirii existente;
- scarificare si reprofilare pietruire existenta;
Pe zonele lafimea pietruirii existente este mai mica decat platforma proiectata se vor executa in
prealabil casete de largire din balast, avand grosimea de 20cm.
Varianta Il
- 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.0;
- 2 cm nisip; hartie Kraft sau polietilena;
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- strat din cu balast, 20cm grosime dupa compactare (amestec agregat sort 0-63mm, de
balastiera) conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285,;

- strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv materialul recuperat din
pietruirea existenta, dupa curitare) sau 15¢m strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici

- sdpaturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

¢) Solutiile tehnice si masurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic
spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii
In cazul acestei investitii expertul recomandi adoptarea Variantei 1 care prezinta urmatoarele
avantaje:
- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata.
- Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.
- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbréacamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).
- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fard a necesita rosturi
intre calea cu curenta si calea in curbi.
- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru declivitati cu valori de 7-9%
- Durata de executie mai mica
- Impact mai redus asupra circulatiei rutiere pe perioada executiei (mai putine restrictii, si pe o
duratd mai scurta de timp)
- Riscuri mai reduse de afectare a traseelor de utilitati ingropate.

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform ceringelor si
conform exigentelor de calitate.

Acostamente

Acostamentele se vor realiza avand litime de 1,00 m (din care 0,25m banda de incadrare).

Pe zona benzii de incadrare, acostamentele se vor consolida cu aceeasi structura rutiera ca si partea
carosabild. Pe restul 14timii acostamentele se vor impietrui.

Panta transversald pe partea carosabild va avea profil de acoperis, cu pante de 2,5%, iar
acostamentele vor avea panta de 2,5 % (latimea consolidatd) respectiv 4% (zona impietruiti).

Accese la proprietati

Se va incerca sd se mentind accesele existente. Daca prin amplasarea santurilor/rigolelor
proiectate va trebui sa se demoleze actualele podete, atunci se vor reface accesele fie prin pozarea unor
tuburi pe traseul santurilor/rigolelor proiectate (peste tuburi se vor asterne straturi de piatra sau eventual
o placa de beton) fie prin amplasarea unor rigole carosabile.

Scurgerea apelor

In primul rand se vor asigura pante longitudinale si in al doilea rand se va face o amenajare in
spatiu a traseului asigurand pante transversale.

Apele trebuiesc sa fie colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral, eventual spre emisari
naturali, prin locuri care permit acest lucru.

In conditiile investitiei recomand proiectarea de santuri (de pamant sau pereate, conform STAS
2916-87). Eventualele santuri pereate se vor executa din beton clasa C30/37 cu clasa de expunere XC4,
XF2. Sub beton se va agterne strat de balast/nisip de 5-10 cm.

Este obligatoriu ca dupd executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se mentind in
stare de functionare prin curatiri si decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine
beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul c&, apa care stagneazi pe platforma sau chiar la
marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de degradare prematura a
stdrii unui drum.

Podete
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In cazul podetelor transversale existente se va verifica in primul rand daca sectiunea acestora se
verifici la debitele de apa calculate conform reglementirilor tehnice incidente. in cazul in care acestea
nu pot asigura debitele se vor propune podete dalate/tubulare noi, de sectiune corespunzitoare.

Pentru podetele care care au sectiunea suficienti pentru preluarea debitelor se vor putea prevedea
lucréri de reparatii/extindere.

Daca se vor identifica si zone noi unde sunt necesare podete transversale acestea se vor executa
din tuburi din beton armat cu diametrul interior de min 600mm sau sub forma de podete casetate/datate
de sectiune echivalenta.

Drumuri laterale

in vederea protejarii si mentinerii in stare corespunzitoare a noii lucrari, recomand amenajarea
drumurilor laterale existente.

Pentru a evita aducerea noroiului pe partea carosabild, drumurile laterale vor fi amenajate pan3 la
latimea proprietatii si pe o litime variabila de circa 3.0-4.0m, recomandabil cu aceeasi structura ca si
drumul principal.

Se va asigura continuitatea scurgerii apelor in corelare cu cea de pe drumul judetean, prin
prevederea de podete tubulare D500mm.

Se vor racorda platformele cu arce de cerc avand raza minima recomandabila de 6 m.

Siguranta circulatiei

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-201 1, SR 1848/2-2011 si
SR 1848/3-2011.

Semnalizarea orizontald se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de delimitate a partii
carosabile, conform SR 1848/7-2015.

Siguranta in exploatare
Pentru modernizare se va urmari in permanenta ca prin solutiile recomandate sa se realizeze
siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de drumuri.
La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agreine : L:cu termene
de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata. - \
Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor ;
Lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe tronsoa
cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.
In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei
semafoare sau vor fi instalati piloti de circulatie la capetele zonelor
Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza
intervine la sistemul rutier.

if vigggre[ si }yt") ontate

¢lé’pe care se

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOI}/OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE (MINIM
DOUA) ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, Sunctional —
arhitectural si economic.

a) Descrierea principalelor lucrari de intervenfie.

SOLUTIA 1
Solutia 1 considerata consta in realizarea imbracamintii drumurilor din mixtura asfaltici si anume
executia sistemelor rutiere aferente variantei 1 recomandati de expertul tehnic.

Traseul in plan
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Se urmdreste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare si

ocuparii unor suprafete de teren ce nu au folosinta de drum si nu apartin domeniului public. Traseul
proiectat are in vedere o usoara imbunattire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

In profil longitudinal linia rosie s-a asezat astfel incat si se asigure scurgerea apelor.
Se vor amenaja si drumurile laterale pani la limita proprietatii (limita de cadastru DJ). Detalierea

drumurilor laterale amenajate este prezentatd in Tabelului nr. 2 — Detaliere drumuri laterale si
platforme anexat.

1

n profil longitudinal se urmareste linia terenului existent, cota rosie fiind in medie mai ridicata

cu circa 30-40 de cm fatd de cotele existente ale drumului.

Profil transversal

zonei cadastrate s-a adoptat urmatoarele dimensiuni:

S-a dispus urmatorul profil transversal:

Platforma drumului 8.00m
Partea carosabila 6.00m
Benzi de circulatie 2 e
Acostamente 2x1,00m f
din care benzi de incadrare 2x0,25m
- Panta transversala pe partea carosabili 2.5% / [N -
Panta transversala pe acostamente 4.0% pentru agpstamente pietrui \

gamente\'zféfdf e } &

Incepand cu zona km 20+920, datorita latimilor mai mici a t&a\le"‘g}atffo;;me'_ existente fat sia
> \ Y 4

N P

7 S A

Platforma drumului 7.00m €
Partea carosabild 5.50m B
Benzi de circulatie 2 o
Acostamente 2x0,75m

din care benzi de incadrare 2x0,25m
Panta transversala pe partea carosabili 2.5%
Panta transversald pe acostamente 4.0% pentru acostamente pietruite

2.5% pentru acostamente asfaltate

Structura rutierd adoptatd este:

4 cm — BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform
AND605/2016);
6 cm — BA 22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BADCP22,4 conform
ANDG605/2016);
15 cm strat piatra sparta amestec optimal 0-63 mm de balastiera conform SR EN
13242+A1:2008;
min. 20cm completare pietruire existentd cu balast conform STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;
scarificare §i reprofilare pietruire existenti

Pe zonele latimea pietruirii existente este mai mici decat platforma proiectata se vor executa in

prealabil casete de largire din balast, avand grosimea de 20cm.

Pentru drumurile laterale amenajate se va executa aceeasi structura rutiera ca si pentru DJ.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.
S-au dispus santuri de pdmant conform tabelului nr. 1 anexat.
S-au dispus lucrari la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente

- lucrdri de reparati/refacere la podetele existente

- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.
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Acestea sunt detaliate in tabelului nr. 3 — Podete anexat.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeazi atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutierd a
punctelor de lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontals, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situatie
intocmite, mentionate in tabelul nr. 4 - Semnalizare rutiers.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor
executa la dimensiunile previzute in SR 1848/1-2011.

Lucrérile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1 i —

Se vor executa si tronsoane de parapet metalic semigreu, in
precum §i pe zone cu indltime mai mare a taluzului.

SOLUTIA 2
Solutia 2 presupune realizarea unei structuri rutiere
beton de ciment, pe un strat de fundatie din balast
® 20 cm strat de uzura din beton rutier BcR 4.0;
e 2 cm nisip; hartie Kraft sau polietilena;
° strat din cu balast, 20cm grosime dupa compactare (amestec a
conf. STAS 6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285,;
e strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv materialul recuperat din
pietruirea existenta, dupd curitare) sau 15¢m strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici
® sapdturd pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
In afard de structura rutiera detaliatd mai sus, toate celelalte lucriri descrise la solutia I raman
valabile.
Realizarea acestei solutii are urmatoarele dezavantaje:
e Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute in stare buna de functionare.
* Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.
® Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupi 21 de zile, fata de cateva ore Ia
asfalt.
* Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzitoare, iar in exploatare provoaca
disconfort (socuri si zgomot).
* Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea ulterioara a drumului
este laborioasa — costisitoare
In afard de structura rutiers detaliatd mai sus, toate celelalte lucriri descrise la solutia I rdmén
valabile.

b) Descrierea, dupd caz, §i a altor categorii de lucrdri incluse in solufia tehnicd de interventie
propusa.
Nu este cazul.
¢) Analiza vulnerabilititilor cauzate de Jactori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia
Solutia propusd in cazul de fati are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei existente
(drum) cazuata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigurd conditii minimale de
infrastructura rurald si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de transport
rutier.
De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor degradari sau
accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa neputand fi asociati
factori de risc semnificativi.
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In cazul variantei I se apreciaza o complexitate a lucrarii redusi neputdnd fi asociati factori de
risc semnificativi.

Aplicarea yariantei II presupune o durati de executie mai mare. In cazul in care vor fi intalnite
probleme in executie, inclusiv datorate factorilor climaterici $i mai ales in timpul executiei fundatiei,
pot aparea intarzieri care vor decala apoi si lucrarile ulterioare.

d) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenfa condifiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

e) Caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investifiei rezultate in urma realizérii lucrérilor
de interventie

Lungime totala sectoare de drum: -9199m
Latime parte carosabila: -5.5m-6,00 m; .
Acostamente: -2x0.75m - 1,00m din care 0,25m benzi de incadrare;
Santuri: - sanfuri de pamant;
Podete: - podete tubulare DeS00 la acces proprietati;

- podete D500

- podete D1000

- podete D1200

- podete tip P2

- podete tip D5

- podete tip D4

- podet pe grinzi

Caracteristicile enumerate sunt valabile in cazul ambelor solutii ce se pot aplica. Capacititile
fizice se regasesc in cap. 8 Anexa nr. 1 - Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii

5.2. Necesarul de utilitifi rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor initiale
de utilitati i modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat De etape principale

ETAPE Anul 1 Anul 2
In realizarea investitiei-
Solutia 1

Studii  teren,  expertiza | 70 zile
tehnica, DALI, documentatii
in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor

Obtinere avize

Organizarea procedurilor de
achizitie

Proiectare: D.T.A.C., proiect
tehnic si detalii de executie
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Consultanta

Asistenta tehnica

Realizarea executiei
obiectivului

Organizarea de santier

ETAPE Anul 3
In realizarea investitiei-
Solutia 1

Studii  teren,  expertiza
tehnica, DALI, documentatii
in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor

Obtinere avize

Organizarea procedurilor de
achizitie

Proiectare: D.T.A.C., proiect
tehnic si detalii de executie

Consultanta

Asistenta tehnica

Realizarea executiei
obiectivului

Organizarea de santier

Durata realizarii obiectivului pentru Solutia I a fost estimat3 la 35 luni, iar durata de executie a
lucrarilor este de 24 luni.

Durata realizarii obiectivului pentru Solutia II a fost estimati la 38 luni, iar durata de executie a
lucrarilor este de 27 luni.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a) Costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
interventii similare
Solutia I
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
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Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]

Sistem rutier - mp 18.085.374 | mp 284.25 Valoarea unitard (lei/mp) este
comparabild cu alte lucrdri similare
ralizate (£15-20%)

Solutia IT
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare um. | Lei/um
[lei]

Sistem rutier - mp 20.123.595 | mp 316.28 Valoarea unitard (lei/mp) este
comparabila cu alte lucrdri similare
ralizate (+15-20%)

Costurile unitare estimate pentu varinata I sunt comparabile cu cele rezultate in cadrul altor
proiecte similare.

b)Costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a investitiei
S-au evaluat in capitolul de analiza financiara.

3.5. Sustenabilitatea realizdrii investitiei:

a)Impactul social si cultural
Prin aplicarea solutiei propuse in proiect se va asigura o buna functionalitate a drumurilor
comunale asigurand astfel o legatura rapida catre centrul comunei si catre DJ 7679, DJ504 si DN65A,
dar si accesul in conditii optime spre proprietati; se reduce riscul poluarii, reducerea zgomotului, etc.

b)Estimdri privind forta de muncd ocupatdi prin realizarea investifiei: in faza de realizare, in faza
de operare
Nu se vor crea noi locuri de munci.

c)Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a siturilor
protejate, dupd caz
Nu este cazul.

5.6. Analiza financiard si economicd aferentd realizdrii lucririlor de interventie:

a)Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenariului de referinta
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economic a proiectelor.
Aceastd analizd are drept scop si stabileasci:

® masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Roménia si in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul cireia se solicita
finantare

® masura in care proiectul contribuie la bunistarea economici a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.
Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in

conformitate cu:
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® Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice
e HEATCO - ,.Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project

Assessment, Deliverable 57, 2004;

»Quide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana

® ,,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in

Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,

,»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare

si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor
tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire
de drum propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash
Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifici diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustand aceasti diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesari
pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2024,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in
preturi constante 2024.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care Justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Nu este cazul.

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea,
generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

® Valoarea Netd Actualizati Financiari a proiectului;

° Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
e Raportul Beneficiu - Cost; si

e Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Netid Actualizati Financiard(VNAF) reprezinti valoarea care rezulti deducind
valoarea actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizati a beneficiilor
previzionate.

Rata Interni de Rentabilitate Financiari (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux
de costuri si beneficii exprimate in unititi monetare are valoarea actualizati zero. Rata interna de
rentabilitate este comparati cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus. In
Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politici Regionala din cadrul Comisiei Europene se
prezintd tabelul cu profitabilitatea asteptatd in cazul a diferite tipuri de infrastructuri. Din acest tabel
reiese faptul cd pentru proiectele de drumuri firi tax3 nu se asteapta nicio profitabilitate.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului acopera

costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente
beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).
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Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.

Valoarea investitiei de capital este de 35.841.880,53 RON din care valoarea constructiilor montaj
va fi de 29.464.981,14 RON.

Costurile de exploatare (recurente)

Analiza incrementala presupune cunatificarea costurilor operationale generate de implemenetarea
proiectului.

Costurile de exploatare sunt acele costuri generate in cursul activitatii curente. Categoriile de
cheltuieli de operare sunt urmatoarele:

Costuri cu personalul — Noul sistem rutier va fi integrat in reteaua existenta asa incat nu va necesita
cresterea personalului existent si implicit a cheltuielilor salariale.

Costuri cu intretinerile anuale — in urma realizarii investitiei se va realiza o intretinere curenta a
suprafetei carosabile care priveste, asfaltul, trotuarele si bordurile, marcajele longitudinale si
transversale, semnele de circulatie.

Costurile actuale de intretinere conform informatiilor furnizate de serviciul specific in cadrul
Consiliului judetean sunt de cca 8.50 EUR/mp/an pentru partea carosabila si 3.90 EUR/an/mp pentru
trotuare. Avand in vedere ca avem aproximativ 59.993,00 mp de suprafata carosabila, estimam ca la
un procent de 10 % reparatii, costul actual in versiunea fara proiect este de 288,602 RON/an inclusiv
TVA. Avand in vedere ca aceste costuri se refera la versiunea fara proiect le vom scadea din costurile
de intretinere anuale.

Suprafata carosabila drum

e Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

e Curatarea de praf a drumului;

e Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;

® Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

® Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra covorului
asfaltic, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi;

e Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari

Estimam un grad de deterioare a suprafetei carosabile de 5% anual si care trebuie inlocuita.
Reparatia se refera doar la covorul asfaltic a carui pret per metru patrat asezat este de 122.02 ron, valoare
fara TVA, preturi stabilite in urma analizei complexitatii drumului si in stransa corelatie cu proiectul.

Marcaje longitudinale si transversale, indicatoare rutiere si semne de circulatie

® Verificarea vizuala a integritatii marcajelor si sistemelor rutiere (eg. butoni reflectorizanti,
stalpi de ghidare etc);

e Curatarea de praf a marcajelor;

e Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;

® Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

® Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra marcajului
aplicat, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi:

e Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari.

® Aplicarea marcajelor in zonele in care acestea au devenit imbatranite.

e Corelarea marcajelor cu modificarile legislatiei in vigoare.

Estimam un grad de deterioare si imbatranire a suprafetei marcate, indicatoare si semne de
circulatie de 15% anual, mai ales in zonele cu trafic ridicat si care trebuie inlocuita. Reparatia se refera
la reaplicarea marcajului si eventual curatirea suprafetelor in cazul in care ar genera confuzie in randul
participantilor la trafic. Avand in vedere ca exista o lungime de 27,60 km de marcaje, costul mediu
pentru aplicarea acestor marcaje este de 8,360 Euro/km. De asemenea pentru indicatoare si semne,
costul anual estimat este de 315 ron/buc, respectiv 78,66 ron/buc.
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Rigole carosabile si de acostament, santuri

 Verificarea vizuala a integritatii rigolelor;

e Curatarea de noroi si decolmatarea rigolelor;
Realizarea reparatiilor generate de lucrarile de interventie la retelele de utilitati publice;
Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;
Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva precum si ca urmare a interventiei altor
factori climatici externi;
® Realizarea reparatiilor generate de distrugeri si vandalizari.

Estimam un grad de deterioare a rigolelor si santurilor de 10 % anual, care trebuie inlocuite, avand
iar costul mediu este de 79 RON/metru liniar.

Costuri cu reparatiile periodice (reparatii majore) — Costurile cu reparatiile periodice se realizeaza
ca urmare a deteriorarii unei parti din suprafata carosabila sau a trotuarului ca urmare a unor interventii
necesare in zonele respective. Estimam ca se va distruge si structura de fundare si astfel trebuie refacuta
suprafata carosabila urmarind si realizand aceeasi pasi ca si in cazul realizarii acesteia de noua.

Suprafata carsoabila drum

® Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

e Verificarea vizuala a integritatii suprafetei carosabile;

® Realizarea reparatiilor generate de accidente sau cauze externe;

® Realizarea reparatiilor generate de caldura excesiva si efectual acesteia asupra covorului
asfaltic, precum si ca urmare a interventiei altor factori climatici externi;

Estimam un grad de deterioare a suprafetei carosabile de 5% la fiecare interval de 6 ani si care
trebuie inlocuita. Reparatia preésupune repetarea procedurii de realizare, adica refacerea de noua a
portiunii carosabile respective la pretul de productie de 160.02 ron, valoare fara TVA, preturi stabilite
in urma analizei complexitatii drumului si in stransa corelatie cu proiectul.

Costuri de inlocuire — Costurile de inlocuire a echipamentelor montate sunt acele costuri care apar
ca urmare a uzurii normale si imbatranirii in timp a echipamentelor precum si datorita furturilor. Avand
in vedere ca proiectul prevede realizarea de drumuri sunt putine echipamente care trebuie inlocuite. Ele
se compun din urmatoarele categorii:

Consideram  durata de viata de cinci ani pentru semnele de circulatie deoarece suprafata
reflectorizanta aplicata imbatraneste si nu mai ofera siguranta necesara traficului. Costul mediu de
inlocuire la 5 ani este de 620 ron fara TVA.

Costuri diverse si neprevazute — Costurile diverse si neprevazute ce constau in uzura prematura a
altor elemente care tin de suprafata carosabila si de trotuare (ex. acostamente, podete etc) le estimam la
nivelul de 3% din media tuturor costurilor recurente anuale,

Consideram ca pe durata analizata aceste costuri de operare nu vor suferi modificari. Nu au fost
prevazute cheltuieli de promovare pe durata analizata deoarece estimam ca activitatile de promovare
cuprinse in proiect vor asigura diseminarea proiectului in cadrul grupurilor tinta.

Venituri din exploatare (recurente)

Proiectul isi propune imbunatatirea infrastructurii publice judetene prin realizarea unui sistem rutier
modern. Necesitatea acestui proiect este justificata de caracteristicile zonei, a situatiei infrastructurii
publice, a nevoilor grupurilor tinta, a indeplinirii obiectivelor strategice si se concretizeaza in cresterea
atractivitatii zonei, cresterea gradului de securitate si confort pentru pietoni si soferi, reducerea poluarii
si scaderea consumului de carburanti.

In acest context, implementarea acestui proiect va conduce la cresteri ale valorilor imobiliare a
terenurilor si va conduce totodata la cresterea investitiilor in zona de impact.

Avand in vedere ca nu se percep taxe pentru drumul respectiv nu se obtin venituri de natura
financiara din implementarea lui. Proiectul nu este generator de venituri.

Valoarea Reziduala
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Valoarea reziduala rezultata la sfarsitul periodei de analiza este data de valoarea potentiala de
valorificare. Data fiind durata de viata estimata de 20 ani si impactul redus al uzurii morale asupra
acestei infrastructuri rutiere, valoarea reziduala la capatul a 20 de ani este de 20 % din valoarea
investitiei.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, cu TVA, preturi constante 2024)

Anul Anul Costuri de Flux de
de de Intrari | Venituri Iesiri Gk de_ Va!oarea operare si Pl numerar
analiza | operare cofisracty eexiduala intretinere DT actualizat
2024 0 0 35841880.53 | 29464981.14 0.00 35841880.53 -35841880.53 -35841880.53
2025 1 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2026 2 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2027 3 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2028 4 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2029 5 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -379853.09
2030 6 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -365248.69
2031 7 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -21779.78
2032 8 0 0 13757458.15 0 0.00 11314552.76 -13757458.15 -10052574.67
2033 9 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -20126.01
2034 10 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -19360.76
2035 11 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -300222.13
2036 12 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -288668.02
2037 13 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -277576.06
2038 14 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -266900.06
2039 15 0 0 26003028.98 0 0.00 21385683.31 -26003028.98 -14439481.99
2040 16 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -15302.31
2041 17 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -237275.31
2042 18 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -228124.45
2043 19 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -219343.32
2044 20 0 0 462164.61 0 0.00 380098.26 -462164.61 -210931.93
2045 21 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -12579.48
2046 22 0 0 13757458.15 0 0.00 11314552.76 -13757458.15 -5804271.59
2047 23 0 0 28661.37 0 0.00 23571.98 -28661.37 -11619.32
2048 24 0 0 -5864334.86 0 5892996.23 23571.98 5864334.86 2287677.03
Rata interna de rentabilitate financiara a investitiei totale
(RIRF/C) -7.95%
Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei Totale
(VANF/C) -42157287.44

Raportul beneficii/Cost al capitalului (B/CC)

In mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o investitie rentabila
din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzitoare pentru rentabilitatea financiara
a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti anii de
operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luati in calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de
costuri corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” — ,,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitolului investit

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, cu TVA, preturi constante 2024)
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Anul Anul Costuri de Flux de
de de Intrari Venituri Tesiri Clost de. Va!oarea operare si Flux de numerar
analiza | operare romstructis reziduals intretinere numerar net actualizat
2024 35841880.53 0 35841880.53 29464981.14 0.00 29464981.14 | -29464981.14 | -29464981.14
2025 1 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2026 2 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2027 3 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2028 4 0 0 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
2029 5 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -379853.09
2030 6 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -365248.69
2031 7 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -21779.78
2032 8 0 0 13757458.15 0 0.00 13757458.15 | -13757458.15 | -10052574.67
2033 9 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -20126.01
2034 10 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -19360.76
2035 11 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -300222.13
2036 12 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -288668.02
2037 13 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -277576.06
2038 14 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -266900.06
2039 15 0 0 26003028.98 0 0.00 26003028.98 | -26003028.98 | -14439481.99
2040 16 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -15302.31
2041 17 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -237275.31
2042 18 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -228124.45
2043 19 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -219343.32
2044 20 0 0 462164.61 0 0.00 462164.61 -462164.61 -210931.93
2045 21 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -12579.48
2046 22 0 0 13757458.15 0 0.00 13757458.15 | -13757458.15 | -5804271.59
2047 23 0 0 28661.37 0 0.00 28661.37 -28661.37 -11619.32
2048 24 0 0 -5864334.86 0 5892996.23 28661.37 5864334.86 2287677.03

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile

de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre
Beneficiar prin alocatii bugetare.

Principalele rezultate ale analizei financiare

Pentru ca un proiect sd necesite interventie financiard din partea fondurilor publice, VANF
ainvestitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mici decét rata de actualizare (4%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea
ce inseamnad ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensati de o evolutie
favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>0; RIRE>5%)
reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasci finantare. Verificarea indeplinirii
acestei conditii face obiectul capitolului de analizd economica.

Adica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin alocatii
bugetare.

d) Analiza economica,; analiza cost-eficacitate
Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.
Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.
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Analiza financiard este considerati drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustiri
pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanti cu:

® ,,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

* HEATCO -, Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”
— proiect finantat de Comisia Europeani in vederea armonizirii analizei cost-beneficiu pentru
proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare HEATCO a fost realizat in
vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele de transport de pe teritoriul Uniunii
Europene. Obiectivul principal a fost alinierea metodologiilor folosite in proiectele
transnationale TEN-T, dar recomanddrile prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor
nationale;

® ,,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the Structural
Instruments” — ACIS, 2009;

* ,,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

® Master Plan General de Transport pentru Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor
in Sectorul de Transport §i Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului,
»Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul
2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizati a proiectelor de transport se referd la urmitoarele
elemente:

* Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizi a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munci, traficul pasagerilor
non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, Intarzierile
nejustificate);

® Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

e Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea rezidual3).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de
actualizare de 5% este valabila pentru , tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daci beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si dacd merit si fie promovat. Analiza este elaborat din perspectiva intregii societati
nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de
constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente fara
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valoare de piata directd precum economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de
mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetard) pentru a permite
realizarea unei compardri consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt
adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daci proiectuleste
dezirabil si meritd si fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul cénu toate
efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li
se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2024 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2024.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2025-2026. Astfel, situatia imbunatatita
infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2026. Perioada de calcul folosita este de 15 de ani.
Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele europene asa cum sunt descrise
in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ — “Evaluation Unit - DG Regional Policy”,
Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total de
investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost).
Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

 Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2024, in Lei;

® EIRR este calculati pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25 (anul efectiv 2049);

e Viabilitatea economici a Proiectului se evalueazi prin compararea EIRR cu Costul Economic
real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizatd in analizi este 5%. Prin
urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, dacd EIRR este mai mare sau egali cu 5%,
conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

* [Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de un an, pentru anul de analiza 0,
conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care
au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);

e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza in mod
direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina conditii superioare
de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si
siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte identificate
pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-economic proiectului:
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Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:
® Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane - direct
® Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
® Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
* Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct
Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei de proiect:
® Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada anotimpului
rece - indirect
e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului - direct
e Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
® Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
Alte beneficii socio-economice non-monetare:
® Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii personalului
angajat in sistem
® Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor invecinate
locatiei proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile
cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 5%

Anul de actualizare a costurilor 2024

Anul de baza al costurilor 2024

Perioada de analiza, din care 25 ani

Investitie 2 ani 2025 - 2026

Operare 23 ani 2026-2049

T ——— CapEx C.ostu.l de c.onstruf:tie
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea costfului de operare ale

vehiculelor
.. . ; VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
Beneficii economice cuantificate

Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra

mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanti economica
Cuantificarea beneficiilor economice
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Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii economice:
® Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
® Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
® Beneficii din reducerea numarului de accidente;
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare exprimate

de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea, prognozele fluxurilor de
trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOO)
Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoand detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii célatoriei.
Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifici in doud categorii: costuri combustibil si
costuri exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri si articole legate
de intretinerea vehiculului, iar cele din urmi incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de
deplasare.
Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate/rugozitate, notat cu IRI.
Prin urmare, componentele VOC sunt:
e carburanti si lubrifianti;
e anvelope;
® costuri de Intretinere (cu materialele si manopera); si
e depreciere (amortizare).
La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat
de Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:
® Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de drumuri

publice din Romania;

® S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul terenului
traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

® Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze maxime
de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

e Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de perspectiva de 25
de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp in
analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

® Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

® Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru cei
care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la incarcatura
transportata.

In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Roménia, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de »Asistenta tehnica
pentru  elaborarea Master Planului  General de Transport”, referintai MT: ISPA
2004/RO/16/P/PA/001/02.

in ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,,Documentul de lucru privind metoda de
evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuiti 3)” elaborat in cadrul
proiectului de asistenta tehnicd pentru elaborarea Master Planului General de Transport al Romaéniei,
este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobati de citre Ministrul
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Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a valorii timpului
Cu scop munca si cea pentru marfa pentru proiectele de transport.
in consecintd, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri si
marfa stabilite de catre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilitd in studiul HEATCO.
Studiul face distinctia intre:
® costul cu valoarea timpului la pasageri
® costul cu imobilizarea marfii transportate
Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca EURO/vehicul/ora,
este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:
e distributia pe scopul calatoriei

e gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului, ,,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai strazilor modernizate, impreuna cu masurile de siguranta
implementate o data cu realizarea lucrarilor de modernizare vor conduce la reducerea numarului de
accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului (drum
national, drum judetean, comunal sau autostradd) si de numadrul de vehicule-km care circuld pe
respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeazi un numir de
victime, respectiv un numir de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor utiliza
informatiile incluse in ,,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a
Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor de transport din
Romania, GTMP.

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va conduce
la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica
Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.
In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata de
actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:
Pentru Solutia tehnica I:
e Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=7,02%

® Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=40.812.137 Lei
e Raportul Beneficii/Costuri: 1.43

Analiza economici a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si efectul
benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale pe care acesta le
implicd, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de 7,02%
pentru solutia tehnica I, valoare superioari ratei de actualizare sociali de 5%. Acest lucru reflectd
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.
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Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce
conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt:
e ENPV sa fie pozitiv;
e EIRR sa fie mai mare sau egali cu rata sociala de actualizare (5%);
e BCR sid fie mai mare decét 1.

Analizand valorile indicatorilor economici rezulti ci proiectul este viabil din punct de vedere

economic. Indicatorii economici au valori bune datoritdi beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara,
institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.

Tehnice:

e Executia deficitara a proiectului

® Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:

e Neaprobarea finantarii

e Intarzierea platilor
Legale:

® Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

® Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.

e Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

* Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia: evolutie
fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la un
set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri de
remediere.

Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica abateri.

Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

* alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)

® autorizarea masurilor propuse

e implementarea schimbarilor propuse

e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana eficient

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp
util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
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Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect) informatiile
strict necesare sunt urmatoarele:

® masurarea evolutiei fizice

e masurarea evolutiei financiare

e controlul calitatii

e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare
e confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
® compararea abaterilor dintre plan si realitate
* impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
* planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
® prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
® decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul proiectului
trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de autorizare
a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la
armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.
Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de cheltuieli,
vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele problematice
Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu procesul
de raportare metodica.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii i riscurilor

Solutia I analizat3 se preteazi materialelor din zon3 si solutiilor tehnice aplicate in utima perioada
pe lucrari similare. Totodata aceasti solutie are o vitezi mai mare de executie.

Intrucat diferentele dintre solutiile analizate sunt doar la sistemul rutier s-a ficut o analiza
financiara doar a sistemului rutier. Rezultatele se prezinta astfel:

S-a constatat astfel cd valoarea implementirii solutiei II este cu cca. 11,27% mai mare decat cea
rezultata prin aplicarea solutiei I (a se vedea capitolul 5.4.)
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, s-au luat in considerare pentru cele doua
solutii si 0 analizd multicriteriala, prezentata in tabelul de mai jos. Fiecare din optiunile propuse au fost
evaluate comparativ tindnd cont de parametrii sociali, de mediu si finaciari. Pentru fiecare din criteriile
de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 5 (1 — optiune
nerecomandatd, 5 — optiune recomandata).

Nr. | Criterii de analiza si selectie Solutia I Solutia II
1 Durata de exploatare - mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala / Trafic satisfacut - bun/slab 5 3
3 Raport utilizare / Aliniament sau Curba - da/nu 5 3
4 | Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant - bun/slab 4 4
5 Raport rezistenta la uzura / Trafic - mare/mic 5 5
6 Poluarea in executie - nu/da 5 2
T Poluarea in exploatare - nu/da 5 5
8 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 4 4
9 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 5 3
10 | Necesita adaptarea trafic la executie - nu/da 4 2
11 | Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie 5 -
13 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 5 3

usor/greu
14 | Executia poate fi etapizata da/nu 5 4
15 | Riscuri de executie 5 3
16 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 -+
17 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 5 3
18 | Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 5 8
supralargiri foarte mari da/nu
19 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se poate 5 2
face da/nu
20 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari 3 4
TOTAL 90 66

Analiza multicriteriald a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele dintre
solutia I si solutia II, obtindndu-se un punctaj superior pentru solutia I.

Astfel, avind in vedere argumentele enuntate mai sus, din punct de vedere tehnic si
economic se recomanda Solutia I, aceasta fiind solutia recomandata si de expertul tehnic.

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a)Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Totalul cheltuielilor este de:

30.162.714,24 ron (farda TVA) la care se adaugd 5.679.166,29 ron (TVA) rezultand

35.841.880,53 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

24.760.488,35 ron (fara TVA) la care se adaugi 4.704.492,79 ron (TVA) rezultand

29.464.981,14 ron (inclusiv TVA)

S-a atasat ca si anexd la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile necesare
realizarii obiectivului (intocmit conform HG 907/2016).
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b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitdti fizice care sd
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare,

- drum de clasa tehnici IV cu doui benzi de circulatie cu parte carosabili de 2 x 2.75m/ 2x3.00m;
- lungime: 9199m;

- infrastructurd dimensionati la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;

- covor asfaltic in doua straturi;

- santuri si podete care sa asigure scurgerea apelor;

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Analiza cost-beneficiu financiari este ingreunati in cazul proiectelor de infrastructura de
dimensiuni mici, si care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ci
recuperarea capitalului investit nu este facil, el putand fi doar partial recuperat, prin intermediul unor
servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d)Durata estimatd de execuie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni
Durata de executie a obiectivului de investitie este de 24 luni (conform graficului prezentat mai
sus.)

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile specifice
Junctiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia realizatd are la baza urmatoarele: contractul de prestdri servicii incheiat cu
beneficiarul si prevederile normativelor si STAS-urilor in vigoare.

La elaborarea documentatiei s-au respectat prevederile HG nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
ctapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, precum si structura s1 metodologia
de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucréri de interventii.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/ bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Investitia va fi finantata din fonduri proprii si/sau alte fonduri atrase.

7. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Pentru acest obiectiv s-a emis certificatul de urbanism nr. 10/20485 din 30.09.2022 de catre
Consiliul Judetean Arges. Prezentul certificat este anexa la documentatie:
e Alimentare cu Energie Electrica
Regia autonoma de drumuri Arges
Alimentare cu apa UAT Mozaceni, Izvoru
Politia rutiera
Canalizare UAT Moziceni, Izvoru
Drumuri comunale si de exploatare UAT Mozaceni, Izvoru
Premier Energy
OMV Petrom
FinanciarUrban
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e Statul Major General
e Apele Roméne

e Agentia pentru Protectia Mediului
e Garda Forestiera Ploiesti

7.2 Studiu topografic, vizat de citre OCPI
Se va atasa ca i anexa la prezenta documentatie.

7.3. Extras de carte funciard

Se va atasa ca i anex la prezenta documentatie.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentdirii capacitatii existente
Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului

Se va atasa ca si anexd la prezenta documentatle

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupd caz, care pot cgmﬁ ‘i : jile tehnice
a) Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sttemWa%ive " ia ridicatd pentru
cresterea performantei energetice /. Ayv' /

f ¢
ﬂ i~
, F N

Nu este cazul.

b)Studiu de trafic si studiu de circulaie, dupa caz VR
Nu este cazul. Exista informatii privind nivelul de \&aﬁc ‘
N,

¢)Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilo m;zfur;garqheo oglcéé/
Nu este cazul. N

d)Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

e)Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

Intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir Ing. Vlad Urdareanu

—
(&
N/
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8. ANEXA 1 - INDICATORI TEHNICI SPECIFICI CATEGORIEI DE INVESTITII

Indicatori tehnici specifici categoriei de investitii U.M. Cantitate
Lungime drum - terasamente m 9199
Lungime drum — strat fundatie m 9199
Lungime drum — imbracdminte rutierd m 9199
Latime parte carosabila m 5.50 - 6.00
Sant de pamant m 17378 -
Tuburi De500 podete de acces (10 podete de acces) m 50 .
Podete D500 m 167.9 -
Podete D1000 m 18.4 -
Podete D1200 m 9.20 -
Podet tip P2 m 972 ¢
Podet tip D4 m 11.32 »
Podet tip D5 m 22.64 -
Podet pe grinzi L=8.00m m 12.90 -
Parapet metalic semigreu m 280
Indicatoare rutiere buc 37
Borne hectometrice buc 82
Borne kilometrice buc 9
Intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir

#

%. ,ﬁg;*/

Y

Pag. 36



S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.

Proiect 2131/2024 - ,,Modernizare DJ 679 C Izvoru - Moz&ceni, km 12+489 - km 21+688, L = 9,199 km"

9. ANEXA 2 - TABEL CENTRALIZATOR CU AVIZELE OBTINUTE PE DJ679C

Nr. Crt.

AVIZE SOLICITATE
CONFORM C.U.

CONDITIONARI

Protectia Mediului

S-a emis Decizia etapei de incadrare nr. 91 din 02.02.2024.
Motivele care au stat la baza ludrii deciziei etapei de incadrare
sunt urmatoarele:

Proiectul se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2019,
anexa nr. 2, pct. 13 lit. a) orice modificari sau extinderi,
altele decat cele prevazute la pct. 24 din anexa nr. 1, ale
proiectelor prevazute in anexa nr. 1 sau in prezenta
anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi
executate, care pot avea efecte semnificative negative
asupra mediului

In urma analizarii criteriilor de selectie pentru stabilirea
necesitatii  efectuarii  evaludrii impactului asupra
mediului, in cadrul sedintei comisiei de Analizi Tehnica
din data de 01.08.2022, realizata la sediul APM Arges s-
a stability ca proiectul nu se supune evaludrii impactului
asupra mediului;

Aviz de gospodarire a apaelor nr. 24/26.01.2024, emis cu
conditii de Administratia Bazinald de Apa ABA Arges-
Vedea.

Se impun urmatoarele conditii:

anuntarea APM Arges in cazul aparitiei unor elemente
noi neprecizate in documentatia proiectului;

pe intreaga perioada de executie a lucrarilor si se asigure
scurgerea apelor mari 1in albie, interzicandu-se
depozitarea de pamant , materiale, etc. care pot obtura
sectiunea de curgere;

pe durata executiei lucrdrilor, in caz de poludri
accidentale, beneficiarul lucrarii va anunta A.B.A Arges-
Vedea si va interveni imediat in conformitate cu
prevederile planului propriu de interventie in caz de
poluari accidentale;

neafectarea factorilor de mediu pe durata realizarii
lucrarilor;

sd nu afecteze prin lucrérile avizate si alte proprietati
particulare existente in zona;

amenajarea de spatii si dotdri corespunzitoare pentru
colectarea selectivd a deseurilor si eliminarea lor in
conditiile neafectarii factorilor de mediu (in perioada
executiei lucrarilor)

este interzisa schimbarea destinatiei proiectului;
prezenta decizie este valabild numai pentru proiectul
supus avizarii;

respectarea  OUG  nr.92/2021 privind gestionarea
deseurilor cu modificarile si completirile ulteriore;
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- respectarea prevederilor SR 10009/2017 privind
“Acustica. Limite ale nivelului de zgomot din mediul
ambiant™;

- respectarea in totalitate a conditiilor din Avizul de
gospodarire a apelor nr.24/26.01.2024, emis cu conditii
de Administratia Bazinald de Apa ABA Arges-Vedea.

S-a emis Avizul favorabil nr. 24 din 26.01.2024
Se impun urmatoarele conditii:

- Se va anunta in scris ABA Arges- Vedea- SHI Olt cu 10
zile inainte, data de incepere a executiei lucrarilor;

- Beneficiarul si constructorul vor desemna o persoani de
contact care va mentine legatura cu ABA Arges-Vedea,
pe toatd durata lucrarilor din zond, interzicAndu-se
inceperea oricaror tipuri de lucrdri definitive sau
provizorii in albia raurilor, fard acceptul organelor
teritoriale de gospodarire a apelor;

- Inainte de inceperea executiel lucrdrilor, beneficiarul va
incheia cu reprezentantii ABA Arges-Vedea, procesul
verbal de predare-primire a tronsoanelor de albii ce vor
fi afectate de lucrarile avizate, in care se va mentiona
fluxul informational in caz de inundatii si/sau poluiri
accidentale;

- Peintreaga perioada de executie a lucrarilor sa se asigure
scurgerea apelor mari in albie, interzicindu-se
depozitarea de paméant , materiale, etc. care pot obtura
sectiunea de scurgere;

Administratia Nationala - Pe durata executiei lucrdrilor, in caz de poludri

) Apele Romane accidentale, beneficiarul lucrarii va anunta ABA Arges-
' Administratia Bazinala de Vedea si va interveni imediat in conformitate cu
Apa Arges-Vedea prevederile planului propriu de interventie in caz de

poluari accidentale;

- Beneficiarul si constructorul vor transmite graficul de
esalonare a executiei lucrarilor, atat a celor provizorii cat
si a celor definitive si vor desemna o persoani de contact
care va mentine legitura cu dispeceratul ABA Arges-
Vedea, pe toata durata lucrarilor din zona, interzicandu-
se inceperea oricaror tipuri de lucrari definitive sau
provizorii in albiile sau pe malurile raurilor, fard acceptul
organelor teritoriale de gospodarire a apelor;

- In  timpul executiei  lucrdrilor se interzice
extractia/exploatarea agregatelor minerale fara avizul si
autorizatia de gospodarire a apelor emise de ABA Arges-
Vedea;

- In perioada de executie a lucrdrilor, in situatia unor ploi
de intensitate mare si/sau a tranzitdrii apelor la debite
mari, Beneficiarul si Constructorul vor lua toate masurile
ce se impun pentru punerea in siguranta a lucrarilor aflate
in diverse stadii de executie in albia sau pe malurile
raurilor si eliberarea de urgentd a amplasamentelor
lucrarilor aflate in albia acestora (utilaje, personal, etc.).
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ABA Arges-Vedea nu vor fi responsabile pentru
pierderile suferite;

Sa se solicite la ABA Arges-Vedea, in cazul aparitiei de
modificdri ale solutiilor proiectate, in etapa de elaborare
a proiectului tehnic sau in timpul executiei lucrarilor,
eliberarea avizului modificator de gospodarire a apelor,
conform Ordinului M.A.P. nr.828/2019-Anexa 1, art.25;
Pe parcursul realizarii lucrarilor in cadrul organizarii de
santier, amenajat pentru realizarea proiectului avizat, in
situatia in care apar ca fiind necesard asigurarea
utilitatilor in amplasamentul respectiv , beneficiarul va
solicita reglementarea din punct de vedere al gospodaririi
apelor, ce va face obiectul unui act de reglementare
distinct in etapa imediat urmatoare, inainte de inceperea
lucrarilor, in conformitate cu Art 35, Anexa 2 a
Ordinului  828/2019 - Normativul de continut al
documentatiilor tehnice pentru fundamentarea solicitirii
avizului de gospodarire a apelor;

In conformitate cu prevederile Legii Apelor nr.107/1996,
cu modificarile si completarile ulterioare:

art. 40, alin (2) <<latimea zonelor de protectie este
stabilitd conform anexei nr. 2 >>

art. 49, alin 1 <<se interzice amplasarea in zona
inundabild a albiei majore si in zonele de protectie
precizate la art 40 de noi obiective economice sau sociale,
inclusiv de noi locuinte sau anexe ale acestora>>
Conform anexei nr.1 din Legea Apelor nr.107/1996, cu
modificarile si completérile ulterioare, definitia zonei de
protectie este urmatoarea: “Zona adiacenta cursurilor de
apa, lucrarilor de gospodarire a apelor, constructiilor si
instalatiilor aferente, in care se introduc, dupi caz,
interdictii sau restrictii privind regimul constructiilor sau
exploatarea fondului funciar, pentru a asigura stabilitatea
malurilor sau constructiilor, respectiv pentru prevenirea
poluarii resurselor de apa”.

art.87, alin. (1) <<executarea sau punerea in functiune de
lucrari de construire pe ape sau care au legdtura cu apele,
precum si modificarea sau extinderea acestora, fira
aviz/autorizatie sau fard respectarea avizului ori a
autorizafiei de gospoddrire a apelo>> si alin (18)
<<depozitarea in albii sau pe malurile cursurilor de ap3,
ale canalelor, lacurilor, baltilor ..., pe baraje si diguri sau
in zonese de protectie a acestora a materialelor de orice
fel>>, constituie contraventii in domeniul apelor, daci nu
sunt savarsite in astfel de conditii incat, potrivit legii
penale, sa fie considerate infractiuni.

art. 33, alin (6"1) <<proprietarii/administratorii lucrarilor
ingineresti de arta (poduri) sunt obligati s asigure
sectiunea optima de scurgere a apelor, pe cheltuiald
proprie, in limita a doua lungimi ale lucririi de arti
(poduri) in albia majora, in amonte si in limita unei
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lungimi a lucrarii de arta (poduri) in albia minora aval,
pentru a respecta parametrii avizat>>.

In timpul lucrarilor, nu se va impiedica executia unor
lucrari hidrotehnice sau interventii de urgentd in zona
(ex: situatii de viitura);

Pe toata durata executarii lucrarilor, constructorul este
obligat sd asigure curgerea liberd a apei raului Cotmeana;
La terminarea lucrarilor, constructorul este obligat si
dezafecteze eventualele lucrdri provizorii ale santierului;
In perioada executiei lucrarilor, constructorul este obligat
sd ia masuri de prevenire si combatere a poludrilor
accidentale ale raurilor (se vor lua masuri de protectie a
calitatii apelor, interzicandu-se depozitarea si aruncarea
in rdului si pe malurile acestuia a oricdror tipuri de
materiale sau deseuri provenite din tehnologia de lucru
utilizata);

Pe parcursul realizarii lucrarilor si dupd terminarea
acestora, constructorul si/sau beneficiarul au obligatia s3
curete malurile si albia raurilor, de materialele rimase in
urrna tehnologiei de executie;

Intreaga raspundere privind poluarea zonelor in timpul
executiei lucrdrilor sau in timpul exploatarii acestora,
precum si suportarea eventualelor costuri de depoluare,
revine constructorului si beneficiarului, dupi caz. In caz
de poluare accidentald se va anunta dispeceratul ABA
Arges-Vedea,

In cazul producerii unor daune de orice fel asupra
riveranilor si/sau asupra lucrarilor hidrotehnice existente,
atat pe perioada de executie a lucrarilor proiectate cat si
ulterior pe perioada exploatirii acestora, beneficiarul va
suporta integral cheltuielile pentru inldturarea acestora;
Respectarea Legii apelor 107/1996, cu modificarile si
completdrile ulterioare, Capitolul III-Sectiunea 1, art. 36
(2) “Pentru asigurarea continuitdfii si omogenitatii
sirurilor de informatii, unitatile si instalatiile autonome
ale retelei nationale de observatii nu pot fi dezafectate
decat 1in situatii deosebite, de interes national.
Dezafectarea se face cu aprobarea autorititii publice
centrale din domeniul apelor si cu obligarea solicitantului
de a asigura proiectarea, executia si punerea in functiune
a unitatii sau a instalatiilor in noul amplasament, anterior
inceperii operatiunilor de dezafectare. ”

Sa monteze cite o mira hidrometricd la punerea in
functiune a podului, amplasarea si montarea acesteia se
va face impreund cu specialistii din cadrul ABA Arges-
Vedea- Serviciul PBHH, pe baza de comanda si proces
verbal;

Sa inainteze la ABA Arges-Vedea, la receptia investitiei,
documentatia tehnicd intocmitd conform Ordinului
M.A.P.nr.3147/2023, in vederea obtinerii Autorizatiei de
gospodarire a apelor.
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Aceasta documentatie va cuprinde si copie dupi
autorizatia de construire, procesul verbal de receptie, date
tehnice privind executia si definitivarea lucrarilor,
Coordonatele STEREO 70 ale lucrarilor, niveluri MN 75,
gie.

Alimentare cu Energie
3. Electrica (Distributie
Oltenia SA) "

Aviz CTE nr.10052/ data 24.05.2023
S-a emis avizul favorabil conditionat nr. 7085 din 29.03.2023 cu
urmatoarele precizari:

In zona vizati de obiectivul propus exista retele electrice
de joasd tensiune apartinand S.C. Distributie Energie
Oltenia S.A. care sunt afectate de realizarea obiectivului
propus.

instalatii de joasa tensiune: Bransament monofazat
afectat de obiectivul propus pentru consolidare.

Retelele electrice de distributie a energiei electrice
existente in zond, mentionate mai sus, sunt afectate de
obiectivul pentru care s-a solicitat aviz de amplasament.

Distantele minime impuse de normativele in vigoare fati
de instalatiile electrice ale Distributie Energie Oltenia
S.A existente in zona sunt:

Nu se va executa sapatura in foraj orizontal in zona
traseelor LES O,4kV;

Se va executa numai sapaturd manual3 in zona traseelor
LES 0,4kV si 1n apropierea fundatiilor stalpilor, cu luarea
madsurilor de consolidare a fundatiilor;

Sapaturile din zona traseelor de cabluri se vor face numai
cu asistenta tehnica din partea CEJ MT/JT, PL Municipal
Pitesti, telefon 0730650049;

Stalpii de electricitate se vor ldsa in afara zonei de
protectie a drumului. Beneficiarul este obligat s permita
distribuitorului de electricitate accesul in vederea
executdrii de lucrari de reparatii inclusiv in perioada de
garanfie a lucrdrii, in cazul in care apar avarii la
instalatiile elctrice din zona;

Daca se vor afecta instalatiile electrice ce apartin DEO,
cheltuielile privind remedierea sau devierea acestora vor
fi suportate de catre beneficiar.

In conformitate cu Legea energiei nr.123/2012, art.44,
alin. 7 si 9 si Ordinul Autorititii Nationale de
Reglementare in Domeniul Energiei nr.25/2016,
cheltuielile pentru modificarea instalatiilor de distributie
a energiei electrice, pentru eliberarea unor
amplasamente, sunt suportate conform reglementirilor
emise de autoritatea competenta. Suportarea cheltuielilor
de modificare a instalatiilor se afld in sarcina celui care a
generat modificarea.

In conformitate cu prevederile din Legea energiei
nr.123/2012, art.92 punct (1) deteriorarea, modificarea
fard drept a componentelor instalatiilor energetice
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constituie infractiune si se pedepseste cu inchisoarea de
la 3 luni la 2 ani sau cu amenda. In acelasi timp, conform
art 93, pct (1), alin 29, din Legea energiei 123/2012,
constituie contraventie executarea de sapaturi sau lucrari
de orice fel in zonele de protectie a instalatiilor fira
consimtamantul prealabil al titularilor acestora.

Conform prevederilor art.49 din Legea energiei nr.123/2012,

este interzis persoanelor fizice sau juridice:

a) sa efectueze constructii de orice fel in zona de siguranti a

retelelor electrice de distributie, altele decat cele previzute in

avizul de amplasament al operatorului de distributie;

b) s efectueze sapaturi de orice fel sau sa infiinteze plantatii in

zona de siguranta a retelelor electrice de distributie, fira acordul

operatorului de distributie;

¢) sd depoziteze material pe culoarul de trecere si in zonele de

protectie si de sigurantd ale instalatiilor, fird acordul

operatorului de distributie;

d) sd arunce obiecte de orice fel pe retelele electrice de distributie

sau sd intervina in oricare alt mod asupra acestora;

e) sd deterioreze constructiile, ingradirile sau inscriptiile de

identificare §i avertizare aferente retelelor electrice de

distributie;

f) s@ limiteze sau sa ingradeasca prin executia de imprejmuire,

prin constructii sau prin orice alt mod accesul la instalatii al

operatorului de distributie.

- Beneficiarul lucrarii, respectiv executantul, sunt
raspunzatori §i vor suporta consecintele, financiare sau
de alta naturd, ale eventualelor deteriorari ale instalatiilor
si/sau prejudicii aduse utilizatorilor acestora ca urmare a
nerespectarii regulilor mentionate.

- Avizul de aplasament conditional nu constituie aviz
tehnic de racordare.

- Avizul de aplasament conditional este valabil de la data
emiterii si pand la 30.09.2024, datd la care expiri
Certificatul de Urbanism nr.10 din 30.09.2022 in baza
caruia a fost emis.

- Prelungirea termenului de valabilitate a avizului de
amplasament se poate face, gratuit, la cererea adresati de
titular cu cel putin 15 zile inaintea expirdrii acestuia, in
conditiile in care anterior a fost prelungit termenul de
valabilitate a Certificatului de Urbanism in baza ciruia a
fost emis, iar restul conditiilor nu s-au modificat fati de
momentul emiterii avizului.

- Daca in intervalul mentionat la pct.12 solicitantul obtine
autorizatia de construire pentru obiectivul respectiv,
valabilitatea avizului de amplasament se extinde pe
durata valabilitatii autorizatiei de construire/desfiintare,
inclusiv pe durata de executie a lucrdrilor inscrisd in
autorizatie;
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Prezentul aviz de amplasament este valabil numai pentru
amplasamentul obiectivului conform

planului vizat de Distributie Energie Oltenia SA prin
COARED ARGES, a Certificatului de Urbanism

nr.10 din data de 30.09.2022 emis de Consiliul Judetean
Arges si a planurilor anexate.

In zoni nu exista instalatii electrice care apartin altor
operatori de distributie/transport/producere
a energiei electrice.

Avizul de amplasament favorabil conditionat emis de
catre operatorul de retea, in situatia in care care
amplasamentul propus afecteazd instalatia electrica
si/sau se aflda in zona de siguranti a acesteia, este
conditionat de realizarea lucririlor necesare pentru
devierea ori mutarea instalatiilor operatorului de retea
si/sau de realizarea lucrarilor de modificare a instalatiilor
refelei electice pentru indeplinirea conditiilor de
coexistentd impuse de norme, pind la data inceperii
lucrarilor de executie a obiectivului.

Avizul de amplasament favorabil conditionat 1si
inceteaza valabilitatea in urmatoarele situatii:
expird termenul de valabilitate;

e se modifica datele obiectivului (caracteristici tehnice,
suprafata ocupata, inaltime etc) care au stat la baza
emiterii avizului;

Alte precizari in functie de specificul obiectivului si
amplasamentului respectiv:

- Prezentul aviz conditionat devine nul in cazul in care
nu se respecta prevederile din prezentul aviz de
amplasament si obligatiile asumate prin contractul de
angajament nr. 17947/24.03.2023.

Regia Autonoma
4 Judeteana de Drumuri
Arges R.A.

S-a emis avizul favorabil neconditionat nr. 2474 din 19.04.2023
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Alimentare cu apa

S-a emis avizul favorabil nr. 6 din 16.01.2023, cu urmitoarele
precizari:

Conditii privind executarea lucrarilor: lucrdrile de
construire se vor executa cu respectarea strictd a
proiectului tehnic. Pe toata durata de executie a lucrarilor
se va semnaliza corespunzitor zona, in conformitate cu
prevederile legale. Se vor resecta cu strictete Normele
pentru Protectia Muncii si Securitate la Incendii.
Executantul, dirigintele de santier, expertul tehnic,
proiectantii, verificatorii de proiecte etc., in calitate de
factori responsabili conform legii, vor fi luate toate
masurile care se impun ca, prin lucrdrile ce se vor
executa, sd nu influenteze negativ calitatea spatiului
public, a protectiei mediului, sdnitatea si siguranta
locuitorilor si a constructiilor, pe toatd durata desfasurarii
lucrarilor i in exploatare.

In cazul in care structura drumurilor locale/comunale este
afectatd executantul lucrdrilor va lua toate masurile
necesare pentru remedieri pe cheltuiala proprie pentru a
nu afecta traficul rutier in conditii normale.

Se interzice blocarea ciilor de acces pe drumurile locale,
iar in cazul unor restrictii, blocaje de scurtd durati,
acestea trebuie anuntate cu 24 de ore inainte.

La orice sapatura unde apar conducte, cabluri electrice,
cabluri telefonie, etc., care nu au fost trasate pe planul de
situatie, avefi obligatia sd anuntati si sd opriti orice
activitate pana la clarificarea situatiei.

in cazul in care in timpul efectuarii lucrarilor de
executare vor fi afectate utilitatile catre beneficiarii din
zona, reparatiile vor fi suportate de catre executantul
lucrarii, pe cheltuiala proprie, fiind direct raspunzitor de
avariile produse si de pierderile ce deriva din intreruperea
furnizarii acestora.

Prezentul aviz este valabil numai pentru aplasamentul
obiectivului “Modernizare DJ679C Izvoru Moziceni, km
12+489 — km 21+688, L=9.199km”.

S-a emis avizul favorabil neconditionat nr. 111 din 11.01.2023.

5 Mozaceni

6 Alimentare cu apa UAT
Izvoru

7 Politia rutiera

S-a emis avizul favorabil nr. 610121 din 05.02.2024, cu
urmatoarele conditii:

Obligatia instaldrii mijloacelor de semnalizare rutiera
conform planului de semnalizare anexat documentatiei
Mijloacele de semnalizare rutiera propuse a fi amplasate
sa fie realizate cu respectarea SR 1848-1,2,3/2011 si SR
1848-7/2015.

Inainte de inceperea lucrdrilor aveti obligatia sd intocmiti
documentatia pentru instituirea restrictiilor de circulatie
si sd obtineti avizele si aprobdrile necesare conform
prevederilor specificate in Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire
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a restrictiilor de circulatie, in vederea executdrii de
lucrdri in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului, aprobate prin Ordinul comun al ministrului de
interne si ministrului transporturilor nr. 1112/411/2000.

S-a emis avizul favorabil nr. 339 din data de 25.01.2023 cu
urmatoarele precizari:

Conditii privind executarea lucrarilor: lucrarile
de construire se vor executa cu respectarea strictd
a proiectului tehnic. Pe toata durata de executie a
lucrarilor se va semnaliza corespunzator zona, in
conformitate cu prevederile legale. Se vor
respecta cu strictete Normele pentru Protectia
Muncii si Securitate la Incendii.

Executantul, dirigintele de santier, expertul
tehnic, proiectantii, verificatorii de proiecte etc,
in calitate de factori responsabili conform legii,
vor lua toate masurile ce se impun ca, prin
lucrdrile ce se vor executa, si nu influenteze
negativ calitatea spatiului public, a protectiei
mediului, sinitatea §i siguranta locuitorilor si a
constructiilor, pe toatd durata desfasurarii
lucrarilor si in exploatare.

In cazul in care structura drumurilor
locale/comunale este afectati executantul
lucrérilor va lua toate masurile necesare pentru
remedieri pe cheltuiala proprie pentru a nu afecta
traficul rutier in conditii normale.

Se interzice blocarea cailor de acces pe drumurile
locale, iar in cazul unor restrictii, blocaje de
scurtd duratd, acestea trebuie anuntate cu 24 de
ore inainte.

La orice sapatura unde apar conducte, cabluri
electrice, cabluri telefonie, etc, care nu au fost
trasate pe planul de situatie, aveti obligatia s
anunfati si sa opriti orice activitate pand la
clarificarea situatiei.

In cazul in care in timpul efectudrii lucrdrilor de
executare vor fi afectate utilitatile ciatre
beneficiarii din zona, reparatiile vor fi suportate
de catre executantul lucrdrii, pe cheltuiala
proprie, fiind direct raspunziator de avariile
produse si de pierderile ce deriva din intreruperea
furnizarii acestora.

Prezentul aviz este valabil numai pentru
amplasamentul  obiectivului  “Modernizare
DJ679C Izvoru — Mozaceni, km12+486 — km
21+688, L=9,199km”

Canalizare U.A.T
8 .
Mozaceni

9 Premier Energy

S-a emis avizul favorabil nr. C.U 10/20485/30.09.2022 din
28.03.2023 cu respectarea urmatoarelor conditii generale:
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L.

La intocmirea documentatiei se vor respecta
Normele tehnice pentru proiectarea si executia
sistemelor de alimentare cu gaze naturale NTPEE
— 2008, STAS 8591/1/1997 si Legea energiei
electrice si a gazelor naturale nr. 123/2012

In cazul avarierii sau deteriorarii conductei/ sau
instalatiilor existente veti suporta contravaloarea
pagubelor produse, inclusiv cea a pierderilor de
gaze si de restabilire a functionalitatii elementelor
afectate

10

OMYV PETROM

S-a emis avizul favorabil conditionat nr. 2801 din 02.02.2024 cu
respectarea urmatoarelor conditii:

L.

In zona drumului judetean DJ679C este
amplasata conducta de transport gaz “(Parc 1
Silistea — Parc 6 Caldararu (Strdmbeni) — SRMP
Izvoru) — SRM Mozéceni” care are un traseu
paralel cu axul drumului, in unele portiuni chiar
in zona partii carosabile §i a santurilor/rigolelor
proiectate. Prin aceastd conducti OMV Petrom
furnizeaza gaze spre Statia de reglare si masurare
a gazelor SRMP Moziceni, din care Premier
Energy SRL alimenteazd consumatorii casnici
din zona.

De asemenea, DJ679C este traversat de conducta
de amestec de titei “Sonda 2487 Dumbrava —
SSTG Izvoru™, al carei traseu este reprezentat
schematic pe planul de situatie detaliu nr. 7 atasat.
Traseele conductelor de transport produse
petroliere din zona drumului judetean DJ679C
care face obiectul proiectului de modernizare,
sunt evidentiate pe planurile de situatie atasate,
intocmite pe baza informatiilor din baza de date
GIS OMV Petrom existentd la data prezentului
aviz.

Conform preverilor Legii nr. 43/1975 se va
asigura o distantd minimd de 800 mm intre
generatoarele mai apropiate dintre conductele de
transport produse petroliere si orice fundatie nou
construita.

In cazul unor avarii, solicitantul avizului va
asigura accesul permanent si neingradit la
conductele existente in zond, pe toatd perioada si
ulterior finalizarii lucrarilor proiectului.
Lucrarile de sdpatura si umpluturd din zona
conductelor, la o distantd mai mica sau egali de 2
m, se vor executa exclusiv manual, pentru a evita
deteriorarea si avarierea acestora.

In conformitate cu Ordinul 278 din 1986 privind
aprobarea Normativului departamental pentru
stabilirea distantelor din punct de vedere al
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prevenirii  incendiilor  dintre  obiectivele
componente ale instalatiilor tehnologice din
industria extractiva de petrol si gaze. Drumurile
pentru accesul la lucrarile din zona obiectivului
de investitii, amplasarea utilajelor, depozitarea
materialelor, alte activitdti necesare realizirii
proiectului, se vor realiza cu pastrarea unei
distante minime de sigurantd fata de conductele
de transport produse petroliere mentionate,
reprezentate pe planurile de situatie atasate.

In vecinitatea proiectului propus sunt sonde
apartinand OMV  Petrom, avand statusul
“abandonabile” si “abandonate”, ale ciror pozitii
sunt evidentiate pe planurile de situatie atasate.
Se vor evita orice activitati care ar putea afecta
integritatea sondelor.

Se va asigura continuitatea in folosirea cdilor de
acces existente, astfel incit sa nu existe
intreruperi ale operatiunilor OMV Petrom la
obiectivele din zona proiectului, in timpul si
ulterior finalizarii lucrarilor.

Orice obiective petroliere, altele decat cele
reprezentate pe planurile anexate, gasite in timpul
lucrarilor, vor fi semnalate reprezentatilor OMV
Petrom, Zona de Productie Valahia, Sector de
Productie Ciuresti.

In cazul avarierii sau deteriordrii conductelor si
instalatilor OMV  Petrom, veti suporta
contravaloarea pagubelor produse, inclusiv cea a
pierderilor de petrol si gaze naturale si de
restabilire a functionalitdtii elementelor afectate.

11

Financiar Urban

S-a emis avizul favorabil nr. 147 din 06.03.2023, cu urmitoarele
conditii privind executarea lucrarilor:

Se va face cu respectarea normelor de mediu, deseurile
provenite din activitatea desfasuratd se vor preda contra
cost operatorului de salubritate, prin inchierea de
contract.

Beneficiarul lucrarii, respectiv executantul, au obligatia
sa respecte strict documentatia, sa nu perturbe activitatea
operatorului de salubritate, in caz contrar vor Ssuporta
consecintele, financiare sau de alta naturd a eventualelor
prejudicii aduse operatorului ca urmare a nerespectirii
regulilor mentionate
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12 Statul Major General

S-a emis avizul nr. 478/ 15.01.2024 conditionat de:

Respectarea cu strictete a limitelor amplasamentului si
solutiilor tehnice de realizare prevazute in documentatie;

Neafectarea, sub nici o forma, a activitatilor militare,
terenurilor, constructiilor sau instalatiilor, de orice fel,
aflate in administrarea Ministerului Apararii Nationale.
Incilcarea oricirei conditii de mai sus atrage atit
anularea de drept a avizului, cit si raspunderea
juridica a beneficiarului lucririi.

Daca lucrarile de constructii — montaj nu incep in decurs

de un an, avizul trebuie reconfirmat de citre Statul Major al
Apararii.

Drumuri Comunale si de
13 Exploatare
U.A.T Mozaceni

S-a emis avizul favorabil nr. 339 din data de 25.01.2023 cu
urmatoarele precizari:

8. Conditii privind executarea lucrarilor: lucririle
de construire se vor executa cu respectarea strictd
a proiectului tehnic. Pe toata durata de executie a
lucrarilor se va semnaliza corespunzitor zona, in
conformitate cu prevederile legale. Se vor
respecta cu strictefe Normele pentru Protectia
Muncii si Securitate la Incendii.

9. Executantul, dirigintele de santier, expertul
tehnic, proiectantii, verificatorii de proiecte etc,
in calitate de factori responsabili conform legii,
vor lua toate masurile ce se impun ca, prin
lucrdrile ce se vor executa, si nu influenteze
negativ calitatea spatiului public, a protectiei
mediului, sandtatea si siguranta locuitorilor si a
constructiilor, pe toatd durata desfasurarii
lucrarilor si in exploatare.

10.in  cazul in care structura drumurilor
locale/comunale este afectatd  executantul
lucrdrilor va lua toate masurile necesare pentru
remedieri pe cheltuiala proprie pentru a nu afecta
traficul rutier in conditii normale.

11. Se interzice blocarea cailor de acces pe drumurile
locale, iar in cazul unor restrictii, blocaje de
scurtd duratd, acestea trebuie anuntate cu 24 de
ore Tnainte.

12. La orice sapatura unde apar conducte, cabluri
electrice, cabluri telefonie, etc, care nu au fost
trasate pe planul de situatie, aveti obligatia sa
anuntati si sd opriti orice activitate pand la
clarificarea situatiei.

13. In cazul in care in timpul efectudrii lucrarilor de
executare vor fi afectate utilitatile catre
beneficiarii din zona, reparatiile vor fi suportate
de catre executantul lucrarii, pe cheltuiala
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proprie, fiind direct raspunzator de avariile
produse si de pierderile ce deriva din intreruperea
furnizarii acestora.
Prezentul aviz este valabil numai pentru amplasamentul
obiectivului  “Modernizare DJ679C Izvoru — Moziceni,
km12+486 — km 21+688, L=9,199km”

14

Canalizare U.A.T Izvoru

S-a emis aviz favorabil nr. 112 din 11.01.2023.
Pe amplasamentul propus avizirii Nu exista retele de canalizare,
in conformitate cu planul de situatie anexat.

15

Garda Forestiera Ploiesti

S-a emis avizul nr. 510/ 20.01.2023 cu urmatoarele preciziri:

- In urma verificirilor efectuate de citre
reprezentantul institutiei noastre  prin
suprapunerea in programul GIS a planului de
situatie al obiectivului “Modernizare DJ679C
Izvoru — Mozaceni, km 12+489 — km 21+688,
L=9,199 km” in format dwg, transmis de dvs. In
data de 16.01.2023 prin e-mail, cu hartile silvice
georeferentiale ale ocolului silvic Costesti, am
constatat ca obiectivul este situat la o distantd mai
mare de 50 de metri fatd de limita fondului
forestier national;

- Astfel, pentru realizarea obiectivului
“Modernizare DJ679C Izvoru — Moziceni, km
12+489 — km 214688, L=9,199 km”, situate in
com. Izvoru si com. Mozaceni, Jud. Arges, nu
este necesar avizul Garzii Forestiere Ploiesti;

16

Drumuri Comunale si de
Exploatare
U.A.T Izvoru

S-a emis avizul favorabil nr. 110 din 11.01.2023

intocmit,
Ing. Danut Coveltir

P

Verificat,
Ing. Vlad Urdareanu
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Tabel nr. 1 - Detaliere profile tip

Detaliere sector Profil tip Scurgerea apelor

delakm | lakm | !wngime | aplicat|  Partea i

[m] stanga dreapta
12+489,00{ 18+680,00f 6.191,00] tip 1 sant pamant | sant pamant
18+680,00] 19+650,00 970,00] tip1 | canal existent | sant pamant
19+650,00{ 19+700,00 50,00] tip1 - sant pamant
19+700,00] 20+920,00 1.220,00f tip1 sant pamant | sant pamant
20+920,00| 21+688,00 768,00] tip 2 sant pamant | sant pamant

Total| 9.199,00

Intocmit, Verificat,

Ing. Danut Coveltir

-




Tabel nr. 2 - Detaliere drumuri laterale si platforme

Identificare sector Dimensiuni PC
Pozitie fata Structura rutiera Tl | Lohins Suprafata
de drumul la km existenta ’ racordare | Stot [mp]
i CA I R
principa p

stdnga 12+705,00 |drum de pamant 6,50 3,50 10,47 33,22
stanga 12+760,00 |drum de pamant 4,50 3,50 8,60 24,35
stanga 13+195,00 |drum de pamant 5,00 3,50 6,91 24,41
dreapta 13+290,00 |drum de paméant 3,50 4,00 6,51 20,51
dreapta 15+015,00 |drum de pamant 4,50 4,00 3,51 2151
stanga 15+045,00 |drum de pamant 4,50 3,00 10,31 23,81
dreapta 16+040,00 |drum de pamant 4,00 5,00 16,37 36,37
stanga 16+133,00 |drum de pamant 5,00 4,00 13,98 33,98
dreapta 17+246,00 |drum de pamant 4,00 4,50 18,40 36,40
dreapta 17+840,00 |drum de pamant 6,00 4,00 5,60 29,60
stanga 18+135,00 |drum de pamant 4,00 4,00 5,65 21,65
stinga 18+975,00 |drum de pamant 4,00 4,50 12,31 30,31
dreapta 18+975,00 |drum de pamant 3,50 5,00 11,86 29,36
stdnga 19+633,00 |drum de pamént 3,00 6,00 6,70 24,70
dreapta 19+765,00 |drum de pamént 4,50 8,00 23,00 59,00
dreapta 20+074,00 |drum de pamant 3,00 4,00 7,10 19,10
stdnga 20+074,00 |drum de pamant 3,00 5,00 6,13 21,13
stdnga 20+480,00 |drum de pamant 5,00 3,00 12,71 20,77
stdnga 21+030,00 |drum de pamant 2,00 7,00 1,43 15,43
dreapta 21+030,00 |drum de piatra 2,50 8,00 6,76 26,76
dreapta 21+325,00 |drum de pamant 4,00 3,00 12,90 24,90
Intocmit, Verificat,
Ing. Danut Coveltir Ing. Vlad Urdareanu

C@J/




,(.

Ao jnueq ‘Sug
,:Euoucw

0z'6T [e10],

0¢ 00°0S 0052d 00$3@ $399e 3p 3jepod
(4 0Z°6 00sd ©jdealp [e1ore] wnu : -] STE+IT
0l I 4 0T'6 0001d [eslaAsuel], 09°1 0080 1uasixa qn (| 88T+I1T
4 0Z°6 00sa e3ue)s [eIa)e] Wi = -] 0€0+1T
(4 0S°11 00sd ejdeaip [elae] wni . -] 0€0+1T
4 0Z°6 00sd E3UE)S [eoje] Wi i -] 08%+0T
! (4 0z'6 0001d [BSISASUEL], 0Tl Jepeidap jualsixa qn | 00I+0T
(4 0z'6 00sd BoUE)S [eIaje] Wi 5 -] ¥LO+0T
€ 0Z°6 00sd edealp [elaje] wniq - -| YLO+0T
4! C 06C1 1zuuig ad jopog [BSISASUBLY, 0S8 0001d X €| T6L+61
{4 0Z°'6 00sd egue)s [esoje] Wi 1epeI3op JUSISIXA QN[ S9L+61
[ 0Z°6 00sd ejdeaip [eJoje] wni = -| SL6+81
(4 069 00sd e3uR)S [elare] Wi 1epeI3op JUSISIX3 Q| SEI+81
¢ 06°9 00sd ejdeaip |esoje] wnuq Jepesdap juaisixa qni | opg+LI
Cl 00°0 ¥ [BSISASUBL, 5 SJUAJSIXa Unqmy 7 ausjeq| SI8+LI
4 0Z°6 00sd ejdealp [eJoje| wni 5 | OVT+LI
0l ¥ |0V TEll 4« [BSIoASUEL], 09°S 00%1 319pod ap oudjeg| LIT+LI
9 v [0V TEll sd JBSIOASUBL], JUSJSIXa Je[ep 19pod | THL+91
4 0S°11 00sd BoUE)S [EIS)e] Wini(] 05°0 1epeudap jualsixa qn | €E1+91
4 0S°11 00sd ejdealp [eJoje] wniq & -| 0¥0+91
0l 00°0 - JESISASUBL], - JUSISIXa Je[ep 19pod | [9T1+ST
< 0z'6 00sd EBUE]S [eJOJE] WNI( - -] SYO+ST
(4 06°9 00sd edeaip [elo)e] W - -| ST0+ST
¥ |0V ¢ L6 d JesIaAsuel], 0T°T JUAISIxa Iepnqm) 1opod| 90€+¥1
[4 069 00sd ejdeaip [esore] wnuq = - 06T+€1
[4 069 00sd euels [el3je] Wi ) -] S6L+€1
¢ 06°9 00sd egue)s [e1o)e] Wni(] i | Q9L+TI
0l v |0V TEl1 sd JeSIoASURL], 096 JUAISIXa Je[ep 19pod | €€L+TT
4 0Z'6 00sd B5UE)S [219)e] WNIJ - -] SOL+TI
01 I C 0z'6 oozia JesIaAsuRly, JUAISIXa Ie[nquy 19pod| 68%+C1

[w] [onq] [onq] | dn [onq] (] oWMMN
jugwed 9p | 219p8d | syeouqejerd st | SR 1opod di, anizog \_.ssn 1opod di], uy
[euedy jue§ |op erowre) 1duy ’ ’ arejowaq BINIZOJ
asndold LIBION] IS 9J9p0J 9JUI)SIXD )3P0

Sjopod op LRION] SIAI[EIS( - ¢ JU [9GBL




Tabel nr. 4 - Semnalizare verticala
Pozitie Proiectat

km Detaliere Existent Fig
12+540,00 partea dreapta Proiectat A4+C27
12+580,00 partea stanga Proiectat C37
12+705,00 drum lateral stanga Proiectat B2
12+760,00 drum lateral stanga Proiectat B2
12+950,00 partea dreapta Proiectat C37
12+980,00 partea stanga Proiectat A3
13+000,00 partea stanga Proiectat C27
13+195,00 drum lateral stdnga Proiectat B2
13+290,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
15+015,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
15+045,00 drum lateral stanga Proiectat B2
16+040,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
16+133,00 drum lateral stanga Proiectat B2
17+080,00 partea dreapta Proiectat C27
17+100,00 partea dreapt3 Proiectat A4
17+120,00 partea stanga Proiectat C37
17+246,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
17+455,00 partea dreapta Proiectat C37
17+480,00 partea stanga Proiectat A3
17+500,00 partea stanga Proiectat C27
17+840,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
18+135,00 drum lateral stanga Proiectat B2
18+975,00 drum lateral stanga Proiectat B2
18+975,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
19+633,00 drum lateral stanga Proiectat B2
19+765,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
20+074,00 drum lateral stinga Proiectat B2
20+074,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
20+480,00 drum lateral stinga Proiectat B2
21+030,00 drum lateral stinga Proiectat B2
21+030,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
21+220,00 partea dreapta Proiectat C27
21+240,00 partea dreapta Proiectat Al
21+280,00 partea stanga Proiectat C37
21+325,00 drum lateral dreapta Proiectat B2
21+360,00 partea dreaptd Proiectat C37
21+400,00 partea stanga Proiectat A2
21+420,00 partea stanga Proiectat &4

intocmit,
Ing. Danut Coveltir
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Modernizare DJ 679 C Izvoru-Mozaceni km 12+489 - 21+688, L=9,199 km

BORDEROU PIESE DESENATE

Lucrari de drumuri
Denumire plansa Scara Cod Plan

Plan de incadrare in zona 1:30000 2131|-| DALI |-|DR|-| PI |-|{01]-| O1
Plan de situatie DJ679C, km 12+489 - km 12+620 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-] Ol
Plan de situatie DJ679C, km 12+620 - km 12+800 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-] 02
Plan de situatie DJ679C, km 12+800 - km 13+000 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-] 03
Plan de situatie DJ679C, km 13+000 - km 13+200 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS [-|01|-] 04
Plan de situatie DJ679C, km 13+200 - km 13+380 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS.|-|01]-] 05
Plan de situatie DJ679C, km 13+380 - km 13+580 1:500 2131 |-| DALI |-|DR|-| PS [-]o1|-] 06
Plan de situatie DJ679C, km 13+580 - km 13+780 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |[-|01]-] 07
Plan de situatie DJ679C, km 13+780 - km 13+980 1:500 2131|-| DALI |-| DR|-| PS |-|01]-] 08
Plan de situatie DJ679C, km 13+980 - km 14+180 1:500 2131|-| DALI |-| DR|-| PS |-|{01]-] 09
Plan de situatie DJ679C, km 14+180 - km 14+380 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|{01]-| 10
Plan de situatie DJ679C, km 14+380 - km 14+580 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS [|-|O01]-] 11
Plan de situatie DJ679C, km 14+580 - km 14+780 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-| PS |-|O01]-] 12
Plan de situatie DJ679C, km 14+780 - km 14+980 1:500 2131]|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-] 13
Plan de situatie DJ679C, km 14+980 - km 15+160 1:500 2131]|-| DALI |-|DR|-| PS |-|O1]-] 14
Plan de situatie DJ679C, km 15+160 - km 15+360 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |[-]0O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 15+360 - km 15+560 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-|] PS [-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 15+560 - km 15+760 1:500 2131|-{ DALI |-|DR|-|>.PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 15+760 - km 15+980 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 15+980 - km 16+180 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 16+180 - km 16+380 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 16+380 - km 16+580 1:500 2131|-| DALI |-| DR|-| PS |-|O01]-

Plan de situatie DJ679C, km 16+580 - km 16+800 1:500 2131]-| DALI |-| DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 16+800 - km 17+000 1:500 2131 ] -] DALI DR|-| PS |-|01}-

Plan de situatie DJ679C, km 17+000 - km 17+200 1:500 2131}|-] DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 17+200 - km 17+400 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-| PS |-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 17+400 - km 17+600 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-| PS |-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 17+600 - km 17+800 1:500 2131]|-| DALI |-|DR|-| PS |-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 17+800 - km 18+000 1:500 2131]|-| DALI |-|DR|-|] PS |-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 18+000 - km 18+200 1:500 2131]|-| DALI |-|DR|-|] PS |-jO1]|-

Plan de situatie DJ679C, km 18+200 - km 18+400 1:500 2131]-| DALI |-| DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 18+400 - km 18+600 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 18+600 - km 18+800 1:500 2131|-| DALI |-| DR|[-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 18+800 - km 18+920 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 18+920 - km 19+040 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 19+040 - km 19+240 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS [|-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 19+240 - km 19+440 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-|] PS [|-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 19+440 - km 19+640 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-] PS |-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 19+640 - km 19+820 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-|] PS |-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 19+820 - km 20+020 1:500 2131|-| DALI |-| DR|-|] PS |-|0O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+020 - km 20+240 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+240 - km 20+420 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-|] PS |-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+420 - km 20+540 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+540 - km 20+740 1:500 2131]-| DALI |-|DR|-] PS |-]O1]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+740 - km 20+940 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 20+940 - km 21+140 i 1:500 2131|-| DALI [-|DR|-] PS [-]01]-

Plan de situatie DJ679C, km 21+140 - km 21+340 1:500 2131|-| DALI |-|DR|-| PS |-|01]-

Plan de situatie DJ679C, km 214340 - km 21+540 1:500 2131 DALI DR PS 01

Plan de situatie DJ679C, km 21+540 - km 21+680 1:500 2131 DALI DR PS 01

Profil longitudinal DJ679C, km 12+489 - km 12+660 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL 01




Modernizare DJ 679 C lzvoru-Mozaceni km 12+489 - 21+688, L=9,199 km

Profil longitudinal DJ679C, km 12+660 - km 12+840 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 12+840 - km 13+020 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 13+020 - km 13+200 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 13+200 - km 13+380 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 13+380 - km 13+560 1:500/1:100 2131 DALI DR P,
Profil longitudinal DJ679C, km 13+560 - km 134740 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 13+740 - km 13+920 1:500/1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 13+920 - km 14+100 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 14+100 - km 14+280 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 14+280 - km 14+460 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 14+460 - km 14+640 1:500/1:100 2131 DALI DR PI,
Profil longitudinal DJ679C, km 14+640 - km 14+820 1:500/ 1:100 2131 DALI DR Pl
Profil longitudinal DJ679C, km 14+820 - km 15+000 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 15+000 - km 15+180 1:500/1:100 2131 DALI DR PT,
Profil longitudinal DJ679C, km 15+180 - km 15+360 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 15+360 - km 15+540 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 15+540 - km 15+720 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 15+720 - km 15+900 1:500/1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 15+900 - km 16+080 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 16+080 - km 16+260 1:500/1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 16+260 - km 16+440 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 16+440 - km 16+620 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 16+620 - km 16+800 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 16+800 - km 16+980 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 16+980 - km 17+160 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 17+160 - km 17+340 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 17+340 - km 17+520 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 17+520 - km 17+700 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 17+700 - km 17+880 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 17+880 - km 18+060 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 18+060 - km 18+240 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 18+240 - km 18+420 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 18+420 - km 18+600 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 18+600 - km 18+780 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 18+780 - km 18+960 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 18+960 - km 19+140 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 19+140 - km 19+320 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 19+320 - km 19+500 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 19+500 - km 19+680 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 19+680 - km 19+860 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 19+860 - km 20+040 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 20+040 - km 204220 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 20+220 - km 20+400 1:500 / 1:100 2151 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 20+400 - km 20+580 1:500/ 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 20+580 - km 20+760 1:500 /1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 20+760 - km 20+940 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 20+940 - km 21+120 1:500/ 1:100 2131 DALI DR BL,
Profil longitudinal DJ679C, km 21+120 - km 21+300 1:500/1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 214300 - km 21+480 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL,
Profil longitudinal DJ679C, km 21+480 - km 21+660 1:500 / 1:100 2131 DALI DR PL
Profil longitudinal DJ679C, km 214660 - km 21+748 1:500/1:100 2131 DALI DR PL
Profil transversal tip -solutia 1 DJ679C 1:50 2132 DALI DR PTT
Profil transversal tip -solutia 2 DJ679C 1:50 2133 DALI DR PET
Detaliu podet D500 DJ679C 1:50 2132 DALI DR DP




Modernizare DJ 679 C lzvoru-Mozaceni km 12+489 - 21+688, L=9,199 km

Detaliu podet D1000 DJ679C 1:50 2133 DALI DR DP 01 02
Detaliu podet D1200 DJ679C 1:50 2134 DALI DR DP 01 03
Detaliu podet tip P2 DJ679C 1:100/ 1:50 2135 DALI DR DP 01 04
Detaliu podet tip D4 DJ679C 1:100/1:50 2136 DALI DR DP 01 05 |
Detaliu podet tip D5 DJ679C 1:100/1:50 2137 DALI DR DP 01 052 ) S "
Detaliu podet pe grinzi 8m DJ679C 1:100 2138 DALI DR DP 01] |/ ,,0’7& o o "\
Detaliu podet de acces De500 DJ679C 2139 DALI DR DP 01 / @8 ]
Intocmit Verificat, {f !
Ing. Danut Coveltir Ing. Vlad Urdéreanu \i P |
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