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Numele si prenumele verificatorului atestat

Ing. MORLOVA D. DUMITRU S ap—

DANIEL
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform registrului de evidenta)
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Seria CAV Nr.10578

Telefon: 0734 050 340
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului:

"Modernizare DJ 731 B sate Samara si Metofu, km 1+603 — km 3+732, in comuna
Poiana Lacului,L=2.129 km" — Pod km 1+605

Faza: D.A.L.I.

1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

- Beneficiar: Judetul Arges

- Investitor: Judetul Arges

- Amplasament: Judetul Arges, DJ 731 B, km 1+605
- Data prezentarii proiectului pentru verificare: 07.12.2023

- Numar Proiect: P.2130/2021

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

SOLUTIA 1 - Recomandata
Se propune realizarea de reparatii locale asupra pasajului si a racordarilor cu
terasamentele in vederea mentinerii podului in circulatie cu pastrarea clasei E de incarcare, in
conformitate cu prevederile Expertizei Tehnice, fiind necesare urmatoarele lucari:

-desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

-demolarea consolelor de trotuar;

-schimbarea grinzilor din beton, daca este cazul dupa desfacerea caii;

-perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei;

-turnarea unei placi de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima de 15 cm;
-refacerea hidroizolatiei;

-montarea bordurilor inalte pentru protectia pietonilor;

-montarea parapetului pietonal metalic;

-curatarea rosturilor de dilatatie si montarea unor dispozitive de acoperire a acestora;
-reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradri ale grinzilor;

-camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale pasajului;

-racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii
-refacerea integrala a sferturilor de con pereate;

-verificarea si, dupa caz, inlocuirea placilor de racordare;

-recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei;
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Calea pe pod va fi compusa din:

- BAP16 — 4cm;
- BAP16 — 4cm;
- BAS8 - 3cm;

- Hidroizolatie pentru poduri — max. 1cm;
- Placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima de 15 cm;

SOLUTIA 2

Se propune demolarea integrala a podului existent si realizarea unui pod nou care sa
respecte normele Eurocode, conform Expertizei Tehnice.

Solutia propusa este de caseta monolita din beton armat cu lumina pe orizontala de
12.40m, iar pe verticala de 4.50m.

Structura de rezistenta a casetei va fi realizata din beton armat de clasa C35/45, peretii
avand grosime de 60cm, radierul avand grosime de 80 cm, iar planseul va avea grosime
variabila cuprinsa intre 55 si 63 cm. In spatele casetei, spre terasamente se vor realiza drenuri si
cunete din beton pentru evacuarea apelor provenite din infiltratii.

Fundatia va fi compusa dintr-un bloc de fundatie din beton de clasa C20/25.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin aripi din beton si se vor monta placi
de racordare cu lungimea de 3.00m.

Calea pe pod va fi compusa din:

- BAP16 — 4cm;
- BAP16 — 4cm;
- BA8 - 3cm;

- Hidroizolatie pentru poduri — max. 1cm;
- Planseu caseta din beton armat C35/45 de minim 55c¢m grosime;

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru fazele D.A.L.I.:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

I1. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.I.

4. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificarii se considera ca proiectarea lucrarilor s-a facut corespunzator normelor
si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumatorului.

Am predat 5 exemplare Am primit 5 exemplare
VERIFICATOR-FEHN IC ATESTAT Investitor / Proiectant
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Numele si prenumele verificatorului atestat:

TODERASCU C CIPRIAN Nr. 824.1 din 06.12.2023
Adresa: Bucuresti str. Patriotilor, Nr.8, (conform registrului de evidenta)
bl. PM12, et.8, sc. E, ap.178, sector 3 Certificat de atestare NR. 09573

Tel. 0740.173413
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
»Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu,
Km 1+603- km 3+732, in comuna Poiana Lacului, L=2, 129 km,”
Faza: DALI

1. Date de identificare:
- Proiectant: TEHNO EDIL AMF S.R.L.
- Investitor: Consiliul Judetean Arges
- Amplasament: comuna Poiana Lacului, judetul Arges
- Data prezentdrii proiectului pentru verificare 05.12.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Traseul in plan se mentine pe amplasamentul existent. Traseul proiectat are lungime 2129m.
Profil longitudinal s-a realizat tinand cont de cotele existente ale terenului.

Profil transversal:

- Parte carosabila 5.50m Structura rutiera

- Acostament 2x0.50m - -4 .cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura;

- -6.cm BA 22.41leg 50/70 strat de legatura;

- - 15 cm piatra sparta amestec optimal 0-
63mm,;

- 30cm strat din balast;

- 10 cm de balast sau 15cm strat de pamant
stabilizat cu lianti hidraulici.

Se realizeaza marcaje si indicatoare pe timpul executiei si definitive.

Documente ce se prezinta la verificare:

i Piese scrise:
- Memoriu tehnic
1T Piese desenate:

- Planuri de situatie, Profil longitudinal
- Profil transversal,

3. Concluzii asupra verificarii: ;

In urma verificarii se constat ca proiectul respecta normele tehnice si mdlca';ule mvesmorulul

Lucrdrile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitiri statice” $i dmatmce Solumle\adoptate au in
vedere siguranta in exploatare si nu amenintd sandtatea oamenilor ' mpédlul mcbhjura oF 4 \s

%, ,‘,'» \ %
e\ 5 A}

Am primit 4 exemplare,
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specifice in cazul existentei unor zone pr’otejate : T

3.2. Regimul juridic: » YIP
a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructl' s;enie m[;iusrv servituti, drept de
preemptiune AL DN ) &
b) Destinatia constructiei existente N

c) Includerea constructle/ existente in Ilste/em@umen,te[mr lstorlce situri arheologice, arii

14

star o/de arhitectura sau situri

14
14

14
14
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c¢) Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii 17
d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor
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arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate 23
e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
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initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare 24
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b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice

care s& indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in vgoare,
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Intocmit,
Ing. Crudu Mirela
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||

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Modernizare DJ713B Sate Samara si Metofu, km 1+603 — km 3+732, i
Poiana Lacului, L =2.129 km

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Judetul Arges

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertla’r;)a, ——
Nu este cazul. L eClU A

1.4. Beneficiarul investitiei {/ ¥ 0N

U.A.T. Judetul Arges

S C TEHNO EDIL AMF S.R.L.

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITAT
INTERVENTII RELEVANTE

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Cantitatea si calitatea infrastructurii de transport, bazate pe investitile in domeniu,
precum i gradul de acces la aceasta reflectd nivelul de civilizatie, deopotrivda cu
dlspombllltatea de evolutie si crestere economica. In actualele cond|t|| este necesar ca
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii regionale de transport sa ia in considerare
dinamica redusa a dezvoltarii economice in zonele unde acest tip de infrastructura este slab
dezvoltata.

Siguranta rutiera reprezintd o problema pe drumurile judetene, desi preiau un procent
mai mic din traficul total, procentul accidentelor nu este proportional, ci mai mare.

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport asigura la un nivel superior
mobilitatea (populat|e| si a bunurilor), reduce costurile de transport de marfuri si calatori,
promoveaza accesul pe diferite piete si creste siguranta traficului. In acelasi tlmp, aceste
investitii determina diversificarea si cre$terea eficientei activitatilor economice, economisirea
de energie, creand conditii pentru extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor
productive.

Conformitatea cu politicle de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata
prin folosirea de materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asigurata prin faptul ca investitia are
ca obiectiv dezvoltarea spatiului rural.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Se constatd ca drumul este pietruit, degradat, avand defectiuni specifice drumurilor
nemodernizate: gropi, denivelari, praf, ceea ce face ca traficul rutier in aceasta zona sa se
desfasoare cu greutate. Toate aceste degradari determinate in principal de actiunea apelor
din precipitatii dar si de lipsa lucrarilor de intretinere curenta fac ca traficul rutier in aceasta
zona sa se desfasoare cu greutate, mai ales in perioadele cu precipitatii.

Sectorul de drum analizat este necorespunzator si din punct de vedere al elementelor
de siguranta circulatiei, determinata de absenta indicatoarelor rutiere si a marcajelor rutiere.
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2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitiile Tn infrastructura de transport vor facilita:

e mobilitatea populatiei si a bunurilor si reducerea costurilor de transport de marfuri si
calatori;

e Tmbunatatirea accesului pe pietele judetului;

e cresterea eficientei activitatilor economice economisind energie si timp, si creand
conditii pentru extinderea schimburilor comerciale si implicit a investitiilor productive;

e imbunatatirea accesului populatiei la servicile de sénatate, asistenta sociala si
educatie.

e Conexiunea drumurilor judetene la reteaua drumurilor nationale si la reteaua TEN-T
are implicatii asupra dezvoltarii judetene, atragand in circuitul economic zone cu o dezvoltare
structurala deficitara. In acest sens, se justifica concentrare investitiilor indeosebi in acele
zone unde dificultatile cadrului natural, evolutiile istorice si economice au impiedicat o
dezvoltare durabila, pentru a crea noi oportunitati de munca, in special in mediul rural.

Prin asfaltarea drumului se asigura o mai buna desfasurare a traficului rutier in zona, atat
in ceea ce priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de forta majora
(salvare, pompieri, politie).

Starea necorespunzatoare a drumului afecteaza majoritatea aspectelor economice,
sociale si chiar de ordin cultural.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Poiana Lacului este o comuna in judetul Arges, Muntenia, Roménia, formata din satele
Catunasi, Cepari, Dealu Orasului, Dealu Viilor, Dinculesti, Galeteanu, Gardinesti, Galcesti,
Metofu, Paduroiu din Deal, Paduroiu din Vale, Poiana Lacului (resedinta) si Samara.

Comuna se afla in vestul judetului, intr-o zona deluroasé, pe malurile raului Cotmeana.
Este strabatutd de soseaua nationala DN67B, care leaga Pitestiul de Dragasani. La Poiana
Lacului, acest drum se intersecteaza cu soseaua judeteana DJ703A, care duce spre nord la
Cocu si Cotmeana si spre sud la Albota (unde se termina in DN67). La Paduroiu din Deal, tot
din DN67B se ramificd soseaua judeteana DJ679, care duce spre sud la Lunca Corbului,
Stolnici, Harsesti, Barla, mai departe in judetul Olt la Tufeni, Ghimpeteni, Nicolae Titulescu,
Valeni, Seaca, Mihaesti si mai departe in judetul Teleorman de Calméatuiu de Sus.

Drumul judetean DJ731B Samara (DJ703A- km 24+380)- Babana- Réachitele de Sus-
Cocu (DJ703A, km 0+000-19+200) este modernizat de la km 0+000 pana la km 1+603- Tn
satul Samara, comuna Poiana Lacului. De asemenea, acest drum judetean a fost modernizat
pe raza comunei Babana, incepand de la km 3+728 (inclusiv prin construirea unui pod la km
3+964), iar prin modernizarea sectorului de drum judetean de la km 1+603 la km 3+732
(L=2,129 km, comuna Poiana Lacului), se va asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind
la dezvoltarea satelor comunelor Poiana Lacului, Babana, Cocu, ce au acces la acest drum.
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Prezenta documentatle se refera la sectorul din drumul Judetean DJ731B si anume cel
cuprins intre km 1+603 si km 3+732 (limita sectoarelor deja asfaltate), aflat in intravilanul
comunei Poiana Lacului.

Suprafetele aferente lucrarilor sunt situate in totalitate in intravilanul comunei Poiana
Lacului si pot fi centralizate astfel:

Sector Suprafata
km 1+603 — km 1+630 — Zona pod peste paraul Vartej 462mp
Km 1+630 — km 3+732 — Intre zona pod si limita sectorului | 22.989mp
deja asfaltat

Total | 23.451mp

In urma elaborérii documentatiei, avand ca suport studiile topografice precum si planurile
cadastrale s-au identificare urmatoarele:

Identificare Conform date Valorile Observatii
proiect puse la reale
dispozitie

km inceput 1+603 1+603 Planurile cadastrale confirma
pozitionarea km 1+603 in zona limitei
cu sectorul deja asfaltat

km sfarsit 3+728 3+732 Sfarsitul proiectului este impus de

Lungime sector 2,125km 2,129km | limita sectorului de drum deja asfaltat

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Comuna Poiana Lacului este situata in partea centrala a judetului Arges, la sud-vest de
municipiul Pitesti, la o distanta de 18 km de acesta; comuna Poiana Lacului se invecineaza
cu comunele :

- Babana - la nord;

- Mosoaia si Albota — la est;

- Sapata si partial Vedea — la sud,

- Cocu si partial Vedea — la vest;

Drumul national DN 67B Pitesti — Poiana Lacului — Vedea —Dragéasani, leaga comuna de
resedinta Judetulw Comuna mai este traversati de drumurile judetene : DJ 703 A (Albota-
Cocu) DJ 679 (P&duroiu —Lipia —Sapata -Lunca Corbului) si DJ 731 B (Samara -Babana —
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Richitele de Sus —Cocu). Drumurile comunale DC 166, ce leaga satul Paduroiu din Vale cu
DJ703 A- spre Cocu; DC 161 — Dealu Orasului —Mosoaia ; DC 164 A (Samara — Catunasi) ;
DC165 (Samara —Dealu Viilor -Bajenesti) ; DC 147 (Poiana Lacului —Dinculesti — Dealu
Orasului);DC 147 A (Poiana Lacului - Gilcesti).

Cea mai apropiata statie de cale ferata — este in municipiul Pitesti, la o distanta de cca.
16km.

Comuna Poiana Lacului are 13 sate si anume: Poiana Lacului; Paduroiu Vale; Paduroiu
Deal; Samara; Dealul Viilor; Dinculesti; Metofu; Catunasi; Cepari; Gardinesti; Dealu Orasului;
Gilcesti; Galeteanu. Distanta fatd de resedinta comunei este cuprinsa intre 1 km (satul
Gilcesti) si 7 km (satul Gardinesti).

c) Date seismice si climatice

Relieful deluros genereaza o clima temperat — continentald determinata de prezenta
unor fenomene de intrepatrundere a elementelor climatice, atat dinspre munte, cat si dinspre
campie.

Temperatura medie anuala este de +10°C; temperatura minima absoluta este de cca. -
25°C, iar temperatura maxima absoluta +39°C.

Un alt element important al climei il prezintd nebulozitatea, care constituie indicatorul
principal al cantitatii de precipitatii dintr-o anumita zona. In regiunea subcarpatica nr. Mediu al
zilelor cu cer acoperit este 128, iar in zona comunei Poiana Lacului cca. 110 zile.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 700 mm. Sunt considerate zile cu precipitatii
toate zilele in care apa cazuta sub forma de ploaie, lapovita, grindind, ninsoare au totalizat
mai mult de 1.1 mm.

Un alt factor important al climei il reprezinta determinarea marimii si directiei vanturilor.
Astfel s-a constatat ca directia predominanta este cea nord-vestica si vestica.

Calmul inregistreaza valoarea procentuald de cca. 29%, iar intensitatea (viteza) medie
a vanturilor la scara Beaufort este de 1,4 — 2,3 m/sec.

Conform Reglementarii tehnice ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor’, indicativ CR 1-1-3-2005 valorile caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol
avand IMR = 50 de ani este sox= 2,0 kN/m? (fig.1).

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,25g. (fig.2).

>z

&
$ i

Fig.1 Fig.2
Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc = 0,7s (fig.3).
Din punct de vedere al macrozonarii seismice perimetrul se situeaza in intervalul zonei
de gradul 71 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50 de ani, conform STAS
11100/1-93 (fig.4).
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o, Te=0,78

. Te=07s

Tc=07s

d) Studii de teren

(i) Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

Din punct de vedere geomorfologic, comuna Poiana Lacului face parte din formatiunea
cunoscutd sub numele de ,,Platforma Cotmeana”. Caracteristic pentru aceasta formatiune
este lipsa apei, datorita stratului gros de argila la suprafata ce este asezat pe un depozit de
pietrisuri levantine.

Teritoriul comunei este strabatut de doua rauri mai importante: Cotmeana, afluent al
raului Vedea, care izvoraste din podisul Cotmenei si Teleormanul, care izvoraste din podis.

Apele freatice se gasesc la mici adancimi, cu un debit de 5-10 litri/sec., la 10-20 m
adancime si pot fi captate prin puturi.

Din punct de vedere geologic, teritoriul comunei Poiana Lacului se incadreaza in unitatea
subcarpatica : Depresiunea Getica, zona Platformei Cotmeana. Aceasta unitate s-a format in
urma miscarilor geotectonice de ridicare a Carpatilor Meridionali, apdrand ca o depresiune
premontana.

Din punct de vedere morfologic, Depresiunii Getice i corespund unitétile morfologice
separate: Subcarpatii si Podisul Getic.

Din punct de vedere geomorfologic comuna Poiana Lacului se incadreaza in zonele de
lunca, terasa, versant, si deal, situate de o parte si de alta a raului Arges. Dateaza din
pleistocen, doar o mica parte — aceea a Campiei Cotmenei, fiind din halocen. Dealurile
subcarpatice sunt alcatuite din gresii si conglomerate paleogene si miocene. Tnél’;imea lor
coboara de la 200 m, la valori de 100 m — fata de zona de lunca.

Sondaijele efectuate, prezentate in cadrul studiului geotehnic, pun in evidenta stratificatia
si natura pamantului din terenul de fundare.

Studiul geotehnic indica faptul ca suprafetele terenului din zonele cercetate au echilibrul
asigurat si nu prezinta probleme de stabilitate.

Pentru stabilirea conditiilor geotehnice ale suprafetei construite, terenul de fundare a
fost cercetat prin observatii directe si patru foraje geotehnice (vezi amplasamentele in anexele
grafice) ale caror coloane litologice sunt similare si care se prezinta astfel:

F1—-km 14790
0,00 — 0,30 m : umplutura de balast si piatra concasata
0,30 — 2,10 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, consistenta
2,10 — 3,00 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, galbena, pe alocuri cu intercalatii
cenusii si concretiuni calcaroase
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F2 — km 2+590
0,00 — 0,30 m : umplutura de balast si piatra concasata
0,30 — 2,40 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, consistenta
2,40 — 3,00 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, galbena, pe alocuri cu intercalatii
cenusii si concretiuni calcaroase

F3 — km 3+230
0,00 — 0,35 m : umplutura de balast si piatra concasata
0,35 -2,70 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, consistenta
2,70 — 3,00 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, galbena, pe alocuri cu intercalatii
cenusii si concretiuni calcaroase

F4 — km 3+620
0,00 — 0,20 m : umplutura de balast si piatra concasata
0,20 — 1,90 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, cafenie, consistenta
1,90 — 3,00 m : argila prafoasa, slab nisipoasa, galbena, pe alocuri cu intercalatii
cenusii si concretiuni calcaroase

Nivelul hidrostatic (NH) al apelor subterane nu a fost interceptat in forajele executate.

Parametrii_ geomecanici ai terenului de fundare sunt prezentati in fisa sintetica a
forajului geotehnic F2 (vezi anexele grafice).

Valoarea de baza a presiunii conventionale, pentru gruparea fundamentala de sarcini
pe teren natural, este Pconv = 220 kPa — pentru stratul de argila si Pconv = 300 kPa — pentru
stratul de nisip, pietris si bolovanis, la incarcari centrice din gruparea fundamentala.

Aceasta valoare este valabila pentru o Iatime a talpii B = 1,0 m si o adéncime de fundare
D = 2,0 m (pentru alte Iatimi si adancimi de fundare se vor face corectiile corespunzéatoare —
vezi NP 112-04).

Pentru alte latimi ale talpii (B # 1,00 m) sau alte adancimi de fundare (Dr # 2,00 m),
presiunea conventionala se calculeaza conform anexei B din STAS 3300/2-85, respectiv cu
relatia:

Pah = Pconv + Cs + Cp [kPa]
unde:
Pconv = valoarea de baza a presiunii conventionale pe teren, pentru B = 1,00 m
si Dr=2,00 m, in kPa
Cs = corectia de latime, in kPa
Cb = corectia de adancime, in kPa
Corectia presiunii conventionale de baza in raport cu latimea este:
-pentruB <5 m:
Cs = 0,1 - Pconv - (B — 1), pentru pamanturi necoezive, exceptand nisipurile

prafoase
Cs = 0,05 - Pconv - (B — 1), pentru nisipurile prafoase si pamanturile coezive
-pentru B > 5 m:
Cs = 0,4 - Pconv, pentru pamanturile necoezive, cu exceptia nisipurilor prafoase
Cs = 0,2 - Pconv, pentru nisipuri prafoase si pamanturi coezive

Corectia in raport cu adancimea se determina cu relatiile:

-pentru Df < 2 m:
Cob = Pconv - (Df = 2)/4 [kPa]
-pentru D> 2 m:
Co =25 ym - (Dr — 2), pentru pamanturi necoezive, cu exceptia nisipurilor

prafoase
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Co = 2,0 - ym - (Dr = 2), pentru nisipuri prafoase si pamanturi coezive cu
plasticitate redusa si mijlocie

Co =15 ym - (Dr— 2), pentru paménturi coezive cu plasticitate mare si foarte
mare

unde:

Df = adancimea de fundare, in m

B = latimea fundatiei, in m

ym = 2 Vi - hi— greutatea volumica ponderata a straturilor din cuprinsul adancimii
de fundare, care au grosimea hi si greutatea volumica yi

Nota: 1 kgf/cmp =100 kPa = 100 kN/mp =1 daN/cmp, sau

1 kPa = 102 kgf/cmp = 1kN/mp = 102 daN/cmp

La constructiile cu subsol se adopta corectia de adancime corespunzatoare subsolului.

Suprafetele terenului din zonele cercetate au echilibrul asigurat si nu prezinta probleme
deosebite din punct de vedere geotehnic si hidrogeologic.

Compactarea patului drumurilor se va face pana la atingerea unui grad de minim 100 %
Proctor normal.

Fundatia drumurilor va fi realizatd din balast de rdu sau piatrd concasata (amestec
optimal) compactata pana la un grad de minim 98 % Proctor modificat.

Pe terenul de fundare din patul sistemului rutier, constituit din aluviuni fine de terasa
(argile), se va considera o presiune conventionald de baza de Pconv = 220 kPa si un modul de
deformatie lineara E = 12.000 kPa.

Pe terenul de fundare din patul sistemului rutier, constituit din aluviuni macrogranulare
(nisip, pietris, bolovéanis), se va considera o presiune conventionald de baza de Pconv = 300
kPa si un modul de deformatie lineara E = 25.000 kPa.

Conform normativului NP 074/2014, lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1
cu un risc geotehnic redus:

(i) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrotehnice, dupa caz

Masuratorile topografice s-au efectuat cu echipamentul GPS, punctele de detaliu fiind
determinate prin metoda RTK (cinematica in timp real) prin utilizarea in timp real de corectii
diferentiale provenind de la o statie de referinta a serviciului specializat ROMPOS.

Punctele de detaliu care definesc imobilele au fost identificate cu o tripla determinare a
coordonatelor la momente de timp diferite, folosind corectiile diferentiale de la aceiasi statie
de referinta (RO_VRS_3.1_GG), obtinandu-se in acest fel o precizie orizontala de 10mm +
1ppm si o precizie verticala de 20mm + 1ppm.

Echipamentul GPS, cu ajutorul softului dedicat transforma automat coordonatele din
sistemul european de referintd ETRS 89 in sistemul national de referintd S 42- proiectia
Stereografica 1970, avand incorporat programul TransDatRo.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In urma vizitelor efectuate in teren de catre elaboratorii proiectului s-au identificat:

- linii electrice aeriene

- conducte de gaze

- retea de alimentare cu apa

- retea de canalizare.

O situatie particulara o reprezinta stélpii din beton din zona km 1+840. Acestia nu sustin
nici o retea aeriana si se afla la limita partii carosabile existente. Pentru asigurarea profilului
proiectat s-a prevazut dezafectarea acestora.

Pentru aceste utilitati se vor elabora documentatii in vederea obtinerii avizelor de la
administratorii retelelor (conform certificatului de urbanism). Daca prin avize/acorduri vor
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aparea conditionari se va identifica cu precizie pozitia utilitatilor in zona in care se vor
desfasura lucrarile si se vor propune solutii specifice.

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

schimbari climaterice ce pot afecta investitia

Solutia propuséa in cazul de fatd are rolul de a elimina vulnerabilitatile constructiei
existente (drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii
minimale de infrastructuréd locald/judeteana si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din
punct de vedere al retelei de transport rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor
degradari sau accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa
neputand fi asociati factori de risc semnificativi.

g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplsament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul

3.2. Regimul juridic:
a) Natura proprietétii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune

Terenul necesar realizarii reabilitarii si consolidarii este situat in comuna Poiana Lacului
si apartine domeniului public al judetului Arges, conform Anexei nr. 1- Inventarul bunurilor care
apartin domeniului public al judetului Arges din HG nr. 447/2002 privind atestarea bunurilor
apartinand domeniului public al judetului Arges, precum si al municipiilor, oraselor si
comunelor din judetul Arges, pozitia 263.

In urma elaborarii documentatiei, avand ca suport studiile topografice precum si planurile
cadastrale s-au identificare urmatoarele:

Identificare Conform date Valorile Observatii
proiect puse la reale
dispozitie
km inceput 1+603 1+603 Planurile cadastrale confirma

pozitionarea km 1+603 in zona limitei
cu sectorul deja asflatat

km sfarsit 3+728 ST a2 Sfarsitul proiectului este impus de
Lungime sector 2,125km 2,129km | limita sectorului de drum deja asfaltat

b) Destinatia constructiei existente
Destinatia constructiilor existente este de drum judetean.

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate dupéa caz
Nu este cazul

d) Informatii/obligatii/constréngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupé caz.
Nu exista precizari suplimentare. Se vor respecta cerintele unitatilor emitente ale
avizelor/acordurilor enumerate in certificatul de urbanism.
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3.3. Caracteristicile tehnice si parametri specifici:
a)Categoria si clasa de importanta
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii

de importanta normala — in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996.

Sectorul de drum va fi prevazut cu doua benzi de circulatie in profil transversal,
corespunzator unui drum de clasa tehnica V - drum judetean.

b)Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul

c)An/ani/perioade de construire;
Nu s-au putut identifica cu exactitate din datele puse la dispozitie.

d)Suprafata construita

Lungimea sectorului de drum ce fac obiectul investitiei este de 2.129m.

Suprafetele aferente lucrarilor sunt situate in totalitate in intravilan si pot fi centralizate
astfel:
Sector Suprafata
km 1+603 — km 1+630 — Zona pod peste paraul Vartej 462mp
Km 14630 — km 3+732 — Intre zona pod si limita sectorului | 22.989mp
deja asfaltat

Total | 23.451mp

e)Suprafata construité desfasurata
Suprafata construita desfasurata coincide cu suprafata construita.

f)Valoarea de inventar a onstructiei
Nu s-a putut identifica valoarea de inventar a constructiei din datele puse la dispozitie de
unitatea administrativ teritoriald Judetul Arges.

g)Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

Conform expertizei tehnice realizate de catre expert tehnic Popescu Nicolae (aut. Nr.
09622/2016 domeniile A4, B3, D), s-a constatat sectorele de drum analizate sunt degradate
avand defectiuni specifice drumurilor nemodernizate, ceea ce face ca traficul rutier sa se
desfasoare cu mare greutate. Starea tehnica este necorespunzatoare si afecteaza negativ
conditiile de circulatie din punctul de vedere al sigurantei, confortului si vitezei. De asemenea,
impactul asupra mediului este total nefavorabil.

Pe sectorul analizat, la km 1+605 exista un podul care asigura continuitatea drumului
judetean DJ731B peste paraul Vartej, fiind un obiectiv strategic de mare importantd pentru
accesul in satul Metofu si pentru tranzitul local.

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament urmata de o intersectie tip
“T”. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu valoarea de 15.60m. Zidurile
intoarse au lungimi de cate 3.00m, iar rosturile au fiecare cate 5cm, rezultand astfel o lungime
totala de 21.70m.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuitéd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=80cm si lungime L=15.20m solidarizate la capete cu antretoaze monolite de 20cm
grosime. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara aparate de reazem. Pe ambele parti
exista console de prefabricate de trotuar.

Partea carosabila este din beton de ciment, cu o latime de 8.00m, incadrata pe ambele
parti de trotuare de 1.00m, delimitatd de acestea prin borduri din beton prefabricat. Pe margini
exista parapet pietonal metalic.
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Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata prin
sfeturi de con pereate.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct
de vdere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Fata de situatia existenta, in vederea incadrarii in prevederile STAS 863-85, sunt
necesare imbunatatiri privind amenajarea curbelor in plan si spatiu cu scopul asigurarii unor
viteze de circulatie superioare celor existente.

Avand in vedere ca in prezent drumul nu prezinta un profil transversal corespunzator
prevederilor normelor in vigoare se impune adoptarea unui profil transversal tip care sa tina
seama atat de norme cat si de gabaritul existent.

Zona drumului, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este
expusa actiunii permanente a apei. Umezirea terasamentelor, infiltrarea si acumularea apei in
corpul drumului, provoaca scaderea capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a
structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila, acostamente si taluzuri.

Pe sectoarele de drum analizate scurgerea apelor provenite din precipitatii se produce
gravitational, prin sistemele de scurgere naturale sau amenajate existente in zona. n general
scurgerea apelor prin aceste sisteme este deficitara, sistemele nu au capacitatea necesara,
iar apa stationeaza in santurile si rigolele colmatate.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a) Clasa de risc seismic
Conform normativului P 100/1 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor -
zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, ,ag”, avand intervalul mediu
de recurenta (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depésire in 50 de ani)
este de 0,25g iar perioada de colt, ,Tc” are valoarea de 0,7sec. pe intreg arealul aflat in studiu.

b) Prezentarea a minimum doua solutii de interventie
S-au propus doua variante de structuri rutiere, astfel:
OPTIUNEA 1:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg 50/70;

- 15 cm piatra sparta/piatra sparta amestec optimal conform STAS 6400-84 si SR EN
13242+A1:2008;

- 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

- strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv materialul
recuperat din pietruirea existenta, dupa curatare) sau 15cm strat de pamant stabilizat
cu lianti hidraulici
sau

OPTIUNEA 2:

- 4 cm strat de uzura BA 16 rul 50/70;

- 6 cm strat de legatura AB22.4 baza 50/70;

- 20 cm agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1-87;

- 20 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
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- strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv materialul
recuperat din pietruirea existenta, dupa curatare) sau 15cm strat de pamant stabilizat
cu lianti hidraulici

c¢) Solutiile tehnice si masurile propuse de céatre expertul tehnic si, dupé caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
In cazul acestei investiti expertul recomanda adoptarea OPTIUNII 1 care prezinta
urmatoarele avantaje:
- Durata de executie a lucrarilor reduss;
- Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra spartd imediat dupa
executie;
- Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere conferd un comportament
elastic compatibil cu tipul de pamant din patul drumului.

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionérii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Acostamente
Acostamentele se vor consolida cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila.

Scurgerea apelor
Se recomanda ca aceste santuri (rigole) sa fie pereate cu dale din beton prefabricat sau

turnate pe loc la pantele mai mari de 3 % si mai mici de 0,25.

Aceste santuri (rigole) vor fi executate imediat dupa asfaltarea drumului.

Betonul pentru aceste santuri (rigole) va fi marca C 30/37 de 10 cm grosime pe 5 cm
nisip.

Podete

Toate podetele proiectate vor fi verificate din punct de vedere al debitului de calcul.

Dupa caz, in vederea asigurarii continuitatii rigolelor, in dreptul drumurilor laterale se
propune a se prevedea (sau inlocui podetele existente) podete tubulare de @300...500mm,
podete dalate cu deschideri de 0,5—1,00 m sau rigole carosabile.

Pentru accesul la proprietati, podetele vor avea o latime de max. 6,00 m si vor fi podete
tubulare: @200...400 mm, podete dalate sau rigole carosabile.

Vor fi respectate si prevederile normativelor PD 19-86 — Normativ departamental a
proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor precum si STAS 10796/1/2/3-77.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor sa se
mentina in stare de functionare prin curétiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta
sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa care stagneaza
pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor
important de degradare prematura a starii unui drum.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP
012/1 - 2007.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se va realiza un proiect de semnalizare rutiera nou cu
indicatoare si marcaje rutiera corespunzatoare elementelor geometrice proiectate.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-
2011 si SR 1848/3-2018.
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Semnalizarea orizontala se va realiza cu marcaje longitudinale de ax si de delimitare a
partii carosabile.

Se vor instala borne kilometrice si borne hectometrice.

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaje dupa terminarea lucrarilor trebuie
facuta atat pentru traseul studiat cat si pentru caile de comunicatii rutiere care il intersecteaza,
cu acces la acesta, urmarindu-se respectarea prevederilor SR 1848-1,2,3.

Pentru siguranta circulatiei se vor putea si prevedea parapete metalici pe zonele unde
avem inaltimi ale rambleului mai mari de 2 m sau in zona podetelor. La drumurile judetene
parapetele poate sa fie amplasat in cadrul latimii acostamentelor.

Parapetele de protectie vor respecta "Normativul pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi-AND 593" si standardele SR EN 1317/1-
5-Dispozitive de protectie la drumuri.

Siguranta in exploatare

Pentru modernizare se va urmari in permanenta ca prin solutile recomandate sa se
realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a
retelei de drumuri.

La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu
termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata.

Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

Lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in
concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi
montate semafoare sau vor fi instalati piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe
care se intervine la sistemul rutier.

Pod km 1+605 peste Paraul Vartej
In baza expertizei tehnice realizata de catre Dr. Ing. lonut Radu Racanel, se pot formula
urmatoarele concluzii:
= Pasajul are un indice de stare tehnica Ist = 44 si se incadreaza in clasa de stare tehnica
Il;
= Conform art. 21 din “Instructiunile tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”
indicativ AND 522-2006 la un indice al starii tehnice Ist = 39 podul se incadreaza in
CLASA lll - stare satisfacatoare. Elementele constructive prezinta degradari vizibile pe
zone intinse cu tendinta de afectare a capacitatii portante, fiind necesare lucrari de
reparatii, reabilitare si consolidare.
= Calea pe pod se afla intr-o stare proasta, cu un beton fisurat, pe alocuri crapat, cu gropi
si urme iar bordurile puternic degradate;
= Suprastructura podului se afla intr-o stare satisfacatoare raportata la varsta acestuia. Nu
exista degradari severe ale elementelor de rezistenta;
= Elementele de infrastructura prezinta zone cu degradari locale, pete de rugina,
carbonatari datoare infiltratiilor de la suprastructura;
Avand in vedere cele expuse mai sus, Tn continuare vor fi prezentate doua solutii pentru
exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a podului.

Prezentarea a minimum doua solutii de interventie asupra podului
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OPTIUNEA 1
Solutia consté in realizarea de reparatii locale asupra pasajului si a racordarilor cu
terasamentele. In vederea mentinerii podului in circulatie in conformitate cu standardele in
vigoare privind siguranta circulatiei precum si capacitatea de trafic, precunm si pastrarea
clasei E de incarcare pentru drumuri din clasa tehnica lll) sunt necesare urmatoarele lucrari:
= desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
= demolarea consolelor de trotuar;
= pe baza observatiilor vizuale de la fata locului, grinzile pareau a fi intr-o stare
acceptabila, dar daca la desfacerea caii se constata ca fasiile sunt intr-o stare
proasta se pot schimba cu grinzi din beton similare ca inaltime si deschidere;
= perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei;
= turnarea unei placi de suprabetonare care sa asigure conlucrarea intre toate
grinzile, care sa aiba si rol de console de trotuar; Noua placa trebuie sa fie suficient
de lata pentru a asigura un carosabil de minim 8.00m si a doua trotuare de minim
1.00m latime utila;
= refacerea hidroizolatiei;
= montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
=  montarea parapetului pietonal metalic;
= curatarea rosturilor de dilatatie si montarea unor dispozitive de acoperire a acestora;
= reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradari ale grinzilor;
= camasuirea tuturor elementelor a infrastructura ale pasajului (elevatii culee, salpi si
rigle pile);
= Racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii
= tencuirea zidurilor de sprijin si a consolelor de trotuar de pe acestea;
= refacerea integrala a sferturilor de con pereate
= recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei
Circulatia rutierd pe durata executiei se va face pe jumatate de cale. Avantajele acestei
solutii constau in faptul ca nu se vor executa decat mici modificari ale structurii de rezistenta
a podului, rezultdnd costuri si timp de executie mai mici. Dezavantajul acestei solutii, este
pastrarea fasiilor cu goluri care prezinta deja unele degradari.

OPTIUNEA 2
Solutia consta in demolarea integrala a podului si realizarea unuia nou. Stabilirea solutiei
noii structuri se va face de catre proiectant, in baza noramtivelor si a legislatiei in vigoare, dar
si cu respectarea urmatoarelor:
= Structura va avea un nivel de protectie foarte ridicat, va fi dimensionata in baza
eurocodurilor pentru grupa 1.a de incarcare, va fi suficient de mare pentru a asigura
scurgerea adecvata a apei si va asigura o parte carosabila de minim 7.80m,
respectiv doua trotuare de cate minim 1.00m latime utila;
= Se recomanda adoptarea unei structuri integrale din beton monolit (caseta), sau a
uneia cu structura alcatuita din grinzi prefabricate in conlucrare cu o placa din beton
= Se va recalibra albia si se va curata vegetatia

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe o varianta alternativa. Avantajele
acestei solutii constau in obtinerea unei structuri in conformitate cu normele europene si cu

Pag. 19 din 46



S.C. TEHNO EDIL AMF S.R.L.
,Modernizare DJ 731B Sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
L=2129 km"

durata de viata mai mare. Dezavantajul solutiei reprezinta costul mai ridicat pentru executarea
lucrarilor, timpii mai mari si faptul cd nu se va putea folosi traversarea pana la terminarea
lucrarilor.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE (MINIM
DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional — arhitectural gi economic.

a) Descrierea principalelor lucréri de interventie:

SOLUTIA 1

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajarii unor lucrari foarte costisitoare
si ocuparii unor suprafete de teren ce nu au folosinta de drum si nu apartin domeniului public.
Traseul proiectat are in vedere o usoara imbunatéatire a elementelor geometrice ale curbelor
existente.

In profil longitudinal se urmareste LLQ@;L U|UI eX|stent cota rosie fiind in medie cu

max. 10 — 15 cm mai ridicatd decét

acces la proprietati. Exceptie fac zop .Le ctr ‘Cote unp Nracordarea cu sectoarele amenajate
din zona intersectiei cu strazile reat/)ﬂlt ) e'anteprior léjde capat, unde se face racordarea
la existent. fl & 1

/
14
[y

Profil transversal i | NR.
S-a dispus urmatorul profil tE@nsvérsal
- Platforma drumului N\
- Partea carosabila N7 L
: p : AP TTIT
- Benzi de circulatie NG470n p0
- Acostamente s
- Panta transversala pe partea carosabila 2.5%
- Panta transversala pe acostamente consolidate 2.5%

Pe sectoare izolate, unde latimea din amplasament este mai mica se permite includerea
rigolelor carosabile in cadrul acostamentelor s-au chiar in cadrul partii carosabile.

Structura rutiera adoptata este:

- 4 cm - BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform
AND605/2016);

- 6 cm — BA 22,4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BADCP22,4
conform AND605/2016);

- 15 cm strat piatra sparta amestec optimal 0-63 mm de cariera conform SR EN
13242+A1:2008;

- 30cm strat din cu balast (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera) conf. STAS
6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285;

- strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv materialul
recuperat din pietruirea existenta, dupa curatare) sau 15cm strat de pamant stabilizat
cu lianti hidraulici

- sapatura pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

Aplicabilitatea profilelor tip precum si detalierea latimilor este prezentata in Tabel nr. 1

Detaliere profile tip.

Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile catre santurile proiectate.
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S-au dispus santuri betonate si rigole carosabile conform tabelului nr. 1 anexat.
Se vor mentine podetele existente aflate in stare corespunzatoare. Cele deteriorate sau

colmatate se vor inlocui, conform tabelului nr. 3 — Podete anexat.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei se realizeaza atét pe perioada de executie prin semnalizarea rutiera

a punctelor de lucru cét si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontala, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil

si acostamente precum si marcaj longitudinal de separare a sensurilor de circulatie.

Lucrarile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticala, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de

situatie intocmite, mentionate in tabelul nr. 5 - Semnalizare rutiera.

Indicatoarele vor raspunde cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare

si se vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-2011.

Pod km 1+605 peste Paraul Vartej — Solutia 1

Pentru pod sunt prevazute urmatoarele categorii de lucrari, in baza exp %em@nmc
desfacerea straturilor caii actuale de pe pod; P - 0
demolarea consolelor de trotuar; \,\" /7\'/ |

(B
schimbarea grinzilor din beton daca este cazul dupa desfacere ca-'l / 0
perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei;
turnarea placu de suprabetonare;
refacerea hidroizolatiei;
montarea bordurilor inalte pentru protectia pietonilor;
montarea parapetului pietonal metalic;
curatarea rosturilor de dilatatie si montarea unor dispozitive de acoperi ra,
reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradari ale grinzilor;
camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale pasajului (elevatii culee, salpi si
rigle pile);
Racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii
tencuirea zidurilor de sprijin si a consolelor de trotuar de pe acestea;
refacerea integrala a sferturilor de con pereate
verificarea si, dupa caz, inlocuirea placilor de racordare
recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei

P

1090

IR 800

izolatie 1cm
Parapet pietonal nou | Placa de suprabetonare
protejat prin zincare || C35/45 hyy=15cm
BAS 3¢m || Fasiicu golur BA
Umplitura || L=1520m H=0.80m Umg
peoes bl

F25130 Bordura prefabricata Bordura prefabricata P¢ton

Parapet pietonal nou
protejat prin zincare

Perforatii
intrados fasii

Fasii L=15.2m
h=80cm [ @
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Structura rutiera pe pod va fi urmatoarea:

- 4cm - BAP16
- 4cm - BAP16
- 3cm-—BAS8

- Placa de suprabetonare din beton C35/45 de minim 15cm grosime

Se vor asigura pe pod o parte carosabila de 8.00m si 2 trotuare de cate 1.00m latime
utila, separate prin intermediul bordurilor inalte. Pentru protectia pietonilor este dispus si
parapet pietonal metalic.

Conlucrarea intre betoanele noi si celg Ve‘cp'i‘j‘e‘?a\reahza prin intermediul ancorelor
chimice (camasuieli, placa de suprabetonaf’e Do

Alte lucréri
Se vor ridica la cota capacele def Cé"mlne,\dg

W\ a4
SOLUTIA 2 L “, \
Solutia 2 presupune realizarea url
- 4 cm — BA 16 rul 50/70 conform

sam@ptul lucrarilor proiectate.

0/

r (>
ﬁjggaajfzo’oemc 12008 (BAPC16 conform

ANDG605/2016); *‘::»M
- 6 cm — AB 22,4 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (ABPC22,4
conform AND605/2016);

- 20 agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1-87;
- 20cm strat din cu balast (amestec agregat sort 0-63mm, de balastiera) conf. STAS
6400, SR EN 13242+A1, SR EN 13285;

cu lianti hidraulici
- sapatura pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate
In afara de structura rutiera detaliatd mai sus, toate celelalte lucrafi
raman valabile.

Pod km 1+605 peste Paraul Vartej — Solutia 2

C35/45, iar fundatia va avea in alcatuire 2 blocuri din care cel de sus va fi din beter- ,
iar cel de jos din beton C20/25. Grosimea planseului va fi variabila intre 55 si 63cm grosime,
peretii vor fi de 60cm, iar radierul de 80cm.

Structura rutiera pe pod va fi urmatoarea:

- 4cm - BAP16
- 4cm - BAP16
- 3cm-—-BAS8

- Planseu din beton C35/45 de minim 55cm grosime
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b) Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucréri incluse in solutia tehnicé de
interventie propusa.

Nu este cazul.

¢) Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Solutia propusa in cazul de fatd are rolul de a elimina vulnerabilitdtile constructiei
existente (drum) cauzata de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrarilor se asigura conditii
minimale de infrastructura rurala si totodata o dezvoltare zonala echilibrata din punct de
vedere al retelei de transport rutier.

De asemenea lucrarile prevazute in prezenta documentatie previn aparitia unor
degradari sau accentuarea defectelor actuale. Per total complexitatea lucrarii este una redusa
neputand fi asociati factori de risc semnificativi.

Tn cazul variantei | se apreciaza o complexitate a lucrarii redusa neputénd fi asociati
factori de risc semnificativi.

Aplicarea variantei ll presupune o durata de executie mai mare. In cazul in care vor fi
intélnite probleme in executie, inclusiv datorate factorilor climaterici si mai ales in timpul
executiei fundatiei, pot aparea intarzieri care vor decala apoi si lucrarile ulterio s

. T
d) Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhj /ctq{é ’ﬁgﬁﬁuf‘é‘l{un
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta c nd@:’y@ﬁ!ﬁﬂ\ Q
specifice in cazul existentei unor zone protejate &N Q_O S ,L.F’.4
Nu este cazul | C) S

e) Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate n%r a%al)z
lucrarilor de interventie 2 \7

Lungime totala sector de drum:  -2.129m
Latime parte carosabila: - 5,50 m; \
Acostamente: - 2 x 0,50 m consolidate cu aceeasi s
Santuri: - santuri betonate cu sectiune trapezoidal3;

- rigole carosabile;
Podete: - podete tubulare De400 la zone acces proprietati;

- podete noi D500 la drumurile laterale.
- reparatii la podete transversale existente si podete
transversale noi (tip P2 sau D600)
Caracteristicile enumerate sunt valabile in cazul ambelor solutii ce se pot aplica.
Capacitatile fizice se regasesc in cap. 8 Anexa nr. 1 - Indicatori tehnici specifici categoriei de
investitii
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5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

!ETAPE Anul 1 Anul 2 Anul 3
In realizarea investitiei-
Solutia 1

Studii teren, expertiza
tehnica, DALI,
documentatii in
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor

45
zile

Obtinere avize

Organizarea
procedurilor de achizitie

Proiectare: D.T.A.C,,
proiect tehnic si detalii
de executie

Consultanta

Asistenta tehnica

Realizarea  executiei
obiectivului

Organizarea de santier

Durata realizarii obiectivului pentru Solutia | a fost estimata la 28 luni, iar durata de
executie a lucrarilor este de 17 luni.

Durata realizérii obiectivului pentru Solutia Il a fost estimata la 31 luni, iar durata de
executie a lucrarilor este de 20 luni.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a) Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare

Solutia |
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare u.m. Lei/um
[lei]

Sistem rutier - mp | 3.491.967 mp 1561.89 Valoarea unitara (lei/mp) este estimata
pe baza preturilor existente pe piata la
momentul elaborarii D.A.L.I. (x15-20%)
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Solutia ll
Caracteristici comparative Costuri unitare | Observatii
calculate
conform proiect
Caracteristica Valoare u.m. Lei/um
[lei]
Sistem rutier-mp | 3.752.118 | mp 163.22 | Valoarea unitara (lei/mp este estimata
pe baza preturilor existente pe piata la
momentul elaborarii D.A.L.I. (£15-20%)

Costurile unitare estimate pentu varianta | sunt corelate cu caracteristicile tehnice si
parametrii specifici obiectivului de investitii, aplicate la cantitatile de lucréri estimate

b)Costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investitiei
S-au evaluat in capitolul de analiza financiara.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a)lmpactul social si cultural

Prin aplicarea solutiei propuse in proiect se va asigura o buna functionalitate a drumului
judetean asigurénd astfel o legatura rapida catre centrul comunei si catre DJ703A, dar si
accesul in conditii optime spre proprietati. Se reduce riscul poluarii, reducerea zgomotului, etc.

Prin modernizarea sectorului de drum de la km 1+603 la km 3+732, in comuna Poiana
Lacului, se va asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind la dezvoltarea satelor si
comunelor, ce au acces la acest drum. Totodatd se reduce riscul poludrii, se reducere
zgomotul, etc.

b)Estimairi privind forta de muncé ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare
Nu se vor crea noi locuri de munca.

c)Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz
Nu este cazul.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a)Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a
proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

e masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi
in Roménia si Tn mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se
solicita finantare

e masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin
calculul indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in
conformitate cu:
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e Hotardrea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice

e HEATCO - ,Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment, Deliverable 57, 2004;

e ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia
Europeana

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul
Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu
Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014;

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele
evaluarilor tehnice si ale evaluarilor tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se
vor fundamenta pe reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de
construire de drum propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF -
Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si
costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un
factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de
baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fuxe pentru anul de baza al analizei 2023,
echivalent cu anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate
in preturi constante 2023.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Nu este cazul.

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
Raportul Beneficiu - Cost; si
Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara(VNAF) reprezinta valoarea care rezulta
deducand valoarea actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea
actualizata a benéeficiilor previzionate.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care
un flux de costuri si beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata
interna de rentabilitate este comparata cu rate de referintd pentru a evalua performanta
proiectului propus. In Documentul de lucru nr. 4 al Dlrectlel Generale de Politica Regionala
din cadrul Comisiei Europene se prezinta tabelul cu profltabllltatea asteptata in cazul a diferite
tipuri de infrastructuri. Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri fara taxa
nu se asteapta nicio profitabilitate.
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Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura in care beneficiile proiectului
acopera costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu
genereaza suficiente beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie
anuale pe intreg orizontul de timp analizat.

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale

In mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o investitie
rentabilda din punct de vedere financiar. Astfel, rezultd valori necorespunzatoare pentru
rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C < 4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net
este negativ pentru toti anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luata
in calcul valoarea reziduala.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest
tip, sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice.

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi
durabil, din prisma fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de
analiza. Fluxurile de costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” —,,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitolului investit

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care
costurile de operare si intretinere periodica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi
sustinute de catre Beneficiar prin alocatii bugetare.

Principalele rezultate ale analizei financiare

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice,
VANF ainvestitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decét rata de
actualizare (4%). Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investiti se
conformeazéa acestor reguli, ceea ce inseamna ca proiectul are nevoie de finantare publica
pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in
special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>O;
RIRE>5%) reprezintd o conditie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasca finantare.
Verificarea indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de analiza economica.

Adica pentru situatia proiectata (Cu Proiect) vor fi sustinute de catre Beneficiar prin
alocatii bugetare.

d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate
Prin analiza economicé se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.
Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu
numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei
socio-economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate
anumite ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de
Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;
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e HEATCO - ,Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” — proiect finantat de Comisia Europeana in vederea armonizarii analizei
cost-beneficiu pentru proiectele din domeniul transporturilor. Proiectul de cercetare
HEATCO a fost realizat in vederea unificarii analizei cost-beneficiu pentru proiectele
de transport de pe teritoriul Uniunii Europene. Obiectivul principal a fost alinierea
metodologiilor folosite n proiectele transnationale TEN-T, dar recomandarile
prezentate pot fi folosite si pentru analiza proiectelor nationale;

e ,General Guidelines for Cost Benefit Analysis of Projects to be supported by the
Structural Instruments” — ACIS, 2009;

e ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers.

e Master Plan General de Transport pentru Roménia, Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din
cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru
Ministerul Transporturilor in anul 2014.

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la urmatoarele
elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza
a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor
publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice
indirecte;

e Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul
pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic,
intarzierile nejustificate);

e Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

e Costuri de mediu;

e Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea
reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in
conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of
investment projects’ editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.
Rata de actualizare de 5% este valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se
in aceasta categorie.

Ipoteze de baza
Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului
depasesc costurile acestuia si dacad meritd sa fie promovat. Analiza este elaborata din
perspectiva intregii societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar
pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu
valoare monetara directd, precum costurile de constructii si intretinere si economiile din
costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente fara valoare de piata directa precum
economia de timp, reducerea numarului de accidente si impactul de mediu.
Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru
a permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului
si apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate
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determina daca proiectuleste dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este
important de acceptat faptul canu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte
cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2023 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2023.

Lucrarile de modernizare vor fi realizate in perioada 2023-2024. Astfel, situatia
imbunatatita infrastructurii rutiera va exista incepand cu anul 2024. Perioada de calcul folosita
este de 15 de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate cu normele
europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ —
“Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul total
de investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a lucrarilor de
modernizare.

Caindicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata
Neta (beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata
beneficiu/cost). Acesta din urma exprima benefiicille actualizate raportate la unitatea
monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de
Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica

Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2023, in Lei;

e EIRR este calculata pentru o durata de 15 ani a Proiectului. Aceasta include perioada
de constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare, pana in anul 15 (anul efectiv
2039);

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul
Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata in
analiza este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil economic, daca EIRR
este mai mare sau egala cu 5%, conditie ce corespunde cu obtinerea unui raport
beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea Investitiei

e Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de un an, pentru anul de
analiza 0, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele
monetare care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi
concept de analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre
cazul “cu proiect” si “fara proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in
doua categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);

e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care beneficiaza
in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere, ceea ce determina
conditii superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie imbunatatite constau in cresterea
gradului de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:
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Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru persoane -
direct
Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct
Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei

de proiect:

Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc in perioada
anotimpului rece - indirect
Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a proiectului -
direct
Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect
Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect

Alte beneficii socio-economice non-monetare:
Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem
Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii localitatilor
invecinate locatiei proiectului.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si beneficiile

cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EQCC 5%

Anul de actualizare a costurilor 2023

Anul de baza al costurilor 2023

Perioada de analiza, din care 15 ani

Investitie 2 ani 2023 - 2024

Operare 14 ani 2024-2039

Costuri economice CapEx Costul de constructie
OpEx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea cost_ului de operare ale

vehiculelor
Beneficii P VOT Reducerea i:_ostului' cu valoarea
P impului
cuantificate

Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra

mediului
EIRR Rata . Interna de Rentabilitate
Indicatori de rezultat Bk )
ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
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2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra);
4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica

Cuantificarea beneficiilor economice
Conform tabelului anterior se vor cuantifica urmatoarele categorii de beneficii
economice:

e Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
e Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
e Beneficii din reducerea numarului de accidente;
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare

exprimate de unitatea de masura vehicul-km sau vehicul-ora. Avand in vedere acestea,
prognozele fluxurilor de trafic in Scenariile Fara si Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)

Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in
care o persoana detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii
calatoriei.

Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doua categorii: costuri
combustibil si costuri exceptdnd combustibilul, cele dintéi incluzand articole precum ulei,
cauciucuri si articole legate de intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea
cu privire la cheltuielile de deplasare.

Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare
si starea suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de
planeitate/rugozitate, notat cu IRI.

Prin urmare, componentele VOC sunt:

e carburanti si lubrifianti;

e anvelope;

e costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si
e depreciere (amortizare).

La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2,
dezvoltat de Banca Mondiala. Au fost avute in vedere urmatoarele ipoteze de lucru:

e Au fost definite trei tipuri de relief (ses, deal, munte) caracteristice retelei nationale de
drumuri publice din Romania;

e S-au avut in vedere parametrii specifici ai drumului, respectiv profil transversal, tipul
terenului traversat, densitatea zonelor urbane traversate;

e Costurile de operare ale vehiculelor au fost determinate avand in vedere diferite viteze
maxime de circulatie, precum si diferite valori ale parametrului de stare tehnica IRI

e Costurile unitare VOC au fost considerate constante de-a lungul perioadei de
perspectiva de 25 de ani.

Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de
timp in analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

e Economiile reale de timp generate de noua infrastructura;

e Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si
pentru cei care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp
referitoare la incarcatura transportata.
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In perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare
a metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor —
HEATCO.

De asemenea, in Roménia, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,Asistenta
tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport®, referintda MT: ISPA
2004/R0O/16/P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,Documentul de lucru privind
metoda de evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita
3)” elaborat in cadrul proiectului de asistenta tehnica pentru elaborarea Master Planului
General de Transport al Roméniei, este prezentatd Nota Directiei Generale Relatii Financiare
Externe, aprobata de catre Ministrul Transporturilor in octombrie 2008, privind recomandarea
metodei JASPERS de calcul a valorii timpului cu scop munca si cea pentru marfa pentru
proiectele de transport.

in consecintd, in cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru
pasageri si marfa stabilite de catre Jaspers pentru Roménia, extrapoldnd metodologia stabilita
in studiul HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

e costul cu valoarea timpului la pasageri

e costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca
EURO/vehicul/ora, este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:
e distributia pe scopul calatoriei

e gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru
Romania, Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia
de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind
Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat
de AECOM pentru Ministerul Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai
actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat
informatiile din ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Imbunatatirea parametrilor geometrici ai strazilor modernizate, impreuna cu masurile de
siguranta implementate o data cu realizarea lucrarilor de modernizare vor conduce la
reducerea numarului de accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului
(drum national, drum judetean, comunal sau autostrada) si de numarul de vehicule-km care
circula pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un
numar de victime, respectiv un numar de decedati, raniti grav si raniti usor.

In ceea ce priveste ratele de incidenta precum si costurile asociate accidentelor, se vor
utiliza informatiile incluse in ,Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice i
Financiare si a Analizei de Risc”, componenta a Ghidului National de Evaluarea a Proiectelor
de transport din Romania, GTMP.

Se considera ca imbunatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect
va conduce la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Calculul indicatorilor de rentabilitate economica

Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale investitiei.

In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5% (rata
de actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:
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Pentru Solutia tehnica I:
¢ Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=7,36%
e Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=7.980.978 Lei
e Raportul Beneficii/Costuri: 1.26

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV fiind pozitiv, dar si
efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si sociale
pe care acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1.

In ceea ce priveste rata interna de rentabilitate economica a proiectului, aceasta este de
7,36% pentru solutia tehnica |, valoare superioara ratei de actualizare sociala de 5%. Acest
lucru reflecta rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea
ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil
economic sunt:
e ENPV sa fie pozitiv;
¢ EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociala de actualizare (5%);
e BCR sa fie mai mare decét 1.
Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de

vedere economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice
generate de implementarea proiectului.

e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului

In cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de natura tehnica, financiara,
institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.
Tehnice:

e Executia deficitara a proiectului

e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:

e Neaprobarea finantarii

e [ntarzierea platilor
Legale:

e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:

e Lipsa colaborarii institutionale

e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa.

¢ Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se
pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului

Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de
proiect.
Sistemul de monitorizare
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Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia:
evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele
create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt)
conduce la un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau
anumite masuri de remediere.

Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.

Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:

e a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)

e autorizarea masurilor propuse

e implementarea schimbarilor propuse

e adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect
(in timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

e masurarea evolutiei fizice
e masurarea evolutiei financiare
e controlul calitatii

e alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului
evitand surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare

e confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei
planificari

e compararea abaterilor dintre plan si realitate

e impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative
si calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
e planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

e prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
e decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)

Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor,
cat si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara.
Managementul proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a
fondurilor prin proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al
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proiectului. Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu
bugetele aprobate.

Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia
si rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele
de cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice

Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO — ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Solutia | analizata se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate in ultima
perioada pe lucrari similare. Totodata aceasta solutie are o viteza mai mare de executie.

Intrucat diferentele dintre solutiile analizate sunt doar la sistemul rutier s-a facut o analiz&
financiard doar a sistemului rutier. Rezultatele se prezinta astfel:

S-a constatat astfel ca valoarea implementarii solutiei Il este cu cca. 7,45% mai mare
decét cea rezultata prin aplicarea solutiei | (a se vedea capitolul 5.4.)

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In elaborarea, analiza si selectia alternativelor optime, s-au luat in considerare pentru
cele doua solutii si o analiza multicriteriala, prezentata in tabelul de mai jos. Fiecare din
optiunile propuse au fost evaluate comparativ tindnd cont de parametrii sociali, de mediu si
finaciari. Pentru fiecare din criterile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea acestora de la 1 la 5 (1 — optiune nerecomandata, 5 — optiune recomandata).

Nr. | Criterii de analiza si selectie Solutia I Solutia II
1 Durata de exploatare - mare/mica 5 5
2 Raport pret investitie initiala / Trafic satisfacut - bun/slab 5 -+
3 Raport utilizare / Aliniament sau Curba - da/nu 5 4
4 Raport utilizare / Temperatura mediu ambiant - bun/slab 4 3
5 Raport rezistenta la uzura / Trafic - mare/mic 4 5
6 Poluarea in executie - nu/da 5 3
7 Poluarea in exploatare - nu/da 5 5
8 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 4 -+
9 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 5 &
10 | Necesita adaptarea trafic la executie - nu/da 4 3
11 | Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in circulatie 5 4
13 | Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta 4 4

usor/greu
14 | Executia poate fi etapizata da/nu 5 4
15 | Riscuri de executie 5 -+
16 | Corectiile in executie se fac usor/greu 5 4
17 | Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 5 5
18 | Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze mici, 5 4
supralargiri foarte mari da/nu
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19 | Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se poate 5 5
face da/nu

20 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici/mari 3 3
TOTAL 88 77

Analiza multicriteriald a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si dezavantajele
dintre solutia | si solutia I, obtindndu-se un punctaj superior pentru solutia I.

Astfel, avand in vedere argumentele enuntate mai sus, din punct de vedere tehnic
si economic se recomanda Solutia |, aceasta fiind solutia recomandata si de expertul
tehnic.

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a)lIndicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general
Totalul cheltuielilor este de :
9.032.083,73 ron (fara TVA) la care se adauga 1.700.087,44 ron (TVA) rezultand
10.732.171,17 ron (inclusiv TVA)
din care C+M:
7.659.556,19 ron (fara TVA) la care se adauga 1.455.315,68 ron (TVA) rezultand
9.114.871,87 ron (inclusiv TVA)
S-a atasat ca si anexa la prezenta documentatie devizul general privind cheltuielile
necesare realizarii obiectivului (Tntocmit conform HG 907/2016).
b)indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice
care sa indice atingerea fintei obiectivului de investiti - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
e drum de clasa tehnica V cu doud benzi de circulatie cu parte carosabild de min 2
X 2.75m;
lungime: 2129m;
infrastructura dimensionata la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;
covor asfaltic in doua straturi;
santuri si podete care sa asigure scurgerea apelor.

c)indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investiii;

Analiza cost-beneficiu financiara este ingreunata in cazul proiectelor de infrastructura de
dimensiuni mici, si care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in
vedere ca recuperarea capitalului investit nu este facila, el putand fi doar partial recuperat,
prin intermediul unor servicii, taxe sau alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d)Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata de executie a obiectivului de investitie este de 17 luni (conform graficului
prezentat mai sus.)

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Documentatia realizata are la baza urmatoarele: contractul de prestari servicii incheiat
cu beneficiarul si prevederile normativelor si STAS-urilor in vigoare.

La elaborarea documentatiei s-au respectat prevederile HG nr. 907 din 29 noiembrie
2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
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aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, precum si structura
si metodologia de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare gi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/
bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Investitia va fi finantata din fonduri proprii si/sau alte fonduri atrase.

7. URBANISM, ACORDURI, AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru acest obiectiv s-a emis Certificatul de urbanism nr. 14/11.05.2022 de catre
Priméaria comunei Poiana Lacului. Prezentul certificat este anexa la documentatie.

Prin Certificatul de urbanism s-au solicitat si obtinut urmatoarele avize:

- Punctul de vedere al Agentiei Nationale de Protectie a Mediului Arges
- gaze naturale Distrigaz

- OMV Petrom

- Politia Rutiera

- Apele Roméne

7.2 Studiu topografic, vizat de catre OCPI
Se va atasa ca si anexa la prezenta documentatie.

7.3. Extras de carte funciara
Se va atasa ca si anexa la prezenta documentatie.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente
Nu este cazul.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului
Se va atasa ca si anexa la prezenta documentatie.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice
Nu este cazul.

b)Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupéa caz
Nu este cazul. Exista informatii privind nivelul de trafic.

c¢)Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
Nu este cazul.

d)Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

Pag. 37 din 46



S.C. TEHNO EDIL AMF S.R.L.
~Modernizare D] 731B Sate Sdmara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
L=2,129 km"

e)Studii de specialitate necesare i
Nu este cazul.

Verificat,
Ing. Crudu Mirela
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8. ANEXA 1- INDICATORI TEHNICI SPECIFICI CATEGORIEI DE INVESTITII

Indicatori tehnici specifici categoriei de U.M. Cantitate
investitii
Lungime drum - terasamente m 2129
Lungime drum — strat fundatie m 2129
Lungime drum — imbracaminte rutiera m 2129
Latime parte carosabila m 5.50
Santuri betonate m 1649
Rigola carosabila m 1997
Tuburi D600 m 23.00
Tuburi D500 m 154.10
Tuburi De400 podete de acces (88 podete de m 528
acces)
Podet tip P2 m [ ]
Aripi podet tip P2 tip AO buc 4
Timpane podet tip P2 buc 2
Parapet metalic semigreu m 57
Indicatoare rutiere buc 42
Borne hectometrice buc 22
Borne kilometrice buc 2
Dezafectare stalpi din beton buc 3
Reabilitare pod existent km 1+605, L=15.6m, Buc 1
Ltot=21.7
Latime PC pog=8.00m, trotuare L=1.00 m x 2 parti

Tntocmit, Verificat,

Ing. Zamfirescu Simona Ing. Crudu Mirela
G
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9. ANEXA 2 - TABEL CENTRALIZATOR CU AVIZELE OBTINUTE PENTRU DJ731B

Nr.
Crt

AVIZE
SOLICITATE
CONFORM C.U.

CONDITIONARI

Gaze naturale
Distrigaz Sud
Retele S.R.L.
Aviz nr. 26800-
318.570.681/02.0
52023

Pe planurile de situatie s-a trasat orientativ reteaua de distributie
(conducte, instalatii si echipamente aferente pentru vehicularea
gazelor naturale) aflatda in exploatarea operatorului sistemului de
distributie Distrigaz Sud Retele SRL (denumit in continuare ,DGSR").
Distrigaz Sud Retele are in derulare un program amplu de modificare
a regimului de presiune in toate sistemele de distributie gaze
naturale, drept pentru care, constructiile si/sau instalatiile subterane
propuse, se vor amplasa/ poza la o distanta de sigurantd minima
admisa pentru regimul de presiune medie.

Lucrarile propuse afecteaza structura sistemului de distributie gaze
naturale alcatuit din conducte, racorduri (bransamente), statii/posturi
de masurare/posturi de reglare-masurare (SRS/SRM), rasuflatori,
casete protectie GN si camine vana precum si din elemente
subterane/supraterane ce compun instalatiile de protectie catodica
(SPC) aferente conductelor de otel (in functie de situatia din teren).
In urma analiz&rii documentatiei depuse s-a emis AVIZ FAVORABIL
conditionat de respectarea urmatoarelor masuri de siguranta:

1. Tnainte de inceperea lucrarilor, pentru fiecare tronson in parte, este
obligatoriu ca executantul sd anunte in scris cu minim 48 de ore
Distrigaz Sud Retele, Sector Arges, FOL Complex 2 Arges si la
telefon 0749692056 pe DI. Péarvulescu Sorin — Sef FL, in scopul
delegarii unui reprezentant de specialitate care va identifica traseul
retelelor de distributie gaze naturale si, dupa caz, va stabili sondajele
care sunt necesare spre a fi executate de beneficiar in toate punctele
de intersectie si/sau de paralelism, acolo unde distanta dintre lucrarile
proiectate si retelele de distributie gaze naturale sau instalatiile de
utilizare gaze naturale montate subteran, se afla sub incidenta
NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018 (distante minime
admise pentru regimul de medie presiune, conform tabel 1 si 2).

2. Efectuarea lucrarilor de sapatura si umplutura in apropierea retelei
de distributie gaze naturale, la o distantd < 2 metri se va executa
exclusiv manual, cu atentie, pentru a se evita deteriorarea sau
avarierea acestora.

3. Adancimea de pozare a conductelor este de minim 0.9 m fata de
generatoarea superioard a acestora sau a tubului de protectie,
bransamentele sunt racordate prin intermediul unui teu de
bransament cu o inéltime de aprox. 0,2 m si adancimea de pozare a
brangsamentelor scade péna la 0,5 m la capatul acestora (exemplificat
in flyerul atasat). Adancimea de pozare poate suferi modificari in timp
din cauza lucrarilor derulate in zona respectiva (reabilitari trama
stradald, spatiu verde transformat in trama stradala, trotuar, parcare,
etc).

4. in situatia in care se constatd o neconcordanti intre planurile
retelei de distributie gaze naturale trasate si situatia reala din teren,
se vor opri lucrarile si se va anunta Sectorul de exploatare la telefonul
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indicat mai sus, care impreuna cu proiectantul lucrarii, vor stabili noile
conditii de continuare a lucrarilor.

5. In cazul in care lucrarile de construire propuse afecteaza
amplasamentul retelei de distributie gaze naturale, aveti obligatia sa
modificati traseul acestor conducte, iar conform Legii 123/2012, cu
modificarile si completarile ulterioare, contravaloarea lucrarilor de
proiectare si de executie va fi suportatd de catre beneficiarul
lucrarilor. Solutia de deviere va fi stabilita de Distrigaz Sud Retele fara
a va percepe taxe suplimentare, in baza solicitarii Avizului de
principiu de deviere, conditionata de depunerea unei noi documentatii
si de copia prezentului aviz. Conform art. 190 din Legea energiei
electrice si a gazelor naturale nr. 123/2012, suportarea tuturor
cheltuielilor de modificare a traseului retelelor de distributie gaze
naturale afectate (respectiv dezafectarea celor vechi, proiectarea si
executia celor noi) revine solicitantului lucrarii. Reteaua deviata va
intra in patrimoniul ENGIE Roménia SA cu titlu gratuit si fara viitoare
despagubiri.

6. In cazul in care lucrarile de construire vor afecta racordurile
individuale de gaze naturale si posturile de reglare-masurare
aferente, cu reintregirea instalatiilor de utilizare, acestea se vor
reamplasa conform prevederilor Regulamentului privind racordarea
la sistemul de distributie a gazelor naturale aprobat prin Ordinul
ANRE nr. 7/2022.

7. Pe traseul retelei de distributie gaze naturale din otel, decopertata
sau aparenta, nu se vor depozita materiale de constructie sau piese
metalice grele ce pot afecta izolatia anticoroziva.

8. Este interzisa prinderea (inglobarea) retelei de distributie a gazelor
naturale in camine, canale tehnice si alte constructii
subterane/supraterane, pe parcursul executiei lucrarilor.

9. Este interzisa utilizarea conductelor de distributie gaze naturale
aparente pentru orice alte scopuri, cum ar fi:

- legarea la pamant a altor instalatii;

- realizarea prizelor de protectie electrica;

- sustinerea cablurilor si/sau conductorilor electrici, indiferent de
tensiune si curent;

- agatarea sau rezemarea unor obiecte.

10. Pe toata durata de executie a lucrarilor propuse reteaua de
distributie gaze naturale va fi protejata impotriva degradarii, cauzata
de agresiune directa sau de trepidatii.

11. La intocmirea documentatiei se vor respecta Normele Tehnice
pentru proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE
89/2018, STAS 8591/1/1997 si Legea energiei electrice si a gazelor
naturale nr. 123/2012, cu modificarile si completarile ulterioare.

12. Conform prevederilor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE
89/2018, constructiile si/sau instalatiile subterane propuse care se
realizeaza ulterior retelelor de distributie sau instalatiilor de utilizare a
gazelor naturale montate subteran care intersecteaza traseul
acestora se vor monta/amplasa la o distantd de sigurantda minima
admisa pentru regimul de medie presiune, doar in cazul retelelor de
distributie, conform Tabel 1 "Distante de siguranta intre conductele
(retelele de distributie/ instalatiile de utilizare) subterane de gaze
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naturale si diferite constructii sau instalatii”. Distanta de siguranta,
exprimata in metri, se masoara in proiectie orizontala intre limitele
exterioare ale generatoarelor conductelor si constructile sau
instalatiile subterane proiectate. in cazul in care lucrarile se
desfasoara in zona statilor de reglare, reglare-masurare sau de
masurare, se vor respecta distantele minime admise, conform Tabel
2 "Distante de siguranta intre statii de reglare, reglare-masurare sau
masurare a gazelor naturale si diferite constructii sau instalatii".

13. Lucrarile de intersectare cu conductele si racordurile de distributie
gaze, precum si cu elementele subterane/supraterane ce compun
instalatiile de protectie catodica aferente conductelor de Otel se vor
executa conform prevederilor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE
89/2018.

14. Conducta de distributie gaze naturale va fi subtraversata la minim
0,5 metri fatd de generatoarea inferioara a acesteia. Cablurile
electrice vor subtraversa conducta de distributie gaze naturale in tub
de protectie care sa asigure imunitatea conductei de distributie gaze
naturale, in cazul unei avarii la reteaua electrica.

15. In cazul in care veti afecta izolatia, banda avertizoare, firul trasor,
rasuflatorile, etc. aveti obligatia sa refaceti si sa aduceti la forma
initiala reteaua si/sau reperele de identificare; lucrarile se vor executa
conform prevederilor NTPEE aprobate prin Ordinul ANRE 89/2018.
16. La executarea lucrarilor de refacere a tramei stradale, rigolelor
si/sau trotuarelor, se va avea in vedere respectarea distantei in
proiectie pe verticalad a adancimii de pozare a conductei de distributie
gaze naturale (aprox. 0,9 metri fatd de generatoarea superioara,
inclusiv piesa de racord-teu de bransament), iar casetele de protectie
GN si caminele de vana vor fi aduse la cota finala a trotuarelor si
strazii; in locurile unde se amenajeaza trotuarul exista rasuflatori
pentru spatii verzi, acestea se vor inlocui cu rasuflatori pentru
carosabil. In acest sens se vor elabora proiecte de specialitate de
catre operatori economici autorizati de Autoritatea Nationala de
Reglementare in Domeniul Energiei; costurile pentru proiectarea si
executia acestora vor fi suportate de solicitantul lucrarii de
modernizare sau reabilitare a carosabilului.

17. Lucrarile mecanice premergatoare asfaltarilor sau refacerilor de
rigole si trotuare (frezéri, debitari, compactari, etc.) vor tine cont
obligatoriu de adéncimea minima de pozare a unei retele de
distributie gaze naturale (conducte, racorduri, vane de sectionare,
etc.), céat si de posibila orientare a unor racorduri sub un unghi de 60°,
cu respectarea zonei de protectie de 0,5 metri fatd de generatoarea
superioara a conductei de gaze naturale, in proiectie pe verticala.
18. Costul lucrarilor de reparatii a retelei de distributie gaze naturale
afectate ca urmare a eventualetor deteriorari, va fi suportat de catre
beneficiar; lucrarile care necesita devierea traseelor retelelor de
distributie gaze naturale ca urmare a conditiilor tehnice impuse prin
proiectarea noilor amplasamente, vor fi suportate exclusiv de
beneficiarul lucrarilor.

19. Orice avarie a retelei de distributie gaze naturale trebuie anuntata
imediat la numerele de telefon 112 sau 021/205.55.46.

20. Tn cazul avarierii sau deteriorarii componentelor sistemului de
distributie gaze naturale sau instalatiilor de utilizare existente, veti
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suporta contravaloarea pagubelor produse, inclusiv cea a pierderilor
de gaze naturale si de restabilire a functionalitati elementelor
afectate.

21. La aparitia unor accidente ulterioare (avarii, explozii) pe sistemul
de distributie gaze naturale din zonele pe care s-au realizat lucrarile
mentionate mai sus, cauzate de neglijente in executie, beneficiarul si
executantul acestor lucrari sunt direct raspunzatori.

22. Avarierea sau deteriorarea retelelor de distributie gaze naturale,
precum si nerespectarea normelor privind zonele de protectie si
siguranta a conductelor de distributie gaze naturale, se sanctioneaza
conform Legii energiei electrice si a gazelor naturale nr. 123/2012
Cap. XV.

In cazul in care nu veti respecta conditile impuse, veti suporta
consecintele Legislatiei in vigoare, societatea noastra fiind exonerata
de orice raspundere in cazul producerii de accidente.

OMV PETROM
S.A. - Asset
Valahia
Aviz nr.
2839/27.03.2023

Aviz favorabil conditionat cu respectarea urmatoarelor conditii:

A. Conditii tehnice

1. In zona drumului judetean DJ731B care face obiectul
proiectului de modernizare sunt amplasate conducte de transport
produse petroliere care traverseaza sau au traseu paralel, pe
marginea drumului. Traseele conductelor OMV Petrom din zona
proiectului, masurate cu precizie sau reprezentate schematic sunt
evidentiate pe planurile de situatie atasate, intocmite pe baza
informatiilor din baza de date GIS OMV Petrom, existenta la data
prezentului aviz.

2. Se va asigura o distantd minima de 500 mm intre
generatoarele cele mai apropiate dintre conductele de transport
produse petroliere si orice fundatie de sant sau camin betonat.

3. In cazul unor avarii, solicitantul avizului va asigura accesul
permanent si neingradit, la conductele existente in zona, pe toata
perioada si ulterior finalizarii lucrarilor proiectului.

4. Lucrérile de sapatura si umplutura din zona conductelor, la
o distantda mai mica sau egalda de 2m, se vor executa exclusiv
manual, pentru a evita deteriorarea si avarierea acestora.

5. In conformitate cu Ordinul 278 din 1986 privind aprobarea
Normativului departamental pentru stabilirea distantelor din punct de
vedere al prevenirii incendiilor dintre obiectivele componente ale
instalatiilor tehnologice din industria extractiva de petrol si gaze,
drumurile pentru accesul la lucrarile din zona obiectivului de
investitii, amplasarea utilajelor, depozitarea materialelor, alte
activitati necesare realizérii proiectului, se vor realiza cu pastrarea
unei distante minime de siguranta fata de conductele de transport
produse petroliere mentionate, reprezentate pe planurile de situatie
atasate.

6. In vecinatatea proiectului propus sunt sonde apartinand
OMV Petrom, avand statusul “abandonabile” si “abandonate”, ale
caror pozitii sunt evidentiate pe planurile de situatie atasate. Se vor
evita orice activitati care ar putea afecta integritatea sondelor.

7. In zona drumului judetean sunt amplasate echipamente
energetice care deservesc sondele din jur. Se vor respecta
distantele minime de siguranta prevazute de Norma tehnica privind
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delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente capacitatilor
energetice, aprobata prin Ordinul ANRE nr. 239/20.12.2019.

8. Se va asigura continuitatea in folosirea cailor de acces
existente, astfel incat sa nu existe intreruperi ale operatiunilor OMV
Petrom la obiectivele din zona proiectului, in timpul si ulterior
finalizarii lucrarilor.

9. Orice obiective petroliere, altele decét cele reprezentate pe
planurile anexate, gasite in timpul lucrarilor, vor fi semnalate
reprezentantilor OMV Petrom, Zona de Productie Valahia, Sector de
Productie Poiana Lacului — Merisani.

10. Tn cazul avarierii sau deteriorarii conductelor si instalatiilor
OMV Petrom, veti suporta contravaloarea pagubelor produse
inclusiv cea a pierderilor de petrol si gaze naturale si de restabilire a
functionalitatii elementelor afectate.

B. Conditii generale

1. Se va notifica inceperea executiei proiectului, intrucat va fi
necesara urmarirea lucrarilor de catre personalul de specialitate
OMV Petrom Zona de Productie Valahia, Sector de productie Poiana
Lacului-Merigani. Persoana de contact este domnul Gheorghe
Remus Stefanescu, Manager Sector, telefon 0726 333 054.

Politia Rutiera
Aviz nr.
462156/13.03.202
3

Obligatii:

- Instalarea mijloacelor de semnalizare rutiera conform planului de
semnalizare anexat documentatiei. Mijloacele de semnalizare rutiera
propuse a fi amplasate sa fie realizate cu respectarea SR 1848-
1,2,3/201 1 si SR 18487/2015

-Tnainte de inceperea lucrarilor, intocmirea documentatie pentru
instituirea restrictiilor de circulatie si obtinere avize si aprobari
necesare conform prevederilor specificate in Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun al
ministrului de interne si ministrului transporturilor nr. 1112/411/2000.

Apele Romane
Negatie nr.
10796/11.07.2023

- Obiectivul proiectului il constituie ranforsarea si refacerea
structurii rutiere pentru DJ731B, km 1+603 — km 3+728, jud. Arges,
precum si refacearea elementelor de preluare si dirijare a apelor
pluviale (santun camere de cadere la podete, amenajanle aval de
podete si curatire sectiuni de scurgere);

- Primaria comunei Poiana Lacului a emis certificatul de
urbanism nr. 14/11.05.2022, in care s-a solicitat aviz din partea
A.B.A. Arges-Vedeg;

- Tronsonul drumului DJ731B traverseaza raul Vartej cod
cadastral IX. 1.006.03.00.00.0, pe un pod din beton armat existent,
la care sunt propuse lucrari de reparatii ce nu afecteaza capacitatea
de scurgere a apelor, nu se intervine la structura de rezistenta a
podului, nu se executa lucrari in albia raului;

- Conform documentatiei tehnice inaintata, podul tranziteaza
debitele cu probabilitatea de depasire de 1% pe cursul de apa
traversat.

Fata de cele prezentate, conform Legii Apelor nr. 107/1996,
cu modificarile si completarile ulterioare (art. 50, alin. 3) si a Ordinului
ministrului apelor si padurilor nr. 828/2019 (anexa 1a la Procedura),
privind procedura si competentele de emitere a avizelor de
gospodarire a apelor, s-a comunicat ca nu este necesara obtinerea
avizului de gospodarire a apelor.
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Agentia pentru
Protectia
Mediului Arges
Decizia etapei de
incadrare nr.
676/11.10.2023

Conditiile de realizare a proiectului pentru care autoritatea
pentru protectia mediului a decis ca nu este necesara parcurgerea
procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului:

- Anuntarea APM Arges in cazul aparitiei unor elemente noi
neprecizate in documentatia proiectului;

- la finalizarea investitiei titularul proiectului are obligatia de a
notifica APM Arges si GNM — CJ Arges;

- se va pastra curatenia la locul stabilit pentru depozitarea
deseuirilor,

- se va asigura curatenia mijloacelor de transport si a utilajelor,
astfel incét la intrarea pe drumurile publice sa se evite murdarirea
acestora;

- se va asigura ordinea si curatenia permanenta a locurilor si
spatiilor aferente amplasamentului investitiei;

- Se va asigura curatirea trotuarelor aferente amplasamentului
investitiei, a locurilor de parcare utilizate pentru executia proiectului;

- se va asigura incarcarea si etansarea vehiculelor ce
efectueaza transportul materialelor de constructi pentru a
preintdmpina imprastierea lor;

- executia sub supraveghere a lucrarilor, pentruevitarea
disconfortului, indepartarea resturilor de materiale;

- evitarea degradarii zonelor invecinate amplasamentului;

- se vor prevedea masuri tehnice, sociale si organizatorice de
eliminare/reducere a poluarii, astfel incat zgomotul generat de
activitatea desfasurata pe amplasament sa se incadreze in valorile
limita prevazute de SR 10009/2017;

- echipamentele generatoare de zgomot vor fi prevazute cu
atenuatoare de zgomot;

- depozitarea materialelor de constructie, amenajarea de santier
se vor face astfel Incat impactul sa se limiteze strict la suprafata
amplasamentului;

- se va degaja de indata zonele de lucru cu pamant, moloz si
alte reziduuri;

- se va umecta cu apa prin pulverizare fronturile de lucru, caile
de acces sau alte parti din amplasament asupra carora se intervine
pentru demolare, pentru evitarea antrenarii pulberilor fine de praf;

- in perioadele de vant puternic se vor reduce activitatile care
produc praf;

- management eficient al organizarii de santier pentru a reduce
disconfortul indus locuitorilor din proximitate;

- intretinerea corespunzatoare a motoarelor mijloacelor de
transport si a utilajelor, verificare periodica;

- constructorul are obligatia elaborarii si implementarii unui plan
de management de mediu pentru perioada de executie a proiectului
care va include masuri privind gestionarea deseurilor rezultate si a
substantelor periculoase (dupa caz), prevenireallimitarea nivelului de
zgomot, emisiilor de pulberi;

- neafectarea factorilor de mediu pe durata realizarii lucrarilor;

- amenajarea de spatii si dotari corespunzatoare pentru
colectarea selectiva a deseurilor si eliminarea lor in conditiile
neafectarii factorilor de mediu (in perioada executiei lucrarilor);
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- prezenta decizie este valabila numai pentru proiectul supus
avizarii;

- respectarea prevederilor prevazute de OUG nr. 92/2021
privind gestionarea deseurilor;

- depozitarea materialelor de constructie si amenajarile de
santier se vor face astfel incat impactul sa se limiteze la suprafata
amplasamentului proiectului;

- titularul proiectului este raspunzator de toate daunele ce s-ar
produce, sub/in actiunea sa, mediului inconjurator in toate
componentele lui si are obligatia s& aplice atat masurile de protejare
a acestuia, cat si finantarea si executia operativa, in conditiile legii, a
oricaror  lucruri/bunuri/servicii/instalati de trebuintd  pentru
neafectarea mediului inconjurator;

- sub sanctiunile prevazute de legislatia de mediu in vigoare si
sub controlul respectarii conditiilor legale, titularul actului de
reglementare — actul autoritatii competente pentru protectia mediului
— are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru ca proiectul
sa se realizeze, conform legii, astfel incat sad prevind poluarea,
precum si orice efect advers asupra factorilor de mediu, fara a
prejudicia starea de sanatate si de confort a populatiei.

Regia Autonoma
Judeteana de
Drumuri Arges
R.A.

Aviz nr.
2475/19.04.2023

Aviz favorabil, fara conditionari impuse prin avizul eliberat.

Intocmit,
Ing. Zamfirescu

Verificat,
Ing. Crudu Mirela
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Tabel nr. 1 - Detaliere profiluri tip

Detaliere sector Acostament Scurgerea apelor
de la km i i lungime |latime PC| stanga | dreapta Patneai Patteav
[m] [m] stinga dreapta

1+603.00 1+645.00 42.00 Zona pod - -
1+645.00 1+660.00 15.00 sant betonat sant betonat
1+660.00 1+980.00 320.00f 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
1+980.00]  2+005.00 25.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
2+005.00] 2+060.00 55.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+060.00] 2+160.00 100.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabilad sant betonat
2+160.00] 2+230.00 70.00] 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
2+230.00f 2+250.00 20.00] 5.50 0.50 0.25 sant betonat rig. carosabila
2+250.00]  2+300.00 50.00| 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
2+300.00) 2+540.00 240.00] 5.50 0.50 0.50 sant betonat rig. carosabild
2+540.00] 2+560.00 20.00f 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
2+560.00] 2+580.00 20.00] 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
2+580.001 2+670.00 90.00f 5.50 0.50 0.50 sant betonat rig. carosabild
2+670.00| 2+700.00 30.00] 5.50 0.00 0.50 | rig. carosabila sant betonat
2+700.00] 2+720.00 20.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
2+720.00| 2+740.00 20.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+740.001 2+760.00 20.00f 5.50 0.00 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+760.00|  2+880.00 120.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+880.00] 2+920.00 40.00] 5.50 0.00 0.50 | rig. carosabild sant betonat
2+920.00] 2+960.00 40.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabila sant betonat
2+960.00f  3+000.00 40.00] 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
3+000.00]  3+140.00 140.00f 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
3+140.00] 3+190.00 50.00f 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
3+190.00]  3+240.00 50.00] 5.50 0.25 0.50 | rig. carosabild sant betonat
3+240.00] 3+260.00 20.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
3+260.00 3+300.00 40.00] 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
3+300.00] 3+360.00 60.00[ 5.50 0.25 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
3+360.00f  3+400.00 40.00f 5.50 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
3+400.00 3+540.00 140.00f 5.50 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
3+540.00] 3+580.00 40.00f 5.25 0.00 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
3+580.00) 3+600.00 20.00f 5.25 0.00 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
3+600.00] 3+732.00 132.00] 5.50 0.50 0.50 sant betonat rig. carosabilad




Tabel nr. 2 - Detaliere drumuri laterale si platforme

Identificare sector Dimensiuni PC
Pozitie fata Structura rutierd . . Suprafata
de drumul la km existentd Lungitt | LA racordare | Stot [mp]
gy [m] [m]
principal [mp]
stinga 1+640.00 |beton 25.00 | 4.00 61.67 161.67
dreapta 1+690.00 |beton 25.00 4.00 68.00 168.00
stanga 1+800.00 |pietruit 4.60 3.00 15.30 29.10
dreapta 1+915.00 |pietruit 3.50 3.00 5.14 15.64
stinga 2+010.00 |pietruit 4.50 3.00 8.70 22.20
dreapta 2+236.00 |pamant 3.00 2,75 7.00 15.25
stdnga 2+250.00 |asfalt 4.50 4.00 18.40 36.40
dreapta 2+470.00 |pamant 2.50 3.00 10.80 18.30
stAnga 2+495.00 |pdmant 3.00 2.75 14.95 23.20
dreapta 2+617.00 |pamant 2:20 3.00 7.00 13.60
dreapta 2+775.00 |pdméant 2.80 3.00 8.60 17.00
stdnga 3+230.00 |pdmant 2.20 3.00 15.60 22.20
stinga 3+360.00 |pamant 3.50 3.00 9.16 19.66
dreapta 3+365.00 |pamant 2.50 3.00 11.00 18.50
stinga 3+410.00 |pietruit 2.70 2.18 6.30 13.73
stinga 3+495.00 |pietruit 2.70 2.00 2.60 8.00
stinga 3+620.00 |pietruit 25.00 2.50 10.75 73.25




Tabel nr. 3 - Detaliere lucriri de podete

Podete existente

Podete si lucrari propuse

Pozitia Demolare Lungime | Timpane Cameri de
km Tip podet . be.ton/ Pozitie Tip podet ] [buc] cadere
zidarie [mc] [buc]

1+645.00]- dr. lat stinga D500 9.20 2

1+665.00| Tub existent 1.20 Transversal D600 9.20 2

1+695.001- dr. lat dreapta D500 11.50 2

1+800.00|- - dr. lat stdnga D500 9.20 2 -
1+915.00]- - dr. lat dreapta D500 6.90 2 -
1+957.00| Tub existent 1.60 Transversal P2 7.30 2

2+010.00- dr. lat stanga D500 9.20 2

2+236.00/- dr. lat dreapta D500 6.90 2

2+255.00(- dr. lat stinga D500 9.20 2

2+471.00(- dr. lat dreapta D500 11.50 2

2+495.00 |- dr. lat stinga D500 9.20 2

2+590.00 | Tub existent 0.80 Transversal D600 6.90 2 1
2+617.00|- dr. lat stanga D500 9.20 2

2+775.00|- dr. lat dreapta D500 9.20 2

3+230.00(- dr. lat stanga D500 11.50 2
3+238.00|Tub existent 0.80 Transversal D600 6.90 2 1
3+360.001- dr. lat stdnga D500 9.20 2

3+365.00)- dr. lat dreapta D500 9.20 2

3+410.00|- dr. lat stanga D500 9.20 2

3+495.00(- dr. lat stdnga D500 6.90 2

3+620.00(- dr. lat stdnga D500 6.90 2

52.80 podete de acces De400 528.00 176
Total 57.20

fntocmit,




Tabel nr. 4 - Parapet

Dhmi Pozitie Lungime Tip
de la km la km Partea [m] parapet
DJ731B 1+603.00 14+660.00 stanga 57.00 Parapet- metalic
semigreu

Total




Tabel nr. 5 - Semnalizare verticala

o POZ]tleDetaliere Existent/Proiectat Fig
1+605.00 partea dreapta Proiectat Cc27
1+640.00 drum lateral stdnga Existent B2
1+650.00 partea stanga Proiectat Ada
1+660.00 partea dreapta Proiectat C37
1+690.00 partea stanga Proiectat C27
1+690.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
1+715.00 partea dreapta Proiectat C27
1+730.00 partea dreapta Proiectat A3
1+750.00 partea stanga Proiectat C37
1+800.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
1+845.00 partea stanga Proiectat A3
1+915.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
1+960.00 partea dreaptd Proiectat A3
2+010.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
2+140.00 partea dreapta Proiectat C37
2+160.00 partea stanga Proiectat A3
2+236.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
2+250.00 drum lateral stanga Proiectat B2
2+430.00 partea dreapta Proiectat C27
2+450.00 partea dreapta Proiectat A3
2+470.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
2+475.00 partea stanga Proiectat C37
2+495.00 drum lateral stanga Proiectat B2
2+617.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
2+775.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
3+065.00 partea dreapta Proiectat C37
3+090.00 partea stanga Proiectat A3
3+110.00 partea stanga Proiectat Cc27
3+230.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
3+240.00 partea dreapta Proiectat C27
3+260.00 partea dreapta Proiectat A3
3+270.00 partea stanga Proiectat 37
3+360.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
3+365.00 drum lateral dreapta Proiectat B2
3+410.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
3+430.00 partea stanga Proiectat A3
3+495.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
3+540.00 partea dreapta Proiectat A4
3+620.00 drum lateral stdnga Proiectat B2
3+730.00 partea stanga Proiectat A4




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" -
Solutia 1 recomandata
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00}
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0.00 0.00 0.00]
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 [ 0.00| 0.00| 0.00]
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 5,040.00 957.60 5,997.60
3.1:1 Studii de teren 5,040.00 957.60 5,997.60]
3.1.2  [Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 4,500.00 855.00 5,355.00
avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 2,400.00 456.00 2,856.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00|
al cladirilor
3.5 Proiectare 132,455.79 25,166.60 157,622.38
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 7,400.00 1,406.00 8.806.00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 2.800.00 532.00 3,332.00§
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.3.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 8.,500.00 1,615.00 10,115.00}
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 113,755.79 21,613.60 135,369.38
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132,000.00 25,080.00 157,080.00
3.7 Consultanta 75,837.19 14,409.07 90,246.26
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 37,918.60 7,204.53 45,123.13
372 Auditul financiar 37.918.60 7.204.53 45,123.13
3.8 Asistenta tehnica 147,674.39 28,058.13 175,732.52
3.8.1 Asistenta tehnicd din partea proiectantului 37,918.60 7,204.53 45,123.13
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 18,959.30 3,602.27 22,561.56
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 18,959.30 3,602.27 22,561.56
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 109,755.79 20,853.60 130,609.39
TOTAL CAPITOL 3 499,907.36 94,982.40 594,889.76




CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 7,583,719.00 1,440,906.61 9,024,625.61

4.1.1 Modernizare drum judetean 7,583,719.00 1,440,906.61 9,024,625.61

4.1.1.1 |\ Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - 7,583,719.00| 1,440,906.61 9,024,625.61
km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00]

4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00§

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 4 7,583,719.00|  1,440,906.61 9,024,625.61

CAPITOL 5 Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 75,837.19 14,409.07 90,246.26

5:1:1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 75,837.19 14,409.07 90,246.26
santier

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00}

52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 91,918.98 1,456.13 93,375.12

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 38,297.78 0.00 38,297.78
constructii

523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 7.659.56 0.00 7.659.56
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii

52.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 38,297.78 0.00 38,297.78

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 7,663.87 1,456.13| 9,120.00
construire/desfiintare

53 Cheltuieli diverse si neprevazute 779,201.20 148,048.23 927,249.43

5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,500.00 285.00 1,785.00

TOTAL CAPITOL 5 948,457.37 164,198.43 1,112,655.80

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00}

6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00]

TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00]

TOTAL Constructii+Montaj (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 7,659,556.19]  1,455,315.68 9,114,871.87

TOTAL 9,032,083.73| 1,700,087.44] 10,732,171.17

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL

CAPITOLULUI 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia

1 recomandata

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0.00 0.00 0.00
starea initiald
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
Beneficiar,

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL
CAPITOLULUI 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia
1 recomandata

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00| 0.00
Beneficiar, intocmit,

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL
CAPITOLULUI 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia

1 recomandata

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 5,040.00 957.60 5,997.60
3.1.1 Studii de teren 5,040.00 957.60 5,997.60
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 4,500.00 855.00 5,355.00
avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 2,400.00 456.00 2,856.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
3.5 Proiectare 132,455.79 25,166.60 157,622.38
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
352 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 7,400.00 1,406.00 8,806.00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 2,800.00 532.00 3,332.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 8,500.00 1,615.00 10,115.00
detaliilor de executie
356 Proiect tehnic si detalii de executie 113,755.79 21,613.60 135,369.38
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132,000.00 25,080.00 157,080.00
3.7 Consultanti 75,837.19 14,409.07 90,246.26
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 37,918.60 7,204.53 45,123.13
3.7.2 Auditul financiar 37,918.60 7,204.53 45,123.13
3.8 Asistenta tehnica 147,674.39 28,058.13 175,732.52
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 37,918.60 7,204.53 45,123.13
3.8.1.1 [pe perioada de executie a lucrdrilor 18,959.30 3,602.27 22,561.56
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 18,959.30 3,602.27 22,561.56
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de cétre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 109,755.79 20,853.60 130,609.39
TOTAL CAPITOL 3 499,907.36 94,982.40 594,889.76

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL
CAPITOLULUI 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia
1 recomandata
Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii si instalatii 7,583,719.00 1,440,906.61 9,024,625.61
4.1.1 Modernizare drum judetean 7,583,719.00 1,440,906.61 9,024,625.61
4.1.1.1 Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - 7,583,719.00 1,440,906.61 9.024,625.61

km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 7,583,719.00 1,440,906.61 9,024,625.61

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL
CAPITOLULUI 5 Alte cheltuieli
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia
1 recomandata
Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fira TVA) Tva Valiarecu TVA,
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 75,837.19 14,409.07 90,246.26
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 75,837.19 14,409.07 90,246.26
santier
5.12 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 91,918.98 1,456.13 93,375.12
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 38,297.78 0.00 38,297.78
constructii
8.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 7,659.56 0.00 7,659.56
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
52.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 38,297.78 0.00 38,297.78
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 7,663.87 1,456.13 9,120.00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 779,201.20 148,048.23 927,249.43
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,500.00 285.00 1,785.00
TOTAL CAPITOL 5 948,457.37 164,198.43 1,112,655.80

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL AL
CAPITOLULUI 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" - Solutia

1 recomandata

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) VA Valoare cu TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.




DEVIZUL OBIECTULUI DRUM:

"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului"

N Denumirea capitolelor.si ?ubcapitolelor de ( f:::;(?\r,;) TVA Valoare cu TVA
cheltuieli N - .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1  |Constructii si instalatii
4.1.1  |Terasamente, lucrari de sapatura 139,681.79 26,539.54 166,221.33
4.1.2 | Lucrari suprastructura rutiere 2,979,362.28 566,078.83 3,545,441.11
4.1.3  |Lucrari accese, drumuri laterale 1,071,029.66 203,495.64 1,274,525.30
4.1.4  |Scurgerea apelor 1,385,976.79 263,335.59 1,649,312.38
4.1.5  |Podete 714,019.77 135,663.76 849,683.53
4.1.6  |Siguranta circulatiei 80,518.54 15,298.52 95,817.06
Total I - subcap. 4.1 6,370,588.83 1,210,411.88 7,581,000.71
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total II - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I +Total II + Total III) 6,370,588.83 1,210,411.88 7,581,000.71

Beneficiar,
Consiliul Judetean Arges




DEVIZUL OBIECTULUI POD KM 1+620:
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului"

N Denumirea capitolelor.si ?ubcapitolelor de ( f:rz:’il(:l‘:léZ) TVA Valoare cu TVA
cheltuieli N . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.7 |Pod km 1+620 1,213,130.17 230,494.73 1,443,624.90
Total I - subcap. 4.1 1,213,130.17 230,494.73 1,443,624.90
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
Total II - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care necesita montaj
4.4  |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
care nu necesita montaj si echipamente de
transport
4.5 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6  |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total I +Total II + Total III) 1,213,130.17 230,494.73 1,443,624.90
Beneficiar, intocmit,
Consiliul Judetean Arges S.C. Tehno-EdjAMA




Proiectant: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

CUI: RO 35676820, Nr. Reg. Com.: J40/2415/2016
Mobil.: 0767 518 137

E-mail: office@tehno-edil.ro

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
"Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului" -
Solutia 2
Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00}
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0.00 0.00 0.00]
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00}
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 | 0.00| 0.00/ 0.00
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 5,040.00 957.60 5,997.60
311 Studii de teren 5,040.00 957.60 5,997.60
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de 4,500.00 855.00 5,355.00
avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 2,400.00 456.00 2,856.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
35 Proiectare 140,930.59 26,776.81 167,707.40
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 7.400.00 1,406.00 8,806.001
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 2,800.00 532.00 3,332.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 8,500.00 1,615.00 10,115.00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 122,230.59 23,223.81 145,454.40
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 132,000.00 25,080.00 157,080.00]
347 Consultanti 81,487.06 15,482.54 96,969.60|
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 40,743.53 7,741.27 48,484.80|
3.7.2 Auditul financiar 40,743.53 7,741.27 48,484.80I
3.8 Asistenta tehnica 158,974.12 30,205.08 189,179.20
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 40,743.53 7.741.27 48,484.80
3.8.1.1 |pe perioada de executie a lucrarilor 20,371.77 3.870.64 24,242.40
3.8.1.2 |pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 20,371.77 3.870.64 24,242.40
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8:2 Dirigentie de santier 118,230.59 22,463.81 140,694.40}]
TOTAL CAPITOL 3 525,331.77 99,813.04 625,144.81'




CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 8,148,706.07 1,548,254.15 9,696,960.22

4.1.1 Modernizare drum judetean 8,148,706.07 1,548,254.15 9,696,960.22

4.1.1.1 \Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu, km 1+603 - 8,148,706.07 1,548,254.15 9,696,960.22
km 3+732, L=2.129km, comuna Poiana Lacului

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00

43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0.00 0.00 0.00

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 4 8,148,706.07| 1,548,254.15 9,696,960.22

CAPITOL 5 Alte cheltuieli

5.1 Orggnizare de santier 81,487.06 15,482.54 96,969.60

5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 81,487.06 15,482.54 96,969.60
santier

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00

5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 98,195.99 1,456.13 99,652.12

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 41,150.97 0.00 41,150.97
constructii

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 8.230.19 0.00 8,230.19
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 41,150.97 0.00 41,150.97

5:2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 7,663.87 1,456.13 9,120.00
construire/desfiintare

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 837,112.37 159,051.35 996,163.72

5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,500.00 285.00 1,785.00]

TOTAL CAPITOL 5 1,018,295.42 176,275.03 1,194,570.45

CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00}

6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00

TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL Constructii+Montaj (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 8,230,193.13] 1,563,736.69 9,793,929.82

TOTAL 9,692,333.26| 1,824,342.22| 11,516,675.48

Beneficiar,

Consiliul Judetean Arges

in preturi la data de 08.01.2024; 1 euro = 4.9720 lei.

intocmit,
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Numele si prenumele verificatorului atestat

Ing. MORLOVA D. DUMITRU S ap—

DANIEL
Adresa: Bucuresti, Sector 2, Str.Stolnicul (Conform registrului de evidenta)
Vasile, nr.2, bl.33, sc.1, et.1, ap.3 Certificat de atestare Seria CAV Nr.10578

Telefon: 0734 050 340
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.2 B2.2 D2.2 a obiectului:

"Modernizare DJ 731 B sate Samara si Metofu, km 1+603 — km 3+732, in comuna
Poiana Lacului,L=2.129 km" — Pod km 1+605

Faza: D.A.L.I.

1. Date de identificare:

- Proiectant general: S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L.

- Beneficiar: Judetul Arges

- Investitor: Judetul Arges

- Amplasament: Judetul Arges, DJ 731 B, km 1+605
- Data prezentarii proiectului pentru verificare: 07.12.2023

- Numar Proiect: P.2130/2021

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

SOLUTIA 1 - Recomandata
Se propune realizarea de reparatii locale asupra pasajului si a racordarilor cu
terasamentele in vederea mentinerii podului in circulatie cu pastrarea clasei E de incarcare, in
conformitate cu prevederile Expertizei Tehnice, fiind necesare urmatoarele lucari:

-desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

-demolarea consolelor de trotuar;

-schimbarea grinzilor din beton, daca este cazul dupa desfacerea caii;

-perforarea fasiilor la intrados pentru a permite evacuarea apei;

-turnarea unei placi de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima de 15 cm;
-refacerea hidroizolatiei;

-montarea bordurilor inalte pentru protectia pietonilor;

-montarea parapetului pietonal metalic;

-curatarea rosturilor de dilatatie si montarea unor dispozitive de acoperire a acestora;
-reparatii cu mortare speciale pe portiunile cu degradri ale grinzilor;

-camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale pasajului;

-racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii
-refacerea integrala a sferturilor de con pereate;

-verificarea si, dupa caz, inlocuirea placilor de racordare;

-recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei;

Page 1 of 2



Calea pe pod va fi compusa din:

- BAP16 — 4cm;
- BAP16 — 4cm;
- BAS8 - 3cm;

- Hidroizolatie pentru poduri — max. 1cm;
- Placa de suprabetonare din beton C35/45 cu grosimea minima de 15 cm;

SOLUTIA 2

Se propune demolarea integrala a podului existent si realizarea unui pod nou care sa
respecte normele Eurocode, conform Expertizei Tehnice.

Solutia propusa este de caseta monolita din beton armat cu lumina pe orizontala de
12.40m, iar pe verticala de 4.50m.

Structura de rezistenta a casetei va fi realizata din beton armat de clasa C35/45, peretii
avand grosime de 60cm, radierul avand grosime de 80 cm, iar planseul va avea grosime
variabila cuprinsa intre 55 si 63 cm. In spatele casetei, spre terasamente se vor realiza drenuri si
cunete din beton pentru evacuarea apelor provenite din infiltratii.

Fundatia va fi compusa dintr-un bloc de fundatie din beton de clasa C20/25.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin aripi din beton si se vor monta placi
de racordare cu lungimea de 3.00m.

Calea pe pod va fi compusa din:

- BAP16 — 4cm;
- BAP16 — 4cm;
- BA8 - 3cm;

- Hidroizolatie pentru poduri — max. 1cm;
- Planseu caseta din beton armat C35/45 de minim 55c¢m grosime;

3. Documente prezentate la verificare:

I. Piese scrise pentru fazele D.A.L.I.:
- Borderou;
- Memoriu tehnic;

I1. Piese desenate:
- Planuri pentru faza D.A.L.I.

4. Concluzii asupra verificarii:

In urma verificarii se considera ca proiectarea lucrarilor s-a facut corespunzator normelor
si cerintelor de proiectare, semnandu-se si stampilandu-se conform indrumatorului.

Am predat 5 exemplare Am primit 5 exemplare
VERIFICATOR-FEHN IC ATESTAT Investitor / Proiectant
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Numele si prenumele verificatorului atestat:

TODERASCU C CIPRIAN Nr. 824.1 din 06.12.2023
Adresa: Bucuresti str. Patriotilor, Nr.8, (conform registrului de evidenta)
bl. PM12, et.8, sc. E, ap.178, sector 3 Certificat de atestare NR. 09573

Tel. 0740.173413
REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4, B2, D a proiectului:
»Modernizare DJ731B, sate Samara si Metofu,
Km 1+603- km 3+732, in comuna Poiana Lacului, L=2, 129 km,”
Faza: DALI

1. Date de identificare:
- Proiectant: TEHNO EDIL AMF S.R.L.
- Investitor: Consiliul Judetean Arges
- Amplasament: comuna Poiana Lacului, judetul Arges
- Data prezentdrii proiectului pentru verificare 05.12.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Traseul in plan se mentine pe amplasamentul existent. Traseul proiectat are lungime 2129m.
Profil longitudinal s-a realizat tinand cont de cotele existente ale terenului.

Profil transversal:

- Parte carosabila 5.50m Structura rutiera

- Acostament 2x0.50m - -4 .cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura;

- -6.cm BA 22.41leg 50/70 strat de legatura;

- - 15 cm piatra sparta amestec optimal 0-
63mm,;

- 30cm strat din balast;

- 10 cm de balast sau 15cm strat de pamant
stabilizat cu lianti hidraulici.

Se realizeaza marcaje si indicatoare pe timpul executiei si definitive.

Documente ce se prezinta la verificare:

i Piese scrise:
- Memoriu tehnic
1T Piese desenate:

- Planuri de situatie, Profil longitudinal
- Profil transversal,

3. Concluzii asupra verificarii: ;

In urma verificarii se constat ca proiectul respecta normele tehnice si mdlca';ule mvesmorulul

Lucrdrile proiectate asigura rezistenta si stabilitatea la solicitiri statice” $i dmatmce Solumle\adoptate au in
vedere siguranta in exploatare si nu amenintd sandtatea oamenilor ' mpédlul mcbhjura oF 4 \s

%, ,‘,'» \ %
e\ 5 A}

Am primit 4 exemplare,
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Specificatie Nume e a | Titlu proiect: Faza
<90 1:500 “Modernizare DJ 731 B sate Simara si Metofu, DALI
= - - - $ Km 1+603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
Sef proiect |ing. Crudu Mirela 1L 1:100 1=2,129 Km"
Proiectat ing. Crudu Mirela @ Data | Titlu plansa: Profil longitudinal Cod plansa:
: DJ 731B
Desenat ng. Zamfirescu Simona % 2023 km 3+580 - km 3+732 2130 | DALI | DR | PL | 01| 012-R01




Profil transversal tip - solutia 1

DJ 731B
Scara 1:50
Profil transversal tip
4 Scara 1:50
\ Gard !
Limita proprietate
Rigold Acostament Acostament
carosabil#* consolidat Parte carosabild consolidat  Santpereat \Gard i - .
5.50 min. 1.30 Limita proprietate [ Tabel nr. 1 - Detaliere profile tip
75 0..50 2.75 2.75 50 l Detaliere sector Profil tip Acostament Scurgerea apelor
lungi ime P i Part
ik delakm | lakm | lungime latime PC| aplicat | stanga | dreapta PaArtea} e?
3% [m] [m] stinga dreaptd
N M ot 1+603.00{ 1+980.00|  377.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 | sant betonat sant betonat
1+980.00| 2-+005.00 25.00[ 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
2+005.00{ 2+060.00 55.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabild| rig. carosabild
2+060.00| 2+160.00|  100.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
PR .4 e BA 16wl 50770 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008 2+160.00| 2+230.00 70.00| 5.50 t1p 1 0.50 0.50 | sant betonat §ant betonat
Not: BAPC16 conform AND 605/2016 2+230.00| 2+250.00 20.00] 5.50 tip 2 0.50 0.25 | sant betonat | rig. carosabild
* pe sectoare izolate cu lafimi mai -6cm BA 2'3&';3 50f70fconf°Ar;lnDSgé;2'011 %1 08-1:2006/AC:2008; 2+250.00{ 2+300.00]  50.00| 5.50 | tip1 0.50 0.50 | santbetonat | sant betonat
i e i i BAD .4 - conform : ; ”
gcr:é:aeb;i)lzrmlt:aguﬂlu g;,’gfc‘:?:;:,'bi,e. - 15 cm fundatie din piatr3 sparts conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84 2+300.00| 2+540.00]  240.00] 5.50 tlp 1 0.50 0.50 §ant betonat | rig. carosabild
- 30 cm strat de balast conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84 2+540.00{ 2+560.00 20.00f 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| sant betonat
- strat de form& executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv 2+560.00| 2+580.00 20.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 | sant betonat sant betonat
materialul recuperat din pietruirea existenta, dupa curatare) : z =
sl 156rn et pAmant stabikzat cu lant Hidranlic 2+580.00| 2+670.00 90.00f 5.50 t1p 1 0.50 0.50 ?ant betonat~ rig. carosabila
- s&paturs pand la cota inferioars a structurii rutiere proiectate 21670.00] 2+700.00 30.00] 5.50 tip 2 0.00 0.50 |rig carosabili| sant betonat
2+700.00| 2+720.00 20.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
2+720.00{ 2+740.00 20.00f 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| rig. carosabild
2+740.00( 2+760.00 20.00] 5.50 tip 2 0.00 0.50 | rig. carosabild| rig. carosabild
2+760.00| 2+880.00]  120.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+880.00( 2+920.00 40.00{ 5.50 tip 1 0.00 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
Detaliu rigola carosabila . 2+920.00( 2+960.00]  40.00[ 550 | tip1 | 0.50 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
Scara1:20 Detaliu sant betonat 21960.00] 3+000.00] _ 40.00] 550 | tip1 | 0.50 | 0.50 b be
Sectiune transversala Vedere pland Sedrat20 ; ! , ; tip 1 A sant betonat sant betonat
0 0 3+000.00] 3+140.00] 140.00[ 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabili| sant betonat
125/ 49\ 12° Sant betonat 3+140.00] 3+190.00  50.00 550 | tipl | 050 | 050 | santbetonat | sant betonat
e W mns0 . 20 40 20 3+190.00] 3+240.00]  50.00] 550 | tip2 | 025 | 050 [rig carosabili| sant betonat
armata 1 ‘ | s 3+240.00] 34260.00  20.00] 550 | tipl | 0.50 | 0.50 |rig carosabila| _sant betonat
T ..z‘: J\w, 3+260.00| 3+300.00 40.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| rig. carosabild
© 3+300.00{ 3+360.00 60.00] 5.50 tip 2 0.25 0.50 |rig. carosabili| rig. carosabili
N ‘ | . 3+360.00{-3+400.00 40.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 | sant betonat sant betonat
- ~ 1..31400:00|,3+540.00]  140.00] 5.50 | tip1 0.50 0.50 | rig. carosabili| rig. carosabili
_ - \ 3%54000“4-580560 40.00] 525 | tip2 0.00 0.50 |rig. carosabili| rig. carosabili
g 1 :3+580.0¢ }84‘600?)07‘* 525 | tip2 0.00 0.50 |rig. carosabili | rig. carosabili
J l 3+600,00-3%732:00] || 550 | tipl | 050 | 050 | santbetonat | rig. carosabila
< D > A~ T
; 2 \/\ 7 ‘ ' .n:tg )g v;;"w
ol - | | Structurs rutiers '
- Structura rutuer? ‘conform profil tip
o conform profil tip —\ |
T 2% /;\ BT BTN S »
5cm strat de nisip ' 1 l
o4 .49 Placuts
83 27 38|/ carosabild
“,/ armata
8 3
. | Beneficiar: P
s L Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Arges P.2130/2023W
Specificatie Nume SemnaturaT Scara | Titlu proiect: | Faza |
1:50 “Modernizare DJ 731 B sate Simara si Metofu, ‘ DALI
- o Km 14603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului, 1
Sef proiect  |ing. Crudu Mirela L=2,129 Km" i
Proiectat ing. Crudu Mirela | , Data | Titlu ﬁlansa: Cod plansa:
Ti . n i i iri i ratorului. i ’ i il i ili i ice fe , inty : I Rl : [
g:ﬁ{;a%;? fa:“:zcir::f ::rl;g’ :In ;7;:;::573: géze;;gtlrllrﬁ:rlilss; 'gﬁlf?rfﬂzg?ﬁ?z Z:z ‘;Lum:r‘t’l‘;efgsaﬁ ;;Zz;cliz;«;arnlﬁtglr:: ggud;glg:’a’;?';‘; S;g;gﬂce i Desenat ina. Zamfirescii Simnnﬁ ,g%mf o ranr?\'le;gf ‘I:tlp e 2420 INAITINR I DTT 104 1 AN1_DNA




Profil transversal tip - solutia 2

DJ 731B
Scara 1:50
Profil transversal tip
48 Scara 1:50
\ Gard
Limita proprietate
Rigola Acostament Acostament
carosabila consolidat Parte carosabil3 consolidat  Sant pereat \Gard
550 min. 1.30 Limita proprietate
75 | 0..50 275 f 2.75 50 Tabel nr. 1 - Detaliere profile tip
25% M‘L_ 25% Detaliere sector . Proﬁl tip Acostament Scurgerea apelor
o o ‘ : delakm | lakm | lungime (latimePC| aplicat | stanga | dreapta PaArtea} Paﬁeai
’’’’’’’’’’ [m] [m] stAngi dreapta
) e »uhj’{oé‘ yyﬁ;i GOSOSCE 1+603.00| 1+980.00| 377.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
NN SAAZZZ NS B A7 AN NS A e 1+980.00( 2+005.00 25.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| sant betonat
‘ 2+005.00{ 2+060.00 55.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| rig. carosabila
-4cm BBA/\\P1061 rul 5047 0 ?ﬂg%%;;oﬁg 13108-1:2006/AC:2008 2+060.00| 2+160.00|  100.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabila sant betonat
= 6 conform :
iy i i \atimi mai -6 cm AB 22.4 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006/AC:2008; 2 A o P OOy S L el | 050 | B | geslatar | g bt
mici se permite includerea rigolei ABPC22.4 - conform AND 605/2016 2+230.00| 2+250.00 20.00| 5.50 tip 2 0.50 0.25 sant betonat rig. carosabila
carosabile in cadrul partii carosabile. - 20 cm agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1-87 2+250.00| 2+300.00]  50.00] 5.50 | tip1l 0.50 0.50 | santbetonat | sant betonat
- 20 cm strat de balast conform SR EN13242+A1 si STAS 6400/84 2+300.00| 2+540.00 240.00] 550 tip 1 0.50 0,50 sant betonat rig. carosabili
- strat de forma executat din 10 cm de balast (se poate utiliza inclusiv : . : - . - 3 : . :
materialul recuperat din pietruirea existenta, dupa curatare) 2+540.00] 2+560.00 20.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabild sant betonat
sau 15cm strat de pgmant stabilizat cu lianti hidraulici 2+560.00{ 2+580.00 20.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 | sant betonat sant betonat
- sdpaturd pana la cota inferioard a structurii rutiere proiectate 2+580.00| 2+670.00 90.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 sant betonat rig. carosabili
2+670.00| 2+700.00 30.00] 5.50 tip 2 0.00 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
2+700.00| 2+720.00 20.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabili sant betonat
2+720.00| 2+740.00 20.00( 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabila
2+740.00{ 2+760.00 20.00{ 5.50 tip 2 0.00 0.50 | rig. carosabila | rig. carosabila
2+760.00] 2+880.00]  120.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 | rig. carosabild | rig. carosabild
2+880.00{ 2+920.00 40.00{ 5.50 tip 1 0.00 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
Detaliu rigola carosabila : 2+920.00| 2+960.00]  40.00[ 550 | tipl | 0.50 | 0.50 |rig carosabili| sant betonat
: Sgafé” 20 Detaliu sant betonat 2+960.00| 3+000.00]  40.00| 5.50 ﬁhg 1 0.50 0.50 nggant betonat zant betonat
Sectiune transversala Vedere plan Scaral:2 ! ; : ; . S s . .
75 o 0 3+000.00{ 3+140.00/  140.00 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| sant betonat
0 0 125/ 49\ 125 Sa[:itnb:a‘tggat 3+140.00| 3+190.00 50.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 sant betonat sant betonat
e R min 50 20 40 20 3+190.00] 3+240.00]  50.00 550 | tip2 | 025 | 0.50 |rig carosabili| sant betonat
armata | T 3+240.00| 3+260.00 20.00{ 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabili| sant betonat
T AR { et 3+260.00| 3+300.00 40.00] 5.50 tip 1 0.50 0.50 |rig. carosabild| rig. carosabild
= / K 3+300.00] 3+360.00 60.00f 5.50 tip 2 0.25 0.50 |rig. carosabild | rig. carosabild
T SR @ | = 3¥360-00, ~3:+400.00 40.00] 550 | tipl 0.50 0.50 | sant betonat sant betonat
XN \ I8 L - 400{00] 3+540.00]  140.00] 5.50 | tip1 | 050 | 050 |rig. carosabili| rig carosabili
_ /::/‘; T 40.00{ 5.25 tip 2 0.00 0.50 | rig. carosabild| rig. carosabild
g N h >3 20.00] 5.25 tip 2 0.00 0.50 |rig. carosabild| rig. carosabild
% L [ 132.00| 5.50 tip 1 0.50 0.50 | sant betonat | rig. carosabili
T // | =4 |
=2 Structura rutierd T S—— LT
mJ_ conform profil tip \K‘ ERESEN i T
W A, N AT
5cm strat de nisi |
49 Placuta
83 27 38|/ carosabila
L I armata
N i /
3 &
RS, K z Beneficiar: - P
g s A M F /4 AL . Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Arges  |P.2130/2023]
Sector 3, Bucuresti
e e - PN NSNS S e e n ol A
Specificatie Nume ‘Semnatura Scara | Titlu proiect: | Faza
| 1:50 “Modernizare DJ 731 B sate Simara si Metofu, | DALI
- — Km 1+603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
Sef proiect [ing. Crudu Mirela LD 12,129 Km"
iectat ' i | Ti : T Cod plansa:
Copyright © . Prezenta documentatie este prorietatea spirituala si intelectuala a elaboratorului. Copierea, publicarea, insusirea sau utilizarea ei sub orice forma, integral Proie Ing. CI’UdU erela ﬂz—) Data i Tltlrl:) i Iraa?z\?ersm tip - solutia 2 \ Gt
sau partial, fara acordul scris al elaboratorului este strict interzisa conform Legii nr. 8 din 14 martie 1996 publicata In M.O. nr. 60 din 26 martie 1996. Desenat Irﬁ Zamfirescu Simona Q%M— | | DJ 731B } 2130 | DALI | DR | PTT | 01 | 002-R01
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Parapet metalic

Sectiune longitudinala A-A
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Specificatie Nume Semnatura Scara ‘ Titlu proiect: . Faza
1:100 | “Modernizare DJ 731 B sate Simara si Metofu, DALI
f iect : - s 1:50 | Km 1+603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului, ‘
Sef proiect | jng. Crudu Mirela ; | . 1=2,129 Km" |
Proiectat i i ' Data |Titlu plansa: 3 Cod plansa:
Copyright © . Prezenta doc tie este prorietatea spirituala si intelectuala a elaboratorului. Copierea, publicarea, insusirea sau utilizarea ei sub orice forma, integral Ing. CI'UdU erela . | —LDEE"U podet tip P2 P
sau partial, fara acordul scris al elaboratorului este strict interzisa conform Legii nr. 8 din 14 martie 1996 publicata In M.O. nr. 60 din 26 martie 1996. Desenat “-E Zamfirescu Simona ‘ DJ 731B | 2130 | DALI I DR | DP ' 01 | 001-R01
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FALANANANA

Extras de cantitati - pentru un timpan
Lucrare UM. |Cantiate
Beton fundatie mc 0.96
Cofraje mp 9.10 L
Beton elevatie me 140 Extras de armatura pentru un timpan
Extras de cantitati - pentru 1 m de pozare tub g | n L nxL - B500C
Lucrare UM. [Cantiate| [Ma%a| o liuey| ) 2 | 210
SRR : | A 1 | 10 | 8 5.10 40.80
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— 2 8 3 4.50 13.50
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E)Ttl:liudrée Z(;:Eiféctla-ta entru 1 buc canr\T;cré de c1§::re JOTAL LUNGIML BE BIAMETRY (i 2328 | 5020
< Lucr;rep Uil Teaniste| |GREUTATE PEMETRU (kgim) 0395 | 0617
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Sapatura mc 223 Benéeficiar: P
Cofraj m| 948 GREUTATE PE TIP OTEL (kg) 41.00 %A M F S.C. TEHNO-EDIL AMF S.R.L. . Unitatea Administrati |P.2130/2023)
2 P GREUTATE TOTALA (k 41.00 Bad. Theodor Pallady nr 21, Sector 3, Bucuresti ‘)
Beton mc 1.56 (ko) : oy A — et
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mpluturd compac mc : Sef = a > = Km 1+603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
el proiec Ing. Crudu Mirela ﬂZ? L=2,129 Km"
Copyright © . Prezenta d ie este proriet: spirituala si intelectuala a elaboratorului. Copierea, publicarea, insusirea sau utilizarea ei sub orice forma, integral Proiectat ing' Crudu Mirela ﬂz_) Data | Titlu plansa: li det D600 Cod plansa
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Sectiune B-B

Scara 1:50
A Structura rutierd conform
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A M F Beneficiar: : Pr. . L
% Bel Theodor Palla oy r 21, Padis 3 s Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Arges  |P.2130/2023
Specificatie Nume Semnatura| Scara | Titlu proiect: Faza
1:50 “Modernizare DJ 731 B sate Simara si Metofu, DALI
Sef e = = s Km 1+603 - Km 3+732, in comuna Poiana Lacului,
erproiect  |ing. Crudu Mirela L=2,129 Km"
Proiectat i i i : Cod plansa:
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Sectiune transversala C-C

Gardl Scara 1:50
ar
1D

Limita proprietate/

Acostament
1.60 consolidat
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Sectiune transversala C-C

Scara 1:50
4D 4P
Gard/
Limita proprietate/
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Acostament
var. consolidat
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