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RAPORT

la Proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnice —faza DALI, inclusiv Tema de
proiectare, Studii teren (topografic, geotehnic, hidrologic, de trafic), Expertiza tehnica (drum si
poduri), a Devizului General si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii:
“Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti — Ciesti —
Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 — 48.222; L. = 47,670 km”

Proiectul: ,, Modernizare DJ 679: Paduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca Corbului — Padureti
— Ciesti - Falfani - Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. Olt, km 0+000-48.222; L=47,670km”’ este
finantat in baza contractului de finantare Cod SMIS 2014 + 143361 pentru proiectul cu titlul “Sprijin la
nivelul regiunii Sud Muntenia pentru pregatirea de proiecte finantate din perioada de programe 2021-
2027 pe domenii de mobilitate urbana, regenerare urband, centre de agrement/baze turistice (tabere
scolare), infrastructura si servicii publice de turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic
i infrastructurd rutierd de interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si/sau drumuri de legatura — 5D-
1”7, Componenta 1 “POAT/OS1.1/Intarirea capacitatii beneficiarilor de proiecte finantate din FESI de a
pregati si implementa proiecte/AP1/Plan proiecte 2020-Ghid 5D, Axa prioritara “Intarirea capacitatii
beneficiarilor de a pregati si implementa proiecte finantate din FESI si diseminarea informatiilor privind
acestor fonduri”.

Obiectivul general: Prin realizarea lucrdrilor se asigurd conditii minimale de infrastructura
judeteand/locald si totodatad o dezvoltare zonala echilibrata din punct de vedere al retelei de transport rutier.

Lucrarile de imbracaminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de
suprafatd, vegetatiei, nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei. Prin executarea acestor lucrari
vor apdrea unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu cat si din punct de vedere economic si
social in stransa concordantd cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de circulatie ce
apar in urma realizarii lucrarilor.

Proiectul se incadreazd intr-unul din obiectivele strategiei de dezvoltare a judetului si constd in
imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia deservita de drumul judetean DJ679.



Prin modernizarea sectoarelor de drum de la km 0+000 la km 12+764.5 si km 13+344,50 -
km 48+243.25, in comunele Poiana Lacului, Sapata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti si Barla, se va
asigura o circulatie fluenta in zona, contribuind la dezvoltarea comunelor.

Obiective specifice :

* Imbundtétirea parametrilor de mediu, prin reducerea impactului calitatii aerului;

* Imbunatétirea parametrilor tehnici ai drumurilor si implicit a conditiilor de circulatie;

» Imbundtatirea calitatii vietii pentru riverani;

* cresterea atractivitatii zonei.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, nationale si comunitare va fi asigurata prin folosirea de
materiale de constructii si proceduri de executie care nu afecteaza mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale nationale este asigurata prin faptul cad investitia are ca obiectiv
dezvoltarea spatiului rural.

Prin lucrarile de modernizare propuse se previzioneaza sporirea capacitatii de circulatie prin :

- madrirea fluentei traficului

- reducerea costurilor de transport de marfuri si calatori si reducerea timpului de calatorie
sporirea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
cresterea nivelului de trai si a confortului participantilor la trafic
economia de energie si timp, rezultind astfel o serie de avantaje economice, precum extinderea
schimburilor comerciale si a investitiilor productive, cresterea completivitatii agentilor economici si a
eficientei activitdtilor economice si a mobilitatii fortei de munca.

Obiectul de investitii vizat urmareste dezvoltarea echilibratd si continud a judetului Arges, prin
sprijinirea comunelor si oraselor judetului, atdt financiar cat si logistic, beneficiarul final fiind in
exclusivitate cetateanul.

Sectorul de drum propus spre modernizare se desfasoard de la Nord la Sud de la km 0+000 (intersectia
cu DN67B) si pana la limita judetului OLT si este amplasat pe teritoriul administrativ al comunelor Poiana
Lacului, Sapata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti si Barla din judetul Arges.

Terenurile pe care este amplasatd investitia se situeaza in intravilanul si extravilanul comunelor:
Poiana Lacului, Sapata, Lunca Corbului, Stolnici, Harsesti, Barla si apartin domeniului public al judetului
Arges si domeniului public al statului in administrarea Administratiei Nationale Apele Romane ABA
Arges-Vedea.

Prin lucrarile de reabilitare si modernizare ce urmeaza a fi executate se vor ocupa numai suprafete de
teren strict necesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare,
nefiind necesare exproprieri.

Descrierea principalelor lucrari de interventie:

Lucrari de drumuri

Traseul in plan

Se urmareste traseul existent, pentru prevenirea angajdrii unor lucrdri foarte costisitoare $i ocuparii
unor suprafete de teren ce nu au folosintd de drum si nu apartin domeniului public. Traseul proiectat are n
vedere o usoara imbunatatire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

In profil longitudinal se identifici doua situatii:

- Pentru zona de intravilan sau cu cote impuse (drumuri laterale, acces proprietati): se urmareste linia
terenului existent, cota rosie fiind in medie cu max. 10 — 15 cm mai ridicatd decét cea existenta astfel incat
sda nu fie afectate zonele de acces la proprietati. Exceptie fac zonele cu cote impuse: racordarea cu
sectoarele amenajate din zona intersectiei cu strazile reabilitate anterior si zonele de capat, unde se face
racordarea la existent.

- Pentru zona de extravilan, fard cote impuse: linia rosie proiectata s-a putut ridica cu circa 30-40 de
cm fatd de cotele existente ale drumului.




Profil transversal
S-a dispus urmatorul profil transversal:

* Platforma drumului 8.00m
 Partea carosabild 6.00m
* Benazi de circulatie 2
* Acostamente 2x1,00m
din care benzi de incadrare 2x0,25m
+ Panta transversald pe partea carosabild 2.5%
+ Panta transversala pe acostamente 2.5% pe acostamente consolidate si

4% la acostamente impietruite

Structura rutiera noua semirigida

- 4 cm strat de uzura BA16 sau BAPCI16

- 6 cm strat de binder BADPC22.4

- 20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici

- 30 cm strat de fundatie din balast

- 15 cm stabilizare teren de fundare cu lianti hidraulici sau strat de forma din asfalt frezat sau agregate

recuperate

- Sapatura pana la cota inferioara a structurii rutiere proiectate

S-a dispus si amenajarea drumurilor laterale pana la limita cadastrului DJ si pe latimea existenta.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele partii carosabile cétre santurile proiectate.

S-au dispus santuri betonate, rigole carosabile si santuri de pdmant conform tabelului nr. 1 anexat si
conform planurilor de situatie.

S-au dispus lucrari la podete:

- podete transversale noi in locul celor existente

- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.

- podete de acces la proprietati

S-au dispus si lucrari de reparatii la podete existente.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucririle de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumitate de cale, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta constructorul va intocmi
un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe
timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzator punctului de lucru pe timpul executiei lucrarilor,
(conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe amplasamente provizorii in
zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea si marcajul final al drumului.

Parapetele de protectie vor respecta ‘“Normativul pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiel pe drumuri, poduri si autostrazi-AND 593 si standardele SR EN 1317/1-5-Dispozitive de
protectie la drumuri. De asemenea, acolo unde este necesar se vor completa in functie de indltimea
rambleului. La drumul judetean parapetele poate s fie amplasat in cadrul latimii acostamentelor.

Siguranta circulatiei se realizeaza atat pe perioada de executie prin semnalizarea rutierd a punctelor de
lucru cat si pe perioada de exploatare, conform legislatiei in vigoare.

Ca semnalizare orizontala, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si
acostamente precum si marcaj axial de separare a sensurilor de circulatie.

Lucrérile de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7.

Ca semnalizare verticald, se vor amplasa indicatoarele rutiere. Indicatoarele vor raspunde cerintelor de
avertizare, reglementare, orientare si informare si se vor executa la dimensiunile prevazute in SR 1848/1-
2011.

Se vor executa si tronsoane de parapet metalic semigreu.




Drumuri laterale:

Se vor amenaja intersectiile cu drumurile laterale in functie de tipul de drum intersectat. S-au
identificat drumuri laterale cu carosabil existent din imbracdminti asfaltice, drumuri pietruire, drumuri din
pamant.

Intersectiile cu drumurile clasificate vor fi amenajate conform AND600 si CD 173-1986. Amenajarea
intersectiilor cu drumurile judetene si comunale se va face in amplasamentul existent, lucrdrile vor
cuprinde:

- Amenajarea drumului judetean sau comunal pand la limita de proprietate a judetului cu aceeasi
structura rutierd ca drumul judetean

- Racordarea partii carosabile a drumului judetean cu drumul intersectat cu raze ce se vor incadra in
limita existentului

- Completarea acostamentului

Trotuare, zone pietonale:

Se vor amenaja trotuare 1n interiorul localitatilor, pe zona de intravilan, atat pe partea stanga, cat si pe
partea dreaptd cu latimi variabile intre 1.00m si 1.50m. in cazul in care nu se vor putea realiza alei
pietonale si pe o parte si pe cealaltd a drumului, acestea se vor realiza doar pe o parte cu asigurarea
continuitatii de pe o parte pe cealaltd prin treceri de pietoni proiectate.

Amenajarea statiilor de autobuz:

Statiile de autobuz vor fi amenajate cu aceeasi structurd ca si cea folositd pentru largirea structurii
rutiere existente a drumului. Statiile de autobuz vor fi prevazute cu adaposturi pe structurd metalica. Pentru
statiile de autobuz prevazute a se amenaja va fi asiguratd semnalizarea rutierd orizontala si verticald
corespunzatoare. Amplasarea acestora se va dispune conform Tabel nr. 9 - Statii pentru transport in comun
proiectate.

Lucrari de mutari si protejari instalatii:

Cu realizarea noului profil transversal sunt stalpi de curent electric sau telefonie afectati. Acestia se
vor reloca pentru a putea realiza lucrarile de modernizare DJ.

Lucrari de protejare maluri/taluzuri

Pentru protejarea corpului drumului s-au prevazut lucrari de aparari de mal din gabioane pe 2 randuri,
respectiv 3 randuri. Aplicabilitatea acestor lucrari este urmatoarea:

- Gabioane pe 3 randuri intre km 1+596 - km 1+764 dreapta, L=168m

- Gabioane pe 2 randuri intre km 3+042 — km 3+066 dreapta, L=24m

- Gabioane pe 2 randuri intre km 3+069 — km 3+105 dreapta, L=36m

Gabioanele vor avea dimensiuni de 1,00x1,00x4,00m si 1,50x1,00x4,00m. Acestea se vor aseza pe o
saltea cu dimensiunile de 3,00x0.50mx4.00m. n spatele acestora este previzut un geotextil netesut.

Umpluturile din spatele structurilor de sprijin se vor realiza din material granular pana la cota
inferioara a sistemului rutier proiectat.

Pe cele 3 sectoare cota superioard a malului sting, deasupra careia se situeaza si drumul, este cu cca.
2...3 m mai inalta decat cea a malului drept. Astfel zona inundabild se desfasoara preponderent pe partea
dreapta, gabioanele avand mai mult rol de sprijinire decat de protectie de mal.

S-au mai prevazut fundatii adancite de parapet dupd cum urmeaza: fundatie adancita de parapet cu
H=2m, Fundatie adancita de parapet cu H=1.50m.

Lucrari de poduri

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire:

- BA16 -4cm
- BAP16 —4cm
- BA8 —-3cm

Hidroizolatie speciald pentru poduri — lcm
Calea pe trotuare va realiza dintr-un strat de 3 cm de BAS.
Pod km 3+155 peste raul Lipia




In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezemata cu valoarea de 17.00m. Zidurile intoarse au lungimi de cate 3.50m, iar rosturile au fiecare cate
Scm, rezultand astfel o lungime totala de 25.10m.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituitd din 9 grinzi prefabricate precomprimate
de tip dublu T cu H=80cm si lungime L=18.00m in conlucrare cu o placa monolitd din beton cu grosime
minima de 15cm. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizatd cu sferturi de con din
pamant.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:

Suprastructura:

* desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

» demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee, inclusiv ziduri
intoarse);

* racordarea zidurilor Intoarse si de gardad la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

+ refacerea integrala a sferturilor de con;

* placi de racordare noi L=6.00m

* scari de acces si casiuri

 racordarea rampelor la pod

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curatare de vegetatie, decolmatare (inclusiv inlaturarea conductei si a pilotilor de lemn)

- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate.

Lucrarile se vor executa pe sectiunea aferentd podului precum si pe o lungime de 24.00m in amonte
respectiv pe o lungime de 12m in aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 4+150 peste Valea Gdinusa (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament si traverseazi valea la o oblicitate de 62 de
grade. Structura are o singura deschidere simplu rezematd cu valoarea de 7.50m. Racordarea cu
terasamentele este realizata cu ziduri de sprijin. Lungime totald a podului este de 15.00m.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituiti dintr-o dald de beton compusa din 15
grinzi prefabricate precomprimate tip T intors, cu H=52cm si L=8.00m si o zona monolitd intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15cm grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.




Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri de sprijin din
beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

* demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camdsuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee, inclusiv ziduri
intoarse);

* racordarea zidurilor Intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

* scdari de acces si casiuri

* racordarea rampelor la pod

* tencuirea zidurilor de sprijin existente

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrari se executd pe se vor executa pe sectiunea
aferentd podului precum si pe o lungime de 16.00m in amonte respectiv pe o lungime de 36m in aval.

- Pe o lungime totala de 19.50m compusa din sectiunea aferentd podului (o lungime de 12.50m) si
pana la limita zidurilor de sprijin existente (cate 3.5m amonte si aval) se va executa un pereu de protectie a
talvegului din beton C30/37 (15¢cm grosime).

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

Pod km 5+886 peste raul Valea intre Valcele (vale necadastratd)

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament si traverseaza valea la o oblicitate de 72 de
grade. Structura are o singura deschidere simplu rezematd cu valoarea de 10.40m. Podul este prevazut cu
ziduri de sprijin/aripi din beton. Lungime totald a podului este de 15.68m.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcituitd din 9 grinzi prefabricate precomprimate
de tip dublu T cu H=80cm si lungime L=10.90m in conlucrare cu o placa monolitd din beton cu grosime
minimd de 15c¢m. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizatd cu ziduri de sprijin din
beton, respectiv aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

 desfacerea straturilor caii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

* demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doua trotuare de 1.00m latime
utila;




* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee, inclusiv ziduri
intoarse);

* racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

+ camasuirea aripilor de la culeea C2 (si supraindltarea acestora) si refacerea aripii de la culeea C1 -
dreapta;

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare

- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate.

Lucrdrile se vor executa pe sectiunea aferenta podului precum si pe o lungime de 24.00m in amonte
respectiv pe o lungime de 14m 1n aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

Pod km 6+295 peste vale necadastrata

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament urmati imediat de o curba la stinga si
traverseaza valea la o oblicitate de 65 de grade. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu
valoarea de 8.00m. Podul este prevazut cu ziduri de sprijin si aripi din beton. Lungime totala a podului este
de 14.74m.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcituitd din 9 grinzi prefabricate precomprimate
de tip dublu T cu H=72cm si lungime L=8.50m in conlucrare cu o placa monolitd din beton cu grosime
minimd de 15c¢m. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizatd cu ziduri de sprijin,
respectiv aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

* demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doua trotuare de 1.00m latime
utila;

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camadsuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

* racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

+ camasuirea aripilor si supraindltarea acestora, refacerea aripii de la culeea C1 - dreapta;

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare




- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate.

Lucrdrile se vor executa pe sectiunea aferenta podului precum si pe o lungime de 16.00m n amonte
respectiv pe o lungime de 10m 1n aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 6+693 peste Valea Parvu Rosu (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat in zona unei curbe la stanga. Structura are o singura deschidere
simplu rezemata cu valoarea de 8.20m. Podul este prevazut cu aripi din beton. Lungime totala a podului
este de 13.71m.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcituitd din 9 grinzi prefabricate precomprimate
de tip dublu T cu H=72cm si lungime L=8.70m in conlucrare cu o placa monolitd din beton cu grosime
minimd de 15c¢m. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:

Suprastructura:

* desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

» demontarea grinzilor existente;

 executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 8,50m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camasuirea tuturor elementelor de infrastructurd ale podului (elevatii culee);

 racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

* camadsuirea aripilor si supraindltarea acestora;

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curatare de vegetatie, decolmatare

- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate.

Lucrarile se vor executa pe sectiunea aferentd podului precum si pe o lungime de 18.00m in amonte
respectiv pe o lungime de 12m in aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 7+302 peste Valea Mocanului (vale necadastratd)

In plan orizontal, podul este situat pe o zon de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezemata cu valoarea de 7.00m. Podul este prevazut cu aripi din beton. Lungime totalda a podului este de
13.82m.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituiti dintr-o dald de beton compusa din 15
grinzi prefabricate precomprimate tip T intors, cu H=52cm si L=7.50m, si o zona monolita intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15cm grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.




Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

* demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doua trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camadsuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

* racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

* camasuirea aripilor si supraindltarea acestora;

 racordarea santurilor din amonte la sectiunea de scurgere a viii,

* relocarea tevilor care obtureaza sectiunea de scurgere;

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrdri se executd pe se vor executa pe sectiunea
aferentd podului precum si pe o lungime de 13.00m in amonte respectiv pe o lungime de 10m in aval.

- Pe o lungime totala de 18.50m compusa din sectiunea aferentd podului (o lungime de 11.50m) si
pana la limita aripilor (2.5m amonte si 4,5m aval) se va executa un pereu de protectie a talvegului din
beton C30/37 (15cm grosime).

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente

Pod km 10+644 peste Valea Cetatii (vale necadastratd)

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezemata cu valoarea de 7.10m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcatuiti dintr-o dald de beton compusa din 13
grinzi prefabricate precomprimate tip T Intors, cu H=42cm si L=7.60m si o zona monolitd Intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15cm grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

* demolarea suprastructurii existente;

+ executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doua trotuare de 1.00m latime
utila;

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:




* camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

 racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente:

+ camadsuirea si supraindltarea aripilor;

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curatare de vegetatie, decolmatare

- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate.

Lucrarile se vor executa pe sectiunea aferentd podului precum si pe o lungime de 16.00m in amonte
respectiv pe o lungime de 12.00m in aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 114258 peste Valea Ulmilor (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zon de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezemata cu valoarea de 5.00m. Podul este prevazut cu aripi din beton. Lungime totala a podului este de
7.80m.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituiti dintr-o dald de beton compusa din 15
grinzi prefabricate precomprimate tip T intors, cu H=42cm si L=5.50m si o zona monolitd intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15c¢m grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv Imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:

Suprastructura:

* desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate pentru trotuar;

» demontarea grinzilor existente;

 executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

 racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

» executarea unor aripi din beton noi;

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curatare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrari se executa pe se vor executa pe sectiunea
aferenta podului precum si pe o lungime de 10.00m in amonte respectiv pe o lungime de 12.00m in aval.

- Pe o lungime totala de 15.70m compusa din sectiunea aferentd podului (o lungime de 10.70m) si
pana la limita zidurilor de sprijin existente (cate 2.50m amonte si aval) se va executa un pereu de protectie
a talvegului din beton C30/37 (15cm grosime).

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente

Pod km 18+037 peste vale necadastratd




In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezemata cu valoarea de 6.30m. Podul este prevazut cu sferturi de con din pamant.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcatuiti dintr-o dald de beton compusi din 14
grinzi prefabricate precomprimate tip T Intors, cu H=42cm si L=6.00m si o zona monolitd Intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15cm grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con din
pamant.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv Imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:

Suprastructura:

* desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod;

» demolarea suprastructurii existente;

 executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);

* racordarea zidurilor de garda si a zidurilor intoarse la noua geometrie a suprastructurii,

Racordare cu terasamente si albie

» executarea unor aripi din beton noi;

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curatare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrari se executa pe se vor executa pe sectiunea
aferenta podului precum si pe o lungime de 13.00m in amonte respectiv pe o lungime de 10.00m in aval.

- Pe o lungime totala de 16.70m compusa din sectiunea aferentd podului (o lungime de 10.70m) si
pana la limita zidurilor de sprijin existente (cate 3.00m amonte si aval) se va executa un pereu de protectie
a talvegului din beton C30/37 (15cm grosime).

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente

Pod km 20+632 peste raul Cotmeana

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o 3 deschideri simplu
rezematd cu valoarea de 29.00m. Podul este prevazut cu sferturi de con pereate.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituita dintr-o 4 grinzi de beton prefabricate cu
indltimea H=180cm si lungime L=30.00m. Grinzile de beton sunt rezemate direct pe culee, fard aparate de
reazem. Lungimea podului este de 97.40m.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarca cu terasamentele este realizati cu sferturi de con
pereate.

S-a prevazut ranforsarea suprastructurii prin realizarea unei placi de suprabetonare. Lucrarile care se
Vvor executa:




Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

* demontarea parapetului pietonal si demolarea grinzii de parapet;

+ executia unei placi de suprabetonare noi cu care sd asigure latimea carosabilului de 7,80m si doua
trotuare de 1.00m latime utila;

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

» camadsuirea culeelor podului (elevatii culee, inclusiv ziduri intoarse);

* reparatii locale la pile ti la intradosul suprastructurii. Vopsitorii anticorozive pentru toate suprafetele
de beton expuse.

* racordarea zidurilor Intoarse si de gardad la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente

+ refacerea integrala a sferturilor de con;

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare

- recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si taluzarea malurilor conform profilelor
proiectate. Albia minora se va amenaja, ca si in prezent pe deschiderea 3.

Lucrdrile se vor executa pe sectiunea aferenta podului precum si pe o lungime de 25.00m in amonte
respectiv pe o lungime de 19.00m 1n aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 20+741 peste vale necadastrata

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura are o singura deschidere simplu
rezematd cu valoarea de 3.95m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din 12 dale prefabricate curente tip D4 si
2 dale prefabricate de margine de acelasi tip.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, incadratd pe ambele parti de trotuare de 1,30m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatatire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupd cum urmeaza:

Suprastructura:

* desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod;

» demontarea grinzilor existente;

 executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud trotuare de 1.00m latime

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* reparatii locale si tencuirea elementelor de infrastructurd ale podului (elevatii culee);

Racordare cu terasamente si albie

* reparatii locale si tencuirea aripilor;

In zona albiei se vor executa doar lucriri de curitare de vegetatie si gunoaie. Lucrarile se vor executa
pe sectiunea aferenta podului precum si pe o lungime de 3.00m in amonte respectiv pe o lungime de 7.00m
in aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.



Pod km 34+429 peste Raul Cotmeana

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura este de tip cadru cu 2 stalpi si 3
deschideri 21.50-28.00-21.50m. S-a prevazut demolarea integrald a podului si realizarea unui pod nou
avand schema statica nedeterminata (cadru). Lungimea totald a podului este de 83.10m

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituitd din 9 grinzi prefabricate precomprimate
cu inaltimea H=103cm si lungime L=22.00m/28.00m in conlucrare cu o placa din beton de minim 20cm
grosime.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Pe deschiderile marginale se vor monta grinzi prefabricate precomprimate (9 grinzi) cu h=1.03m si o
lungime de 22.00m. Pe deschiderea marginala se vor monta grinzi prefabricate precomprimate (9 grinzi) cu
h=1.03m si o lungime de 28.00m.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrari se executd pe se vor executa pe sectiunea
aferentd podului precum si pe o lungime de 40.00m in amonte respectiv pe o lungime de 40.00m in aval.

- Pe deschiderea 2, in zona albiei minore se va executa un pereu de protectie a talvegului din beton
C30/37 (30cm grosime) pe o lungime totald de 48.30m (compusa din sectiunea aferentd podului in lungime
de 13.30m, 20.00 m amonte si 15.00m aval).

- La limita dintre fundul albiei si maluri se va executa o grinda din beton.

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente

Pentru asigurarea circulatiei pe timpul lucrarilor, se va executa un pod provizoriu metalic.

Suprastructura acestuia are o lungime de 20.00m si o latime de 7.90m si va asigura traversarea albiei
minore pe durata executiei lucrarilor la podul definitiv.

S-a propus montarea acestuia in zona amonte pe doua culei din beton. Se va putea executa partial si
amenajarea de albie propusa (pe zona amonte, inclusiv pe zona podului provizoriu).

Dupa finalizarea variante definitive podul provizoriu se va demonta iar partea superioard (pana la
limita pereului din beton) a culeelor se va demola.

Pod km 38+564 peste Valea Lerului (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament. Structura este reprezentati de un tub
metalic din tabld ondulati (panouri din tabli ondulatd galvanizati imbinate cu suruburi). Iniltimea tubului
este de 3.08m iar latimea de 5.30m. Sectiunea este constatd pe toatd lungimea de 12.67m.

Tubul este amplasat la o oblicitate de circa 73° fata de aliniamentul drumului.

La capete, racordarea cu terasamentele este asiguratd prin timpane drepte din gabioane, protejate la
partea superioara de un pereu din beton.

Peste tub este amenajata o parte carosabild de 7.80m delimitatd de trotuare denivelate cu latimea utila
de 1.10...1.15m. La marginea trotuarului exista parapet pietonal metalic.

In aval, precum si in amonte (doar mal drept) malurile sunt protejate de saltele de gabioane.

S-au prevazut lucrari de reparatii asupra podului si a racordarilor cu terasamentele:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

» demontarea bordurilor si desfacerea trotuarelor existente;

+ executia unei cdi noi care va asigura un carosabil de minim 7,80m si doua trotuare;

* montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;




* TInlocuirea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camadsuirea timpanelor din gabioane si tencuirea partii superioara din beton a timpanelor;

Racordare cu terasamente

 curdtarea de vegetatie si refacerea sferturilor de con de la capetele timpanelor;

Circulatia rutierd pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa doar lucriri de curitare de vegetatie si gunoaie. Lucrarile se vor executa
pe sectiunea aferentd podului precum si pe o lungime de 24.00m in amonte respectiv pe o lungime de
32.00m in aval. Zona de lucrari in albie este delimitata si pe planul de situatie.

Pod km 45+830 peste Ceroaia

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura are o deschidere simplu
rezematd cu valoarea de 7.50m. Podul este prevazut cu aripi din beton. Lungimea totala a podului este de
15.44m.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcatuiti dintr-o dald de beton compusa din 13
grinzi prefabricate precomprimate tip T Intors, cu H=52cm si L=8.00m si o zona monolitd intre grinzi si
deasupra acestora de minim 15cm grosime. Grinzile sunt rezemate prin intermediul unor aparate de reazem
din neopren.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m, Incadratda pe ambele parti de trotuare de 1,00m
latime utild, delimitatd de acestea prin borduri Tnalte din beton prefabricat. Pe margini este prevazut parapet
pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv imbunatétire a
elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

» desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

* demontarea grinzilor existente;

+ executia unei suprastructuri noi. Noua suprastructurd trebuie sa fie suficient de latd pentru a asigura
un carosabil de minim 7,80m si a doud trotuare de minim 1.00m latime utila;

* montarea unor borduri Tnalte pentru protectia pietonilor;

* montarea parapetului pietonal metalic;

* montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

* camadsuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii cule);

* racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;

Racordare cu terasamente si albie

+ camasuirea si supraindltarea aripilor;

Circulatia rutiera pe timpul executiei se va face pe jumatate de cale.

In zona albiei se vor executa urmitoarele lucrari:

- curdtare de vegetatie, decolmatare si recalibrare albie: uniformizarea sectiunii de scurgere si
taluzarea malurilor conform profilelor proiectate. Aceste lucrari se executd pe se vor executa pe sectiunea
aferentd podului precum si pe o lungime de 17.00m in amonte respectiv pe o lungime de 17.00m in aval.

- Pe o lungime totala de 18.60m compusa din sectiunea aferentd podului (o lungime de 12.60m) si
pana la limita zidurilor de sprijin existente (cate 3.00m amonte si aval) se va executa un pereu de protectie
a talvegului din beton C30/37 (15cm grosime).

- La limita aval si amonte ale pereului se va executa un pinten de beton dublat de o protectie cu
anrocamente




Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucririlor de

interventie
Lungime totald sector de drum: -47679.5m
Latime parte carosabila: - 6,00 m;
Acostamente: -2 x 1,00m din care 0,25m benzi de incadrare;
Santuri: - santuri betonate cu sectiune trapezoidala;

- santuri de pamant
- rigole carosabile
Podete: - podete transversale noi in locul celor existente
- podete tubulare noi la la intersectiile cu drumurile laterale.
- Podete de acces la proprietati

Poduri: -14

Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimatd in lei, cu TVA
si, respectiv, farda TV A, din care constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Totalul cheltuielilor este de:

302.054.742,70 ron (fard TVA) la care se adauga 56.826.574,22 ron (TVA) rezultand

358.867.316,92 ron (inclusiv TVA)

din care C+M:

265.261.812,76 ron (fara TVA) la care se adaugd 50.399.744,42 ron (TVA) rezultand

315.661.557,18 ron (inclusiv TVA)

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

- drum de clasa tehnica IV cu doud benzi de circulatie cu parte carosabild de min 2 x 3.00m;

- lungime: 47679.50m;

- infrastructurd dimensionata la trafic si la actiunea fenomenului de inghet-dezghet;

- covor asfaltic in doua straturi;

- santuri si podete care sd asigure scurgerea apelor.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul
si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Analiza cost-beneficiu financiard este ingreunata in cazul proiectelor de infrastructurd de dimensiuni
mici, §i care nu genereaza venituri. Este si cazul prezentului proiect, avand in vedere ca recuperarea
capitalului investit nu este facila, el putand fi doar partial recuperat, prin intermediul unor servicii, taxe sau
alte mecanisme care pot genera fluxuri financiare.

d) Durata de executie a obiectivului de investitie este de 30 luni .

D.A.L.L. este intocmita in conformitate cu prevederile mentionate la Regimul economic si Regimul
tehnic din Certificatul de urbanism nr. 14/08.11.2022 emis de Judetul Arges in temeiul P.U.G. aprobate, in
vigoare.

Documentatiile au fost verificate de verificatori atestati la cerintele de calitate conform legislatiei in
vigoare. S-a intocmit Proces-verbal de receptie si s-a obtinut Avizul favorabil al Comisiei tehnico
economice.

Fata de cele prezentate, consideram ca Proiectul de hotarare privind aprobarea realizarii obiectivului
de investitie: "Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului — Padureti —
Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. OIlt, km 0+000 — 48.222; L = 47,670 km”, a
documentatiei tehnice aferente —faza Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI), a
Devizului general si a indicatorilor tehnico-economici, este fundamentat din punct de vedere al
reglementarilor specifice aplicabile, raportat la atributiile si competentele specifice ale aparatului de
specialitate, sens in care va supunem spre dezbatere si adoptare proiectul de hotarare alaturat, in temeiul n




temeiul art. 173 alin. 3 lit. f, alin.5 lit.b, art. 182 alin. 1 coroborat cu art. 196, alin. 1 lit.a) din O.U.G. nr.
57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, ale HG 907/2016 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a
structurii §i metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de
interventii, precum si ale art. 15 alin. 1 lit.c si alin 2 din H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Directia Strategii Sinteze Proiecte cu Finanatare Internationala, Directia economica,
Director Executiv/Manager de proiect Director Executiv
Sorin IVASCU Carmen MOCANU
Directia Juridicd Administratie Publica Locala, Directia Amenajarea Teritoriului si Urbanism,
Director executiv/Responsabil juridic, Arhitect Sef al Judetului Arges,
Alisa CIOBANU Andreea TACHE

Asistent manager,
Dana ISTRATESCU

Responsabil tehnic,
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Responsabil tehnic,
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