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TEMA DE PROIECTARE

Conform H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul de investitii
,Drum expres Pitesti — Mioveni”
Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud)

1. INFORMATII GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
,.Drum expres Pitesti — Mioveni” Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud)

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Arges prin Consiliul Judetean Arges, in calitate de
Autoritate Contractanta desemnata conform Protocol de colaborare inregistrat cu nr.
92/92422/24178/02.11.2022, aprobat prin H.C.J. Arges nr. 274 din 10.10.2022.

1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei
Ministerul Transporturilor prin Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.

1.5. Elaboratorul temei de proiectare
S.C. Emir Management Solutions S.R.L.

2. DATE DE IDENTIFICARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente, documentatie cadastrala

Conform Certificatului de urbanism nr. 14/22799 din 13.12.2021 emis pentru varianta de traseu
avizata prin Avizul CTE CNAIR nr. 5113/16.11.2021, Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni
(Centura Sud), terenurile apartin U.A.T. Pitesti, U.A.T. Maricineni, U.A.T. Mioveni, U.A.T. Micesti,
domeniul public al statului Roman, proprietiti private persoane fizice i juridice.

Regimul juridic: Terenurile traversate de traseul propus al drumului expres Pitesti — Mioveni
sunt situate in intravilanul si extravilanul municipiului Pitesti, orasului Mioveni, comunei Mérdcineni
si in extravilanul comunei Micesti, apartin domeniului public si privat al statului (A1, DN73, DN73D,
DN73E, cale feratd, pardul Budeasa, rAul Doamnei, terenuri aflate in administrarea I.C.D.P. Pitesti —
Mardcineni), domeniului public de interes local al unitétilor administrativ teritoriale tranzitate, precum
si proprietdti private ale persoanelor fizice sau juridice. In vederea clarificarii situatiei juridice a
imobilelor situate pe coridorul de expropriere, expropriatorul va intocmi documentatiile cadastrale
conform dispozitiilor legale aplicabile.

Regimul economic — folosinta actuald a terenurilor: arabil, livezi, finete, pasuni, paduri si alte
terenuri forestiere, curti — constructii, drumuri si c#i ferate, terenuri neproductive i terenuri cu ape.

Regimul tehnic — conform specificatii din Certificatul de urbanism nr. 14/22799 din

13.12.2021.

Stabilirea exactd a regimului juridic, economic si tehnic a terenului pe care se vor amplasa
lucririle proiectate, se va realiza la faza Studiu de Fezabilitate, de cétre viitorul Prestator/Proiectant.

2.2, Particularititi ale amplasamentului/ amplasamentelor propus/ propuse pentru realizarea
obiectivului de investitii, dupa caz:
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a) descrierea succintd amplasamentului propus/propuse (localizare, suprafata terenului, dimensiuni
in plan);

Constructia care face obiectul prezentei temei este realizarea drumului expres Al — Pitesti —
Mioveni Sector: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud) .

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de: Autostrazi, Drumuri
Expres, Drumuri Europene, Drumuri Nationale principale si secundare. Aceasta infrastructura majora
de transport se afla in administrarea C.N.A.LLR. S.A.

In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta
drumurile care la ora actuala se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv
drumurile care sunt integrate in Reteaua Trans - Europeana de Transport (TEN-T).

Traseul actual principal ce realizeazad legétura intre Centura Sud Mioveni (In zona localitétii
Mioveni) si Autostrada Al (centura Pitesti) este asigurat de Drumul National DN 73. Acest drum
national are cate o banda de circulatie pe sens si un trafic foarte ridicat, cu sectoare pe care este atinsa
capacitatea de circulatie a drumului.

in data de 29.10.2020 a fost semnat contractul de servicii nr.92/72035/29.10.2020 “Elaborare
Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic de Executie pentru Drum Expres Pitesti — Bragov Sector:
Pitesti (Al centura Pitesti) - Mioveni (Centura Sud)”, incheiat intre CNAIR S.A., in calitate de
Beneficiar si Search Corporation S.R.L., in calitate de Prestator, inregistrat la CNAIR S.A..

In conformitate cu prevederile O.U.G. nr.64/2022 privind ajustarea preturilor in cadrul
proiectelor finantate din fonduri externe nerambursabile Art.7 alin (4) din O.U.G. 64/2022: “In
mdsura in care reechilibrarea contractuald prevazutd la alin (1) nu este posibild si aplicarea
Sformulelor de ajustare prevdzute la art.17 alin (8) pentru restul rdmas de executat nu acoperd
cresterile reale ale costurilor, executarea contractului fiind apreciatd ca prea oneroasd inclusiv in
conditiile prezentei ordonate de urgentd, pdrtile pot inceta contractul de comun acord, in termen de 30
de zile de la depunerea de cdtre contractant a cererii si a documentelor justificative”. Contractul de
servicii nr.92/72035/29.10.2020 “Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic de Executie
pentru Drum Expres Pitesti — Brasov Sector: Pitesti (Al centura Pitesti) - Mioveni (Centura
Sud)” a incetat de comun acord.

. In data de 01.04.2021, a fost avizat in cadrul CTE-CNAIR Studiu de Fezabilitate — alternative de
traseu, Analiza Multicriteriala etapa 1 — Aviz CTE-CNAIR S.A. nr. 5037/01.04.2021;
Analiza Multicriteriald, Etapa 1 (AMC 1), care a presupus identificarea si studierea a 5 optiuni
tehnico-economice de traseu, comparate printr-o analiza multicriteriald care sa tind cont de toate
constrangerile intilnite din punct de vedere al: impactului asupra mediului, impactului socio-
economic, impactul financiar asupra costului de constructie, etc.

o Analiza Multicriteriald Etapa 2 - revizia 1 a fost avizatd in cadrul CTE-CNAIR cu aviz nr.

5070/24.06.2021 pentru varianta de traseu nr. 3, marcatd cu culoarea albastrd in cadrul

documentatiei tehnice;

Analiza Multicriteriald Etapa 2 (AMC 2), care a dezvoltat optiunile tehnico-economice de traseu
clasate pe locul 1 si 2 (varianta 3 - albastrd si varianta 4 - galbend) si a analizat din punct de
vedere al tuturor criteriilor care este varianta optima de traseu pentru care urmeazd a se realiza
Studiul de Fezabilitate;

Avand in vedere avizul nefavorabil emis de cdtre Primdria Mardcineni nr. 821/19.07.2021
precum si acordul nr. 3938/06.10.2021 emis de cdtre ICDP Mardcineni pentru varianta 4 —
galbend, a apdrut necesitatea revizuirii Analizei Multicriteriale Etapa 2 - revizia 2 si
recomandarea spre avizare in cadrul CTE-CNAIR S.A., a variantei de traseu galbena

(varianta 4);
° In data de 16.11.2021, a fost avizat in cadrul CTE-CNAIR Studiu de Fezabilitate — Analiza

Multicriteriald Etapa 2 — revizia 2 — Aviz CTE-CNAIR nr. 5113/16.11.2021;
e  Pentru varianta de traseu avizata prin Avizul CTE CNAIR nr. 5113/16.11.2021, respectiv
sectorul: Pitesti (A1 Centura Pitesti) — Mioveni (Centura Sud), a fost obtinut Certificatul de

urbanism nr. 14/22799 din 13.12.2021 emis de Consiliul Judetean Arges in scopul Elaborarii
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documentatiei necesare emiterii Autorizatiei de construire pentru investitia “Drum expres Pitesti
- Mioveni”, inclusiv retele de utilitati din culoarul investitiei.

) in data de 02.11.2022 a fost incheiat Protocolul de colaborare nr. 92/92422/24178/02.11.2022
intre CNAIR S.A., in calitate de Beneficiar, si Judetul Arges, prin Consiliul Juetean Arges, in calitate
de Implementator, pentru realizarea proiectului “Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru obiectivul
de investitii <<Drum expres Al — Pitesti — Mioveni”.

Suprafata totala a terenului pentru care a fost emis Certificatul de urbanism nr. 14/22799 din
13.12.2021 este de 1650000 mp, conform solicitarii.

Suprafata exactd a terenului necesard pentru realizarea obiectivului de investitii se va stabili dupd
elaborarea studiului de fezabilitate.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Judetul Arges este situat in partea central-sudica a Romaniei, in nordul Munteniei. Este delimitat
de judetele: Teleorman, Olt (sud), Valcea (vest), Brasov, Sibiu (nord), Dambovita (est). Acesta este
strabatut de drumurile nationale DN7, DN7C, DN73, DN73C, DN73D, DN72A, DN65A, DN67B si de
Autostrada A1, care asigura o legatura rapida atat cu Bucuresti cat si cu Transilvania si mai apoi cu
Occidentul.

Posibile alte cii de acces se vor stabili la faza Studiu de Fezabilitate.

c) surse de poluare existente in zond;
Vor fi identificate/analizate prin documentatiile tehnico-economice care se vor elabora la faza

Studiu de Fezabilitate,

d) particularititi de relief;

Informatiile sunt continute in Analiza de traseu realizata pe varianta 4 si sunt prezentate in
continuare, cu precizarea ca acestea au rol orientativ iar definitivarea datelor de mai jos va fi in
sarcina prestatorului/proiectantului elaborator al documentatiilor aferente fazei - Studiu de
Fezabilitate.

Teritoriul se extinde peste trei mari unitafi structuralo-tectonice: Orogenul Carpatic,
Depresiunea Getica si Platforma Moesica.

Orogenul carpatic, ce cuprinde masivele muntoase din nord, este constituit din formatiuni
cristaline mezo si epimetamorfice alcatuite petrografic din paragnaise, gnaise oculare, amfibolite,
micasisturi, filite, etc. Acestora li se adaugd formatiunile sedimentare mezozoice (calcare, gresii,
conglomerate), cantonate cu precidere in bazinul Dambovitei i cele paleogen-miocene (marne, gresiii,
conglomerate), in nordul muntilor Ghitu si Frunti.

Depresiunea Getica include zona colinara a judetului formata din Muscelele Argesului si
Piemontul Getic. Este alcatuita din formatiuni sedimentare paleogene (conglomerate, gresii, marne,
calcare, sisturi disodilice, menilite), miocene (gresii, marne gipsifere, nisipuri, conglomerate, tufuri),
pliocene (nisipuri, argile, marne, strate de carbuni) si cuaternare (pietrisuri, nisipuri, luturi) slab cutate,
predominant monoclinale.

Platforma Moesica ce alcatuieste partea de S a judetului, corespunde, in cea mai mare parte,
campiilor de acumulare fluvio-lacustra si continentala, cuaternare, alcatuite din pietrisuri, nisipuri,
argile, depozite loessoide, etc. Acestea se dispun, la randul lor, pe o stiva groasa de sedimente
paleozoice, mezozoice si neozoice ce acopera fundamentul cristalin al platformei.

Din punct de vedere geomorfologic zona studiatd apartine tranzitiei intre unitifile joase - de
campie, din cadrul Campiei Pitestiului (cAmpie de terase alcatuitd din conuri piemontane si glacisuri)
si unitatile piemontane — cu relief colinar, reprezentate in zona de interes prin Dealurile Argesului,
unitate aparfindnd Piemontului Getic.

Procesele geomorfologice de degradare a terenurilor apar, in mod firesc, in urma intensificarii
proceselor de eroziune a versantilor si albiilor raurilor i sunt preprezentate in zona variantelor de

traseu propuse in cadrul obiectivului prin:
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- pluvio-denudare, siroire, solifluxiune, si alunecdri superficiale — pe pantele domoale ale
versantilor (in special cele aflate pe stdnga Réului Doamnei), teraselor si glacisurilor prezente pe
bordura arealelor depresionare. Acestea au o intensitate mai sporita in lunile mai-iunie, in timpul
topirii zapezii si in timpul ploilor torentiale de vara. Alunecérile de teren sunt cu totul spodadice si se
intalnesc pe formatiunile sedimentare prezente pe terasele superioare ale cursurilor de apa;

- depuneri coluviale provenite din spaldrile pe pants, in zona péraielor — afluenti permanenti
sau sezonieri ai raurilor Doamnei si Targului, ce conduc la formarea unor aliniamente aproape continui
de conuri de dejectie — la limita teraselor cu lunca (ex. lunca comuni dintre cele doud rauri);

- aluviondri cu materiale fine de tipul malurilor argiloase i uneori chiar baltiri — pe suprafete
intinse din zona de lunci (ex. zona de luncd inundabild a rdului Doamnei);

- transport de aluviuni si aluviondri cu materiale grosiere (indeosebi pe parile convexe ale
meandrelor), eroziune laterald de mal si local (pe suprafete reduse ca lungime), eroziune in adéncime -
in zona de albie a cursurilor de apa.

Dinamica proceselor mai sus mentionate §i accelerarea acestora este direct influentatd, pe de o
parte de activitifile antropice (despaduriri masive, ardturi in lungul pantei, pagunat excesiv, unele
constructii, s.a.), iar pe de alti parte de predominarea in substratul terenului a pamaénturilor moi de
naturd argilos-nisipoasa.

a. Apele de suprafatd

Teritoriul judetului Arges este drenat de trei mari sisteme hidrografice Olt, Arges si in partea de
S de sistemul Vedea.

Reteaua hidrografici este reprezentata de raurile principale cu afluentii sdi si numeroase péraie,
unele cu cursuri periodice, care seaca in perioadele secetoase. In general, reteaua hidrografica are o
orientare nord-sud, dupa care directia se modifica, raurile avand o traiectorie NV-SE.

Raului Arges, constituie principalul colector hidrografic al judeului Arges, drenand o suprafatad
de bazin - “S” — 3590km?, desfisurati pe o lungime - “L” — de 130 km, cu o pantd medie de 13 °/°°.
Argesul cuprinde in zona de interes cursurile superioare ale rdului Doamnei si afluentului sdu principal
(stinga) — Raul Targului.

Raul Doamnei — afluent principal stdnga al Argesului, are suprafata (S = 1820 km?),
desfasuratd integral pe teritoriul judetului, pe o lungime de 98 km, cu panta medie de 17 °/°, ial
afuentul acestuia - Raul Targului are o suprafati a bazinului de 1079 km?.

Variantele propuse de traseu traversesazi atét cursurile celor doud rduri, menfionate mai sus,
precum si afluenti permanenti sau sezonieri ai acestora (ex. Raul Budeasa, Paraul Micesti), sau canale
(cu destinatie agricold).

b. Apele subterane

Apele subterane ce se pot intalni pe traseul variantelor propuse sunt ape freatice sau ape
captive, de adancime.

In functie de conditiile hidrogeologice, se deosebesc doua medii acvifere: unul de adancime si
unul de suprafata. In cadrul zonei studiate exista regiuni cu ape subterane in formatiuni poroase, cu
strate acvifere intinse si cu mare productivitate, cantonate in pietrisurile din sesurile aluvionare ale
raurilor prezente in cadrul zonei de interes — Argesul, Doamnei si Targului.

Corespunzator oscilatiilor climatice, stratul acvifer superior prezinta un nivel hidrostatic aflat in
stransi legiturd cu nivelul apei din albiile minore, precizind cé acesta pate varia cu * 1-2 in perioadele
secetoase, sau abundente in precipitatii. In cazuri de precipitatii extrem de bogate, acolo unde
geomorfologic se indeplinesc conditiile, nivelul acvifer ajunge la suprafata, aparand procese de baltire
sau chiar inmlastiniri temporare.

c. Zone mlastinoase

fn cadrul arealului traversat de variantele propuse ale drumului expres sunt prezente, local,
zone depresionare cu apd stagnantd (mlastinoase) — cu precédere in lunca inundabild a raului Doamnei.
Acestea pot fi de tipul mlagtinilor eutrofe, care provin majoritatea din lunci invadate de vegetatie de
baltd, colmatate prin aluviuni si maluri.

Date privind climatul zonei

Climat
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Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonala in zona variantelor traseului drumului
expres este un climat continental, cu topoclimat de tranzifie — la limita Intre districtul climatic al
Subcarpatilor si Piemintului Getic, cu districtul climatic central al Campiei Roméne. Regimul climatic
general se caracterizeazi prin ierni relativ bogate in precipitafii §i temperaturi scazute, respectiv veri
destul de calde si precipitatii moderate cantitativ.

Precipitatii

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valori medii multianuale
intre 700-800 mm anual (ce scad spre estul Campiei Pitestiului), cu secete frecvente, mai ales in estul
campiei.

Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie anuala) este intre 5-
6/10 (5 -6 zile din 10), durata medie de stralucire a soarelui fiind de la 2000 pana la 2250 de ore intr-un
an.

Cantitatea medie de precipitatii din luna cea mai secetoasa (ianuarie) este 30-50 mm, iar in luna
cea mai ploioasa (iulie) este 80-100 mm.

Temperaturi

Temperatura medie anuala este de 9-10 °C. Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -3 si -
2°C. Temperatura medie a lunii iulie este intre 20° si 21°C. Din punct de vedere al frecventei medie a
zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria regiunilor cele mai calde (peste 30 de zile tropicale).
Frecventa medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima este de sub 0°C este de 20-30 zile.

Vanturi

In conformitate cu CR 1-1-1-4/2012 “Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”,
valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului variaza de la: qp = 0.5 kPa in zona Pitesti, la gp =
0.4 kPa (IMR = 50 ani), inspre Mioveni.

Frecventa medie anuala a vanturilor din directia NV reprezinta circa 18%, dupa care urmeaza
directia de ciculatie din V cu o frecventa medie de circa 13-14%. Vitezele medii anuale inregistreaza
valori de 2.3 m/s pentru directia NV si 1.8m/s pentru directia V.

Date privind seismicitatea zonei

Conform reglementirii tehnice “Cod de proiectare seismicd — Partea 1 — Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013 (revizuit 2019), zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani are valorile: ag = 0.25;

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de valori
maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.
Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea Tc=0.7 secunde.

Incadrarea obiectivului in zone de risc natural

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona
studiata se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe

o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de

risc avuti in vedere sunt: cutremurele de panmént, inundatiile i alunecérile de teren.

1. cutremurele de pamant: zona de intensitate seismici pe scara MSK este 71, cu o perioadd de
revenire de cca. 50 ani.

2. inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii 100-150 mm in 24 de
ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unor cursuri de apa.

3. alunecari de teren: variantele de traseul ale drumului expres traverseaza zone cu potential de
producere a alunecarilor ridicat, cu probabilitate mare. Alunecarile de teren care pot sa apara
sunt alunecari primare.

Incadrarea obiectivului in categoria geotehnicd

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP 074/2014: “Normativ
privind principiile, exigentele si metodele cercetérii geotehnice a terenului de fundare™. Categoria

geotehnicd indicd riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Incadrarea preliminard a unei lucréri
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intr-una din categoriile geotehnice trebuie sd se facd in mod uzual inainte de cercetarea terenului de
fundare.

Aceastd incadrare poate fi ulterior schimbatd in fiecare fazd a procesului de proiectare si de
executie. Riscul geotehnic depinde de doud grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren,
dintre care cei mai importanti sunt conditiile de teren si apa subterand, iar pe de altd parte factorii
legati de structura si de vecinatitile acestora.

Tabelul 1 — Punctaj risc geotehnic

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj

Conditiile de teren Terenuri bune/medii/dificile 2/3/6*

Apa subterani Lucrdri fard epuismente sau cu 1-2
epuismente normale

Clasificarea constructiei dupd categoria de importantd | Deosebita 5

Vecindtati Risc moderat 3

Zona seismicd de calcul a, =0.25 3

TOTAL 14-19 puncte

Cu un punctaj total intre 14 si 19 puncte, considerdm ca tindnd cont de complexitatea si
dimensiunea lucririlor ce se vor executa, acestea se incadreazd In categoria geotehnica 2, cu risc
geotehnic moderat si, sau in categoria geotehnica 3, cu risc geotehnic major.

Nota 1: *) — zonele cu un punctaj general >15 puncte (incadrate la risc geotehnic ,,major” si
implicit in categoria geotehnic# ,,3”) prezente pe anumite intervale din cuprinsul traseului drumului
expres sunt constituite din terenuri considerate ,,dificile”, totodata la executia lucrérilor vor fi necesare
lucréri de epuismente;

Conform normativului mai sus mentionat terenurile dificile sunt reprezentate de:

« terenurile constituite din pdméntruri coezive (fine) cu consistentd redusd ,avand indicele de
consistentd ,,Ic” < 0.5 si intlnite de reguld la adéncimi situate aproape de suprafata terenului, in zone
cu umiditate excesivi,

« terenurile constituite din pamanturi organice, identificate conform SR EN ISO 146888-2/2005, mai
ales in zonele mlastinoase sau cu exces de umiditate identificate iin lungul traseului studiat.

» terenurile constituite din pimantruri argiloase cu umflari i contractii mari (PUCM) identificate
conform NP 126-2010;

= terenurile constituite din pdmantruri sensibile la umezire (PSU) identificate conform NP 125-2010;

e) nivel de echipare tehnico-edilitard al zonei si posibilititi de asigurare a utilitatilor;
stabili in functie de solutia avizatd la faza Studiu de Fezabilitate si vor fi identificate/analizate prin
documentatiile tehnico-economice.

) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
mdsura in care pot fi identificate;
Vor fi identificate/analizate prin documentatiile tehnico-economice care se vor elabora la faza

Studiu de Fezabilitate.

Conform Certificatului de urbanism nr. 14/22799 din 13.12.2021, in zona obiectivului exista
urmitoarele retele edilitare:

- retele de energie electricd L.E.A. 1naltd, medie si joasd tensiune;

- retea de gaze naturale/sonde;

- retele de telefonie/internet;

- retele utilitati.

Necesitatea relocarii/protejarii_eventualelor refele existente de pe viitorul amplasament al
drumului expres se va stabili la faza Studiu de Fezabilitate, cu respectarea prevederilor_in vigoare,
inclusiv O.G. 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

g) posibile obligatii de servitute;
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Vor fi identificate/analizate prin documentatiile tehnico-economice care se vor elabora la faza
Studiu de Fezabilitate.

h) condifiondri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face lucrdri de interventii, dupd caz;

Vor fi identificate/analizate prin documentatiile tehnico-economice care se vor elabora la faza
Studiu de Fezabilitate, in acord cu reglementarile din P.U.G. in vigoare.

i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate - plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;

Obiectivul se supune prevederilor privind unele mdsuri pentru accelerarea implementdrii
proiectelor de infrastructurd transeuropeand de Iransport, precum si pentru modificarea §i
completarea unor acte normative si O.U.G 49/2017 privind unele masuri in vederea accelerarii
implementarii proiectelor de infrastructura de transport de interes national, pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020, pentru completarea Legii nr.
105/2011 privind gestionarea si utilizarea fondurilor externe nerambursabile si a cofinantarii publice
nationale, pentru obiectivul “Cooperare Teritoriala Europeana”, precum si peniru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 17/2015 privind reglementarea unor masuri fiscal-bugetare si
modificarea si completarea unor acte normative.

In certificatul de urbanism nr. 14/22799/13.12.2021 se precizeaza ca terenurile din intravilan
traversate de drumul expres sunt situate: conform P.U.G. Pitesti in UTR 26 — subzona industriala
(canal de fugd) si zona pentru c#i de comunicatil rutiere §i constructii aferente acestora; conform
P.U.G. Miricineni in UTR 1 - sat Maricineni in subzona Lmlr(a+b) pentru locuinte rurale existente,
cu posibilitati de indesire, cu regim mic de Iniltime (de la P si P+1, la P, P+M, P+1, P+2), in zona fiind
propuse lucrari de demolare a cladirilor situate in coridorul drumului expres; conform P.U.G. Mioveni
in UTR 3 — sat Colibasi, subzonele Lla — locuire individuald si semicolectivd si functiuni

g, o,

subzond spatii pentru agrement: baze de agrement si baze sportive.

Jj) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinati; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie.

La faza de Studiu de Fezabilitate se vor stabili aceste aspecte, daca este cazul.

2.3. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnmic si
functional: '

a) destinatie 5i functiuni;
Destinatia:  Drum Expres;
Functiuni: Preluarea si asigurarea in cele mai bune conditii a desfasurdrii traficului rutier, a
traficului de tranzit international, de mérfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Varianta de traseu avizata prin Avizul CTE CNAIR nr. 5113/16.11.2021 are o lungime estimata de
10,39 km si va asigura un carosabil corelat cu traficul estimat, dimensionat pentru trafic greu si
agabaritic, pentru o vitezd de proiectare de 100 - 120 km/h. Se vor asigura colectarea si scurgerea
apelor de pe carosabil si descdrcarea lor prin intermediul santurilor si a podetelor. Traversarea
obstacolelor se va realiza prin poduri si pasaje, iar eventualele probleme de stabilitate a malurilor,

rambleelor, respectiv debleelor se va asigura prin lucrdri de consolidare.
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Toati lucrarea va asigura un nivel de sigurantd adecvat atét pentru participantii la trafic, cat si
pentru pietoni, iar lucrarile propuse vor fi conform normativelor si legislaiei in vigoare.
Documentatia va respecta metodologia si continutul cadru conform H.G. 907/2016. Acesta va
contine la faza de Studiu de Fezabilitate cel putin 2 solutii conforme.
Lucrdri de drum:
Profilul longitudinal va fi proiectat, respectdnd urmatoarele criterii:
e Cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv inaltime de garda pentru poduri si podete la
traversarea cursurilor de apa;
e Gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea cdilor ferate,
drumurilor nationale si locale;
e Raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racorddrile in plan
vertical;
e Declivitatea maxima admisa de 6%
e Asigurarea scurgerii apelor in lungul variantei prin adoptarea unei pante longitudinale
minime de 0,3%
Elementele geometrice ale profilului transversal se vor dimensiona in functie de traficul estimat
si de declivitatile traseului, dar vor cuprinde:

" Latimea platformei — 21,50 m

. Litimea partii carosabile — 2 x 7,00 m
. Litimea zonei mediane — 3,00 m

. Benzi de incadrare — 2 x 0,75 m

u Acostamente —2 x 1,50 m

o Latime de lucru parapet — 1,70 m

In cadrul studiului de fezabilitate, structura rutiera propusa va fi verificata si dimensionata la
traficul de calcul, in conformitate cu PD 177/2001-Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide. Structura rutiera va fi verificata la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Problema scurgerii apelor va fi rezolvatd in functie de conditiile pe care le oferd terenul natural,
elementele geometrice in profil longitudinal si tindnd cont de masurile care trebuie luate pentru
asigurarea unei preepurdri a apei naintea deversarii in emisari sau pe terenul inconjurétor.

Lucririle de scurgere a apelor constau in principal din urmétoarele:

e santuri la baza rambleelor
e rigole pereate, canalizare si dren longitudinal in zonele de debleu;

Evacuarea apelor pluviale din santurile, rigolele sau canalizarea se va face in emisarii existenti
(vii, parauri, rduri,etc.), canalele de desecare, etc.

Tipurile de lucriri previzute inainte de descdrcare pentru epurarea apelor pluviale care spald
poluantii depusi pe platforma sunt:

e bazine decantoare si separatoare de grasimi
e 1n cazul 1n care nu existd emisari, apele se vor descarca in mediu prin intermediul unor
bazine de dispersie

Lucrdri de artd:

In cadrul studiului de fezabilitate vor fi tratate lucrarile de artd: poduri, pasaje pe drum expres,
restabilirea legaturilor rutiere intrerupte de drumul expres, nodurile rutiere si podete.

Prin analiza de traseu realizata pe varianta 4, avizata prin Avizul CTE CNAIR nr.
5113/16.11.2021, se estimeaza a fi construite urmitoarele structuri, descrise in continuare cu rol
informativ. Definitivarea solutiei tehnice privind numirul de poduri/pasaje, podete si lungimile
acestora va fi stabilita de prestator/proiectantul elaborator al documentatiilor aferente fazei - Studiu de
Fezabilitate.

Poduri/Pasaje pe drumul expres

In tabelul de mai jos sunt prezentate centralizat podurile si pasajele pe varianta de 4-galbena de

fraseu.
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Aplicabilititi Poduri/Pasaje pe drumul expres varianta 4-galbena de traseu

Nr. . Pozitie Lungime N Lungime
Crt. Descriere Kilometrica | totala (m) Nr. Deschider: Deschideri (m)
| Pasaj inferior pe 14250 12 1 12.0
drum local
2 Pod peste DN73 1+450 30 1 30.0

3 Pasaj peste
CF905, pod peste
canal, acumularea | 2+000 3920 98 40.0
Maracineni si raul
Doamnei

4 |Podpesteraul | ¢ g 310 40+70+70+80+50 | 310.0
Doamnei ,

5 Pod peste DN73D
si raul Doamnei

6 Pasaj peste CF
905 Pitesti- 8+300 94.0 27+40+27 94.0
Argesel

7 Pod peste raul
Doamnei

8 Pasaj inferior pe
drum local

7+600 140 40+60+40 140.0

8+750 180.0 50+80+50 180.0

9+350 12 1 12.0

In tabelul de mai jos se prezinta pasajele peste drumul expres:
Aplicabilititi pasaje peste drumul expres varianta 4 de traseu

2; Pozitie Kilometrica Lungime totala(m) Nr. Deschideri
1 6+500 40.00 1x40.00

Restabiliri legdturi rutiere
In tabelul de mai jos se prezinta restabilirile legaturilor rutiere intrerupte de drumul expres:

Aplicabilititi restabiliri drumuri locale intrerupte de drumul expres

Nr. Pozitie Lungime Restabilire
Crt. | kilometrica Tip drum Pozitie (m)

1 0+650-1+250 drum de exploatare | traversare 815

2 6+500 drum de exploatare | traversare 350

3 7+650-8+250 drum de exploatare | stanga 680

4 94350 — 9+700 drum de exploatare | traversare 550

Total 2395
Noduri

Sunt previzute doua noduri rutiere. Un nod este prevazut la desprinderea drumului expres din
autostrada de centura a Municipiului Pitesti Al, respectiv in zona km 117+300, unde este prevazuta

executia unui nod directional de mare viteza intre cele doua cai de comunicatie, alcatuit din 6 bretele
unidirectionale.
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Viteza de proiectare pentru nodul directional din zona autostrazii A1, amplasat pe UAT Pitesti
si UAT Miricineni, este de Vp=80 km/h, nodul fiind prevdzut cu bretele unidirectionale pe fiecare
directie de mers intre cele doua drumuri de mare viteza, amenajarea in plan fiind prevazuta cu raza
minima de Rmin=376.0 m si raza maxima Rmax=630.0 m si declivitatea longitudinala maxima de
4.0%.

Avénd in vedere solicitarea Primariei Pitesti, transmisa de catre CNAIR SA, cu adresa nr.
92/40895 din 20.05.2021, se va asigura o legitura directa intre drumul expres si Strada Depozitelor
din Municipiul Pitesti, prin proiectarea a doua bretele unidirectionale care se racordeaza in strada
Depozitelor prin amenajarea unui sens giratoriu. Cele doua bretele unidirectionale sunt proiectate
pentru viteza de Vp=60 km/h, fiind previzute cu o raza minima de Rmin=200 m si declivitatea
longitudinala de maxim 4.0%.

Pentru asigurarea unei bune legituri cu DN73E-Centura de sud Mioveni este prevdzut un nod

rutier in zona km km 10+150, amplasat pe UAT Mioveni. Acesta este prevazut cu bretele de racordare
proiectate pentru viteza de proiectare Vp=60 km/h, raza minima in plan de R=350 m si amenajarea
unui sens giratoriu la intersectia cu DN73E cu Rint=20.0m, cale inelara de 11.0m , urménd ca in etapa
de perspectiva , amenajarea unui pasaj denivelat peste centura de sud Mioveni(DN73E) si sensul
giratoriu proiectat, , pasaj ce se va executa la urmdtoarea etapa de proiectare pentru sectorul de drum
expres Mioveni-Campulung.
Pentru asigurarea continuititii drumului expres spre Brasov, in cadrul proiectului va fi rezervat spatiul
necesar pe un aliniament de aproximativ 500 m, dincolo de amenajarea sensului giratoriu pe
DN73E(Centura sud Mioveni).

Podete

S-a considerat ca sunt necesare 7 podete, care au fost pozitionate in conformitate cu tabelul de

mai jos:
Aplicabilitatii podete drum expres varianta 4 —
galbena de traseu
Nr. Pozitie Lungime | Lumina
Crt. | Kilometrica (m) (m)
1 0+100 20.0 2
2 0+300 32.00 2
3 0+800 42.00 5
4 7+200 37.00 5
5 7+950 41.0 5
6 8+520 41.00 5
7 9+700 38.00 5

Lucrdri de siguranta rutierd:

Parapete

Pentru siguranta circulatiei se prevad parapete la marginea platformei si la marginea zonei
mediane.

Tipul parapetelor va fi in conformitate cu Normativul pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi ind. AND 593-2012 si SR EN 1317 Dispozitive de
protectie la drumuri. Nivelul de protectie este H2 si H3 in functie de locul unde este amplasat
parapetul. Pe pasaje se va prevedea parapet tip H4b.

De asemenea se previd parapete la bretele si la rampele pasajelor peste drumul expres.

Semnalizdri si marcaje

In vederea sigurantei circulatiei au fost previzute semnalizirile si marcajele necesare in
conformitate cu SR 1848-2.

Semnalizarea se va face cu panouri mari, previzindu-se console si portaluri in zona nodurilor,

Marcajele sunt de mai multe tipuri:
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. Marcaje longitudinale

. Marcaje transversale

. Marcaje diverse

. Marcaje prin sigeti si-inscriptii

Marcajele longitudinale se subdivid in randul lor in marcaje pentru:
. Separarea sensurilor de circulatie

. Delimitarea benzilor

. Delimitarea pértii carosabile

Hluminatul

Se va prevedea iluminat in zona celor doua noduri rutiere si pentru pasajele prevazute pe
drumul expres cu lungimea de cel putin 100 m lungime.

Prestatorul va intreprinde un studiu detaliat al tuturor datelor din teren, va acorda o atentie
speciald caracterului suficient al investigatiilor si necesitatii investigatiilor suplimentare, daca este
cazul.

Solutiile tehnice proiectate si materialele utilizate vor respecta normele, normativele si
standardele in vigoare in vederea asigurdrii unei perioade de serviciu maximale.

Pentru realizarea obiectivului de investitii U.A.T. Judetul Arges solicita prin prezenta Temad de
proiectare activititile, investigatiile, serviciile de proiectare, analizele, evaludrile, studiile, etc. pe care
Prestatorul le va prezenta si realiza, in vederea elaborarii documentatiei faza Studiului de fezabilitate i
vor include, dar nu se vor rezuma la urmétoarele servicii/activitati si prezentate mai jos:

A. INTOCMIRE STUDIU DE FEZABILITATE conform continutului cadru din HG 907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice — care si cuprindi in mod
expres:

Analiza legislatiei si a reglementérilor in vigoare;

Teme de proiectare pentru realizarea studiilor de teren;

Studiul de trafic;

Studiul topografic;

Studiul geotehnic;

Studiul hidrologic si hidraulic;

Studiul preliminar de rezistenta la schimbdri climatice;

Studiul arheologic;

Studii privind ocuparea terenurilor, identificarea proprietarilor si a suprafetelor de teren

afectate;

¢ Studiu de seismicitate;

e Activitdti de proiectare: lucrdri de drum (inclusiv noduri rutiere, conectarea retelei
locale de drumuri), lucrdri de arta (poduri/pasaje, podete si ziduri de sprijin, consolidari, etc.), lucrari
hidrotehnice), siguranta circulatiei, plan de Intretinere si de operare);

e Dotéri drum expres;

e Analiza cost — beneficiu si modelul financiar;

e Studiul de impact asupra mediului si Studiul de evaluare adecvatd privind poluarea
fonica;

o Identificarea proprietatilor/proprietarilor in vederea realizdrii obiectivului de investitii,

¢ Sistemul inteligent de transport; sistemul de control al traficului; Planul de operare si

intrefinere;

e Studii privind identificarea/relocarea/protejarea utilitatilor publice/instalatiilor;

e Autorizatii, avize si acorduri prevazute in Certificatul de urbanism; Intocmirea

documentatiilor pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare si obtinerea

acestora intra in sarcina prestatorului. La intocmirea documentatiei tehnico -
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economice, proiectantul are obligatia de a respecta prevederile avizelor si acordurilor
obtinute.

o Expertiza Tehnicd necesara pentru lucrarile existente care vor interfera cu traseul
drumului expres - daca este cazul;

o Devizul general si devizele pe obiect;

e Calculele justificative pentru stabilirea valorilor estimate propuse spre aprobare, etc.

Studiile enumerate nu au caracter limitativ fata de legislatia in vigoare.

Lucririle proiectate, vor asigura stabilitatea i siguranta constructiilor conform Legii
nr.10/1995 privind calitatea in constructii — republicata.

Documentatia va fi elaborati in conformitate cu prevederile cuprinse in Ghidul pentru
Prestatori privind implementarea contractelor de servicii pentru elaborarea Studiilor de fezabilitate

- ANEXA 6 din Caietul de sarcini.
De asemenea, se vor avea in vedere prevederile GHIDULUI SOLICITANTULUI aferent

cadrului financiar 2021-2027 - POT.

B. Culoarul de expropriere (intabularea dreptului de proprietate, documentatii cadastrale,
evaluare terenuri).

C. Documentatii necesare promovirii Hotiririi de Guvern si prestatii necesare a fi realizate
dupi publicarea in Monitorul Oficial a Hotérérii de Guvern de declansare a procedurii de
expropriere conform legii 255/2010.

D. Servicii de asistenta tehnica
. Asistentd tehnicd si intocmirea notelor de prezentare ale proiectului elaborat in vederea
supunerii spre avizare in cadrul Comisiilor Tehnico-Economice ale C.N.A.LR., M.T.L. si C.I. in
vederea aprobarii indicatorilor tehnico — economici;

o Asistents tehnicd pentru sustinerea aplicatiei de finantare (documentatii necesare introducerii la
prefinantare/rambursare/plata a serviciilor aferente proiectului; -
. Pregitirea documentatiei de atribuire a contractului/contractelor de proiectare/de proiectare si

executie lucrdri si asistentd tehnicd pe durata desfasurarii procedurilor de achizitie publica.

c) nivelul de echipare, de finisare §i de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate
cu cerintele functionale stabilite prin reglementdiri tehnice, de patrimoniu si de mediu in
vigoare;

Se va stabili la definitivarea fazei Studiu de Fezabilitate in conformitate cu normativele aflate in

vigoare.
Proiectul va promova protectia mediului, utilizarea eficienta a resurselor, atenuarea si adaptarea la

schimbarile climatice.

d) numdr estimat de utilizatori;
Obiectivul de investitii ,,Drum expres Pitesti — Mioveni” Sector: Pitesti (Al Centura Pitesti) —
Mioveni (Centura Sud) va deservi in conditii bune, traficul de tranzit international, de mérfuri si
persoane de pe teritoriul Romaniei.

Numarul estimat de utilizatori se va stabili in faza SF pe baza concluziilor studiului de trafic.

e) durata minimd de functionare, apreciati corespunzitor destinatiei/functiunilor propuse;
Se va stabili la definitivarea fazei Studiu de Fezabilitate in conformitate cu normativele in
vigoare.

) nevoi/solicitiri functionale specifice;
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Se va stabili la definitivarea fazei Studiu de Fezabilitate in conformitate cu normativele in
vigoare.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului;
Se va stabili la definitivarea fazei Studiu de Fezabilitate in conformitate cu normativele in

vigoare.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondrii nevoii beneficiarului:
Prin realizarea obiectivului de investitii se vor obtine urmatoarele beneficii:
e devierea traficului in afara localitatilor reduce nivelul de poluare fonic cat si emisiile de COz in
mediu;
imbunitatirea conditiilor de trafic si a conditiilor de viatd a locuitorilor;
cresterea sigurantei circulatiei si fluidizarea traficului in zona;
reducerea numirului accidentelor rutiere;
cresterea confortului participantilor la trafic;
e realizarea unor economii de timp in transportul rutier prin ridicarea limitei de vitezd, cresterea
vitezei medii de deplasare si prin reducerea blocajelor rutiere;
o reducerea costurilor de operare, raspunzind astfel cerintelor de dezvoltarea economicd
Ve concretizatd prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reald de transport;
e generarea unor efecte socio-economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea
distantelor” si dezvoltarea regionald prm mirirea zonei de influentd economici ,,gravitationala”
a oraselor mari asupra localitdtilor mai mici, ,,satelitare” acestora.

2.4 Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia

Aplicabilitatea in totalitate a legislatiei nationale si europene in vigoare (norme, normative,
standard, etc.) ce aduc aport in realizarea obiectivului.

Prestatorul are responsabilitatea de a cunoaste si respecta toate prevederile legale aplicabile
obiectului prezentului contract.
- Lucrarile proiectate, vor asigura stabilitatea si siguranta constructiilor conform Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare.
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