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RAPORT

la Proiectul de hotarare privind aprobarea incheierii unui protocol intre U.A.T. Judetul
Arges si Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea in vederea obtinerii dreptului de
folosinta a terenului pentru obiectivul de investitii
»Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B) — Lipia — Popesti — Lunca Corbului
— Padureti — Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt, km 0+000 —
48+222, L. = 47,670 km”

In cadrul sedintei Consiliului pentru Dezvoltare Regionala Sud Muntenia din data de
13.09.2020, a fost aprobata lista proiectelor prioritare pentru domeniul infrastructurii
rutiere judetene prin Hotararea CpDR nr. 13/23.09.2020, UAT Judetul Arges figurand cu
prioritatea 1 - ”Modernizare DJ 679: Paduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca
Corbului — Padureti — Ciesti - Falfani - Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. Olt, km
0+000-48.222; 1.=47,670 km” si prioritatea 2 - ’Modernizare DJ 659: Pitesti - Bradu -
Suseni - Gliganu de Sus - Barlogu — Negrasi - Mozéaceni - Lim. Jud. Dambovita,
km 0+000 — 58+320; L= 58,320 km”.

UAT JUDETUL ARGES a depus fisa de proiect pentru obiectivul de investitii
”Modernizare DJ 679: Paduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca Corbului — Padureti —
Ciesti - Falfani - Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. OIlt, km 0+000-48,222;
L=47,670 km” pe data de 21.08.2020. Mentionam ca acesta reprezintd prioritatea nr. 1
finantabila din fondurile structurale in urmatoarea programare financiarda 2021-2027 in
cadrul Programului Operational Regional 2021-2027, conform hotararii de consiliu
judetean nr. 120/06.05.2020. Aceasti fisi de proiect a fost declarati CONFORMA
ADMINISTRATIV SI ELIGIBILA in data de 28.08.2020 prin notificarea nr.15685 de la



ADR SUD MUNTENIA, inregistrata la UAT JUDETUL ARGES-Consiliul Judetean
Arges cu nr.14032/31.08.2020 si APROBATA prin notificarea nr.17881/06.10.2020
inregistratd la UAT JUDETUL ARGES-Consiliul Judetean Arges cu nr.16198/06.10.2020.

ADR SUD MUNTENIA, in calitate de Lider, a depus cererea de finantare cod
MySMIS 143361 la Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene, Autoritate de
Management pentru Programul Asistentd Tehnica — AM POAT, pentru proiectul cu titlul
“Sprijin la nivelul regiunii SUD MUNTENIA pentru pregdtirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile mobilitate urbana, regenerare urband,
centre de agrement/baze turistice (tabere scolare), infrastructura si servicii publice de
turism, inclusiv obiectivele de patrimoniu cu potential turistic §i infrastructura rutiera de
interes judetean, inclusiv variante ocolitoare si/sau drumuri de legatura - 5D1”" in cadrul
careia UAT JUDETUL ARGES are calitatea de Partener in vederea obtinerii finantarii
pentru documentatia tehnico-economica aferentd investitiei cu titlul: "Modernizare DJ 679:
Paduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca Corbului — Padureti — Ciesti - Falfani -
Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. Olt, km 0+000-48.222; .=47,670 km”.

Obiectivul general al acestei investitii constd in dezvoltarea unei mobilitati
nationale, regionale si locale durabile, reziliente n fata schimbarilor climatice, inteligente
si intermodale, inclusiv imbunatatirea accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere
prin modernizarea si reabilitarea infrastructurii de acces care asigura conectivitatea
indirecta cu reteaua TEN-T, prin imbunatétirea parametrilor relevanti - cresterea vitezei,
sigurantei rutiere, portantei pe raza localitatilor Paduroiu; Lipia; Popesti; Lunca Corbului;
Padureti; Ciesti; Falfani; Cotmeana; Malu si Barla.

Obiectivul specific consta in cresterea gradului de accesibilitate a zonelor rurale si
urbane situate in proximitatea retelei TEN-T prin modernizarea drumului judetean DJ 679:
Paduroiu (DN67B) - Lipia — Popesti - Lunca Corbului — Padureti — Ciesti - Falfani -
Cotmeana - Malu - Barla - Lim. Jud. Olt, km 0+000 — km 48+222 cu o lungime de
47,670 km.

Prin obiectivul de investitii propus se urmareste modernizarea drumului judetean
DJ 679, care strabate localitatile Popesti, Lunca Corbului (Km 13+037), unde se
intersecteaza cu reteaua rutiera existentda TEN-T Comprehensive reprezentatd de coridorul
E574 (DN 65) si se suprapune cu aceasta pe o lungime de 550m (Km 13+587), urmandu-si
apoi traseul prin localitatile: Padureti — Ciesti — Falfani - Cotmeana - Malu - Barla - Lim.
Jud. Olt (km 48.222). Pe raza judetului Arges lungimea DJ 679 este de 47,670 Km. Prin
modernizarea drumului judetean DJ 679 se urmdreste Imbunatdtirea elementelor
geometrice si a cdii de rulare care vor conduce la economisirea timpului si a carburantilor,
la reducerea costurilor de operare ale vehiculelor.

Lucrarile propuse vor urmari sa respecte urmatoarele principii:

e Aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzdtori categoriei drumului,
asigurandu-se astfel conditii optime de sigurantd si confort in circulatia auto,

e Realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sa se incadreze in
prevederile legale,

e Asigurarea scurgerii apelor meteorice In conditii optime.



U.A.T. Judetul Arges, in calitate de Achizitor, a incheiat cu Asocierea S.C. H.V.L.D.
CONSULTING S.R.L. (LIDER) — S.C. EAST WATER DRILLINGS S.R.L. (ASOCIAT
1), in calitate de Prestator, Contractul nr. 17604/5553/16.08.2022 privind achizitia de
»Servicit de proiectare fazele Studiu geotehnic, Expertizd tehnicd, Temad de proiectare,
D.A.L.I1, D.T.A.C., Proiect tehnic si asistentd tehnica din partea proiectantului” pentru
obiectivul de investitii ,,Modernizare DJ679: Paduroiu (DN67B) — Lipia — Popesti —

Lunca Corbului — Padureti — Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla —
Lim.Jud.Olt, km 0+000-48+222, L.=47,670 km”.

Traseul drumului proiectat traverseaza comunele:

- Poiana Lacului (sat Paduroiu Deal)
- Sapata (sate Lipia, Gainusa, Popesti, Turcesti, Banaresti)
- Lunca Corbului (sate Lunca Corbului, Padureti, Langesti Catane, Ciesti)
- Stolnici (sate Stolnici, Falfani, Cotmeana, Cochinesti)
- Harsesti (sate Harsesti, Martalogi, Ciobani)
- Barla (sate Barla, Urlueni, Malu, Mandra, Ciocesti, Selareasca, Podisoru,
Mozacenii Vale),
respectiv urmatoarele poduri :

1. Pod km 3+155 peste raul Lipia

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o singuri
deschidere simplu rezematd cu valoarea de 18.00m. Zidurile intoarse au lungimi de céte
3.45m, iar rosturile au fiecare cate 10cm, rezultand astfel o lungime totala de 25.10m.

In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=80cm si lungime L=18.00m solidarizate la capete cu antretoaze monolite de
20cm grosime. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fard aparate de reazem. Pe ambele
parti ale suprastructurii exista console de prefabricate de trotuar.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 6.10m, incadratd pe ambele parti de trotuare
de 1,30m (latime utila cca. 85cm), delimitata de acestea prin borduri din beton prefabricat.
Pe margini exista parapet pietonal metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de
con din pdmant.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;
e demontarea grinzilor existente;



e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime util;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructurd ale podului (elevatii culee,
inclusiv ziduri intoarse);
e racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e refacerea integrala a sferturilor de con;
e decolmatarea  (inclusiv inldturarea conductei si a pilotilor de lemn),
recalibrarea albiei si curdtarea vegetatiei.

2. Pod km 4+150 peste raul Valea Gainusa (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament si traverseazi valea la o
oblicitate de 62 de grade. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu valoarea
de 8.00m. Racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri de sprijin. Lungime totala a
podului este de 12.95m.

In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=52cm si lungime L=8.00m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara aparate
de reazem. Pe ambele parti ale podului existd parapet pietonal, fara console de prefabricate
de trotuar.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 5.15m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri de
sprijin din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;



e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee,
inclusiv ziduri intoarse);
e racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e refacerea integrala a sferturilor de con;
e decolmatarea  (inclusiv inldturarea conductei si a pilotilor de lemn),
recalibrarea albiei si curatarea vegetatiei.

3. Pod km 5+886 peste raul Valea intre Vilcele (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament si traverseazi valea la o
oblicitate de 72 de grade. Structura are o singura deschidere simplu rezemata cu valoarea
de 10.90m. Podul este prevazut cu ziduri de sprijin/aripi din beton. Lungime totald a
podului este de 14.38m.

In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=80cm si lungime L=10.90m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara
aparate de reazem. Pe ambele parti ale podului existd parapet pietonal, fard console
prefabricate de trotuar.

Partea carosabila este din asfalt, cu o ldtime de 5.60m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri de
sprijin din beton, respectiv aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

e montarea parapetului pietonal metalic;

e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:



e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee,
inclusiv ziduri intoarse);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e camasuirea aripilor de la culeea C2 (si suprainaltarea acestora) si refacerea
aripii de la culeea C1 - dreapta;
e curatirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei;

4. Pod km 6+295 peste vale necadastrata

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament urmati imediat de o curbi la
stdinga si traverseaza valea la o oblicitate de 65 de grade. Structura are o singura
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 8.50m. Podul este prevazut cu ziduri de sprijin
si aripi din beton.

In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=72cm si lungime L=8.50m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara aparate
de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o ldtime de 6.15m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic.

Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu ziduri de
sprijin, respectiv aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

e montarea parapetului pietonal metalic;

e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie



e camasuirea aripilor si suprainaltarea acestora, refacerea aripii de la culeea C1 -
dreapta;
e curatirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei.

5. Pod km 6+693 peste Valea Parvu Rosu

In plan orizontal, podul este situat in zona unei curbe la stdnga. Structura are o singuri
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 8.70m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituiti din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=72cm si lungime L=8.70m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fard aparate
de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 6.0m. Pe margini nu exista parapet pietonal
metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu
aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 8,50m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

e montarea parapetului pietonal metalic;

e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e camasuirea aripilor si supraindltarea acestora;
e curatirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei.

6. Pod km 7+302 peste Valea Mocanului (vale necadastratdi)

In plan orizontal, podul este situat pe o zoni de aliniament. Structura are o singurd
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 10.15m. Podul este prevazut cu aripi din beton.



In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=52cm si lungime L=10.15m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fara
aparate de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 5.70m. Pe margini nu exista parapet
pietonal metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este
realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

e montarea parapetului pietonal metalic;

e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e camasuirea aripilor si supraindltarea acestora (daca este cazul);
e racordarea santurilor din amonte la sectiunea de scurgere a vaii.
e curatirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei.

7. Pod km 10+644 peste Valea Cetatii (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zonid de aliniament. Structura are o singurd
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 5.90m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituiti dintr-o dali de beton cu
inaltimea H=60cm si lungime L=7.60m. Dala din beton este rezemata direct pe culee, fara
aparate de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 6.40m. Pe margini exista parapet pietonal
din beton. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu
aripi din beton.



Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
e demolarea suprastructurii existente;
e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e camasuirea si supraindltarea aripilor;
e curdtirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei.

8. Pod km 11+258 peste Valea Ulmilor (vale necadastratdi)

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o singuri
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 5.80m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversali, suprastructura podului este alcituitd din 9 fasii cu goluri cu
inaltime H=52cm si lungime L=5.80m. Grinzile sunt rezemate direct pe culee, fard aparate
de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 8.50m. Pe margini nu existd parapet
pietonal metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este
realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor cdii actuale de pe pod, inclusiv elemente prefabricate
pentru trotuar;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;



e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e executarea unor aripi din beton noi;
e curdtirea vegetatiei, decolmatarea, recalibrarea albiei si executia unui pereu de
protectie;

9. Pod km 18+037 peste Valea vale necadastrata

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o singuri
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 6.30m. Podul este prevazut cu sferturi de con
din pamant.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituitd dintr-o dali de beton cu
inaltimea H=45cm si lungime L=6.30m. Dala din beton este rezemata direct pe culee, fara
aparate de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 5.90m. Pe margini nu existd parapet
pietonal metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este
realizata cu sferturi de con din pamant.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
e demolarea suprastructurii existente;
e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii culee);
e racordarea zidurilor de gardd si a zidurilor intoarse la noua geometrie a
suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie



e executarea unor aripi din beton noi;
e curatirea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei. Executia unui pereu de
protectie din beton.

10.Pod km 20+632 peste raul Cotmeana

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura are o 3 deschideri
simplu rezemata cu valoarea de 29.00m. Podul este prevazut cu sferturi de con pereate.

In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituitd dintr-o 4 grinzi de beton
prefabricate cu indltimea H=180cm si lungime L=30.00m. Grinzile de beton sunt rezemate
direct pe culee, fara aparate de reazem. Lungimea podului este de 97.40m.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu
sferturi de con pereate.

S-a prevazut ranforsarea suprastructurii prin realizarea unei placi de suprabetonare.
Lucrérile care se vor executa:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
e demontarea parapetului pietonal si demolarea grinzii de parapet;
e executia unei placi de suprabetonare noi cu care sa asigure latimea carosabilului
de 7,80m si doua trotuare de 1.00m latime utila;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea culeelor podului (elevatii culee, inclusiv ziduri intoarse);
e reparatii locale la pile ti la intradosul suprastructurii. Vopsitorii anticorozive
pentru toate suprafetele de beton expuse.
e racordarea zidurilor intoarse si de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e refacerea integrald a sferturilor de con;
e curatarea vegetatiei, decolmatarea si recalibrarea albiei.

11.Pod km 20+741 peste vale necadastrata

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o singuri
deschidere simplu rezemata cu valoarea de 3.95m. Podul este prevazut cu aripi din beton.



In sectiune transversald, suprastructura podului este alcituitd din dale tip D5 de beton cu
inaltimea H=33cm si lungime L=4.50m. Dalele din beton sunt rezemate direct pe culee,
fara aparate de reazem.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 8.00m. Pe margini nu exista parapet
pietonal metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este
realizata cu aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
e demontarea grinzilor existente;
e executia unei suprastructuri noi cu latimea carosabilului de 7,80m si doud
trotuare de 1.00m latime utila;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e montarea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e reparatii locale si tencuirea elementelor de infrastructura ale podului (elevatii
culee);
Racordare cu terasamente si albie

e reparatii locale si tencuirea aripilor;
e decolmatarea , recalibrarea albiei si curdtarea vegetatiei.

12. Pod km 34+429 peste Raul Cotmeana

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura are 4 deschideri
simplu rezemate cu valoarea de 18.00m. Podul este prevazut cu sferturi de con din padmant.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din 9 fasii cu goluri din beton
prefabricate cu Tndltimea H=80cm si lungime L=18.00m. Fasiile cu goluri din beton sunt
rezemate direct pe culee, fara aparate de reazem. Lungimea podului este de 86.70m.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.80m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu
sferturi de con din pdmant.

S-a prevazut demolarea integrald a podului si realizarea unui pod nou avand schema statica
nedeterminata (cadru).



Podul nou va avea 3 deschideri (22m — 28 m — 22m), avand o lungime totala de 83.10m.

In sectiune transversalid podul va avea o latime de 12.00m, fiind previzuti o parte
carosabild de 7.80m si trotuare cu latimea utila de 1.00m.

Pe deschiderile marginale se vor monta grinzi prefabricate precomprimate (9 grinzi) cu
h=1.03m si o lungime de 22.00m. Pe deschiderea marginald se vor monta grinzi
prefabricate precomprimate (9 grinzi) cu h=1.03m si o lungime de 28.00m.

Albia minora se va amenaja din pereu din beton cu grosimea de 30 cm, C30/37, iar la
capete vor fi prevazuti pinteni din beton si anrocamente.

13.Pod km 38+564 peste Valea Lerului (vale necadastrata)

In plan orizontal, podul este situat pe o zona de aliniament. Structura este reprezentata de
un tub metalic din tabla ondulatd (panouri din tabld ondulata galvanizatda imbinate cu
suruburi). Inltimea tubului este de 3.08m iar latimea de 5.30m. Sectiunea este constati pe
toatd lungimea de 12.67m.

Tubul este amplasat la o oblicitate de circa 73° fatd de aliniamentul drumului.

La capete, racordarea cu terasamentele este asiguratd prin timpane drepte din gabioane,
protejate la partea superioara de un pereu din beton.

Peste tub este amenajata o parte carosabild de 7.80m delimitata de trotuare denivelate cu
latimea utild de 1.10...1.15m. La marginea trotuarului exista parapet pietonal metalic.

In aval, precum si in amonte (doar mal drept) malurile sunt protejate de saltele de
gabioane.

S-au prevazut lucrari de reparatii asupra podului si a racordarilor cu terasamentele:
Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;
e demontarea bordurilor si desfacerea trotuarelor existente;
e executia unei cai noi care va asigura un carosabil de minim 7,80m si doua
trotuare;
e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;
e inlocuirea parapetului pietonal metalic;
e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;
Infrastructura:

e camasuirea timpanelor din gabioane si tencuirea partii superioarda din beton a
timpanelor;
Racordare cu terasamente si albie



e curatarea de vegetatie si refacerea sferturilor de con de la capetele timpanelor;
e curatarea de vegetatie a albiei;

14.Pod km 45+930 peste Ceroaia

In plan orizontal, podul este situat pe o zond de aliniament. Structura are o deschidere
simplu rezemata cu valoarea de 8.00m. Podul este prevazut cu aripi din beton.

In sectiune transversala, suprastructura podului este alcatuita din 9 fasii cu goluri din beton
prefabricate cu inaltimea H=52cm si lungime L=8.00m. Fasiile cu goluri din beton sunt
rezemate direct pe culee, fard aparate de reazem. Lungimea podului este de 14.10m.

Partea carosabila este din asfalt, cu o latime de 7.45m. Pe margini exista parapet pietonal
metalic. Culeele sunt masive, din beton, iar racordarea cu terasamentele este realizata cu
aripi din beton.

Sunt prevazute lucrari de reparatii la nivelul infrastructurilor si de schimbare, respectiv
imbunatatire a elementelor de la nivelul suprastructurii, dupa cum urmeaza:

Suprastructura:

e desfacerea straturilor caii actuale de pe pod;

e demontarea grinzilor existente;

e executia unei suprastructuri noi. Noua suprastructurd trebuie sa fie suficient de
lata pentru a asigura un carosabil de minim 7,80m si a doua trotuare de minim
1.00m latime utila;

e montarea unor borduri inalte pentru protectia pietonilor;

e montarea parapetului pietonal metalic;

e montarea unor dispozitive de acoperire a rosturilor;

Infrastructura:

e camasuirea tuturor elementelor de infrastructura ale podului (elevatii cule);
e racordarea zidurilor de garda la noua geometrie a suprastructurii;
Racordare cu terasamente si albie

e camasuirea si supraindltarea aripilor;
e decolmatarea  (inclusiv inldturarea conductei si a pilotilor de lemn),
recalibrarea albiei si curdtarea vegetatiei.

Expertiza tehnica a acestor poduri a fost intocmita in luna noiembrie 2022 de catre
Expert Tehnic Atestat M.L.P.A.T. Dr. Ing. Ionut Radu Racanel.

In acest sens lucrarile ce vor fi executate in zona podurilor mentionate mai sus vor
afecta suprafete de teren ce apartin Administratiei Bazinale de Apa Arges-Vedea.



Avand in vedere faptul ca prin Certificatul de urbanism nr. 14/24018 din 08.11.2022
emis de Judetul Arges - Consiliul Judetean Arges este prevazuta obtinerea Avizului de
Gospodarire a Apelor, in prealabil, este necesar incheierea unui protocol intre U.A.T.
Judetul Arges si Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea in vederea obtinerii
dreptului de folosinta a terenului pentru respectivul obiectiv de investitii conform Legii
Apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare (Legea nr.122 din 10 1ulie
2020).

Durata estimata de realizare a investitiei

Durata estimata de realizare a investitiei este de 60 de luni, din care 8 luni durata de
Proiectare.

Fata de cele mai sus aratate, in conformitate cu prevederile Art. 173, alin. 1, lit a din
Ordonanta de urgentd nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ, precum si cu
dispozitiile Legii Apelor nr.107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare (Legea
nr.122 din 10 iulie 2020), Ordinul nr. 1708/2020 pentru aprobarea continutului—cadru al
protocolului privind utilizarea terenurilor din domeniul public al apelor administrat de
Administratia Nationala “Apele Romane” propunem adoptarea unei hotarari privind
aprobarea incheierii unui protocol intre U.A.T. Judetul Arges si Administratia Bazinala de
Apa Arges-Vedea in vederea obtinerii dreptului de folosinta a terenului pentru obiectivul
de investitii ,, Modernizare DJ 679 : Paduroiu (DN 67 B — Lipia — Popesti — Lunca
Corbului — Padureti — Ciesti — Falfani — Cotmeana — Malu — Barla — Lim. Jud. Olt,
km 0+000 — 48+222, L. = 47,670 km”.
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