SC ROMPROIECT GRUP SRL

DATE GENERALE SI INDICATORI TEHNICO ECONOMICI
ALE PROIECTULUI

1. Date generale si localizarea proiectului

1.1._Denumirea proiectului: “Modernizare drum judetean DJ 725 Stoenesti-
Dragoslavele, com. Stoenesti km 3+313 - km 6+626, L=3,313 km si
Dragoslavele, judetul Arges ”

1.2. Date de identificare a titularului/beneficiarului proiectului:

Regia Autonoma Judeteana de Drumuri Arges, Pitesti, Str. George Cosbuc nr.40,
judetul Arges, cod fiscal 27648587, tel/fax 0248/217.757;

1.3. Imputerniciti legali: Sorin Ivascu - Director General, Claudia Uretu - Director

Economic;

1.4. Incadrarea in planurile de urbanism si amenajarea teritoriului: Lucrarea se

incadreaza in planul de urbanism si amenajare a teritoriului judetului Arges, situdndu-se pe

domeniul public.

1.5. Incadrarea in alte activitati existente: Nu este cazul.

Oportunitatea investitiei deriva din imbunatatirea conditiilor de transport, a calitatii

vietii prin reducerea prafului si gazelor de esapament, scurtarea timpului de deplasare.

1.6. Bilantul teritorial: Lucrarile proiectate se vor realiza pe amplasamentul actual, nefiind

necesara ocuparea de terenuri noi.
Suprafata terenului ocupat de lucrare este de 29760mp, apartine domeniului public al
judetului Arges, facand legatura intre comunele Stoenesti si Dragoslavele.



2. Descrierea sumara a proiectului

Comuna Stoenesti este situata in partea de nord-est a judetului Arges la o distanta
de 85 km fata de Pitesti (resedinta de judet) si la 25 km de Campulung — orasul cel mai
apropiat. Asezata in imediata apropiere a muntilor Leaota, dezvoltatd de-a lungul vaii
Dimbovitei, intr-un cadru natural deosebit, comuna are in componenta ei 7 sate.

Drumul judetean DJ 725 isi are originea in DN 72A(Targoviste-Brasov km 55+640)
trecere prin localitatile Slobozia si Valea hotarului si se termina in DN 73 (Campulung-
Muscel-Brasov km 68+030), avand o lungime totala de 10,540 km din care obiectului
investitiei acestui proiect il constituie tronsonul km 3+313 - km 6+719,35 , adica pe
lungimea de 3,406km.

Pe tronsonul proiectat sistemul rutier este alcatuit dintr-o pietruire superficiala si

degradata (km 3+313 - km 6+719,35).
Aceasta zona se afla in stare avansata de degradare datorita caracterului nepermanent al
sistemului rutier, cu deficiente in ceea ce priveste scurgerea apelor si in intretinere. Analiza
situatiei tehnice actuale a identificat o serie de defecte in corpul drumurilor, specifice unei
imbracaminti provizorii din balast cu repercusiuni asupra sigurantei in exploatare si
circulatiei, dintre care amintim: gropi si fagase, sistem rutier superficial, acostamente
necorespunzatoare, pante transversale si longitudinale necorespunzatoare. Aceste defecte
s-au amplificat in timp datorita sistemului deficitar de colectare si evacuare a apelor
pluviale, respectiv sectiunii necorespunzatoare pentru santurile existente.

Profilul transversal are acostamente neconsolidate si este destul de deteriorat, in
principal datorita ploilor abundente si circulatiei prin crearea de fagase ce ingreuneaza
circulatia.

Scurgerea apelor este asigurata doar partial: santurile sunt partial colmatate si au
sectiuni necorespunzatoare, lipsesc podetele de descarcare in corpul drumului iar cele
existente sunt colmatate sau au un diametru necorespunzator.

Intersectiile cu drumurile locale nu sunt amenajate corespunzator.

in zona intersectiilor drumurilor cu drumurile locale laterale, rigolele aferente au
sectiunea strangulata, datorita inexistentei podetelor ce faciliteaza continuitatea scurgerii
apelor colectate de pe platforma drumului.



De-alungul drumului se regasesc o multitudine de podete tubulare si dalate care sunt
colmatate, insuficient dimensionate(D400-D600mm), rupte, deteriorate sau cu latimi
insuficiente pentru un drum judetean care necesita inlocuirea acestora, sau care necesita in
cazul dalatelor mici reparatii ( subzidiri, rosturiri zidarii de piatra etc)

La km 3+909 existd un podet dalat existent care necesita in aval, refacerea
gabioanelor si un prag de fund care sa impiedice eroziunea malurilor si a firului de vale.

In consecinta este necesard modernizarea DJ 725 prin realizarea unei asfaltari pe

pe drumul existent pietruit.

3. Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei:
1. valoarea totala (INV), inclusiv TVA (mii lei):
8.659,877 mii lei/ 1.960,579mii euro
(in preturi — 22.05. 2014, 1 euro = 4,4170lei la BNR) ,
din care:
- constructii-montaj (C+M);
7.551,110mii lei/ 1.709,556 euro
2. esalonarea investitiei (INV/C+M):
- anul I: total 3.385.662 lei cu tva/ C+M 3.177.734 lei cu tva
- anul II: total 5.274.215 lei cu tva/ C+M 4.451.943 lei cu tva
3. durata de realizare (24luni);
4. capacitati (in unitati fizice si valorice);
- lungimea traseului 3,406 km ;
- Strat de uzura BAPC 16, grosime 4 cm;
- Strat de legatura din BAD 25, grosime 6 cm;
- Strat de piatra sparta, grosime 12 cm;
- Strat de balast, completare cu 10 cm la pietruirea existenta de 35cm;
- Platforma drum de 7,00 - 7,50m;
- Parte carosabila de 5,50 - 6,00m;
- Acostamente din piatra sparta de 0,50-0,75m,;
- Podete tubulare @ 600 noi - 5buc;
- Podete tubulare @ 1000 noi - 6buc;
- Zid de sprijin din beton de ciment - 1277,5mc ;



Zid de sprijin din gabioane - 144mc ;

Santuri pereate din beton - 1278ml,

Rigole ranforsate - 86ml;

Rigole carosabile - 192 ml,

Rigole carosabile acoperite - 250 ml;

Rigole carosabile ranforsate - 30ml;

santuri de pamant ;

Semnalizarea orizontala si verticala;

Parapete de protectie tip semigreu pe fundatie continua - 632ml;

Parapete de protectie tip semigreu pe fundatie discontinua -2022ml.
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